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indice de Rotacion

Segun(Cal y Mayor, 2007) Para determinar el indice de rotacion de un estacionamiento y

la duracidon en un periodo de estudio, se debe emplear la siguiente formula:

Donde:

Vi = Numero de vehiculos estacionados al inicio del estudio.

Ve = Numero de vehiculos que entran durante el tiempo de estudio.

C = Capacidad del estacionamiento en nimero de cajones disponibles.

Si se tiene el caso que la demanda se determinara para una hora absoluta o dentro de un

periodo de tiempo, las unidades del indice de rotacion son:

Ir = Vehiculos /Hora“m(lo)

cajon

Tomando el ejemplo anterior en los estacionamientos de la calle Tordo con los valores que
se muestran en la tabla 178 se procede a reemplazar los datos en la formula, este proceso

se realizara para cada zona de estudio como se observa en la tabla 199.

[ 11
r=—
9

Ir = 1.2 vehiculo. cajon / hora

Determinando al final la duracién (De) o tiempo de permanencia de un vehiculo en el

estacionamiento como:

1
De = Ir horas. cajon.vehiculo

De = 11—2 = 0.82 horas .cajon .vehiculo

Cuenta con Tiempo Acumulado Promedio de Permanencia de 01:06:55 horas.
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Tabla 119

indice de Rotacién y Duracion de estacionamientos en el C.H.C.

SECTOR OFERTA DE CANTIDAD DE VEHICULOS ROTL%?(')%E DE,,IR,, DU':SS,ON Ac-LrJIr\E/I'\LAJs/?Do

ESTACIONAMIENTOS |[ESTACIONADOS POR HORA (veh/cajon/hora) (hrs.cin/veh) PROMEDIO DE

PERMANENCIA
PLAZA SAN FRANCISCO 26 cajones 26 vehiculos 1.000 1.000 01:04:38
CALLE TORDO 9 cajones 11 vehiculos 1.222 0.818 01:06:55
MERCADO DE SAN PEDRO —CA. CASCAPARO Y ESTACION DE TRENH 37 cajones 43 vehiculos 1.162 0.860 01:17:25
CALLE SAPHY CUADRA 1 25 cajones 27 vehiculos 1.080 0.926 01:32:49
CALLE SAPHY CUADRA 2 40 cajones 39 vehiculos 0.975 1.026 01:18:49
PLAZOLETA DE SANTO DOMINGO 12 cajones 14 vehiculos 1.167 0.857 01:01:18
CALLE QERA 20 cajones 25 vehiculos 1.250 0.800 01:12:11
CALLE ESPANA. (PARALELA A PASEO DE LOS HEROES Y AV. SOL) 20 cajones 20 vehiculos 1.000 1.000 01:11:15
CALLE RUINAS CON AV. TULLUMAYU 8 cajones 11 vehiculos 1.375 0.727 00:51:11
CALLE RECOLETA 50 cajones 41 vehiculos 0.820 1.220 00:45:46
AV. TULLUMAYU CUADRA 1 (LIMACPAMPA HASTA AV. GARCILASO 64 cajones 88 vehiculos 1.375 0.727 01:05:10
AV. TULLUMAYU CUADRA 2 (AV. GARCILASO CON AV. SOL) 54 cajones 70 vehiculos 1.296 0.771 01:00:36
CALLE SIETE CUARTONES. 10 cajones 13 vehiculos 1.300 0.769 01:07:04
CALLE HELADEROS 10 cajones 13 vehiculos 1.300 0.769 01:08:20
CALLE SANTA TERESA 20 cajones 26 vehiculos 1.300 0.769 01:03:26
CALLE SAN ADRES 8 cajones 10 vehiculos 1.250 0.800 01:25:00
CALLE TEATRO 10 cajones 12 vehiculos 1.200 0.833 01:19:17
CALLE GRANADA 8 cajones 10 vehiculos 1.250 0.800 01:04:17
PASEO DE LOS HEROES — PARTE ALTA 52 cajones 57 vehiculos 1.096 0.912 01:24:05
PASEO DE LOS HEROES — PARTE BAJA 56 cajones 69 vehiculos 1.232 0.812 01:08:46
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b) Encuesta de Destino o Finalidad del Aparcamiento

Se realizo una pequefia encuesta sobre la finalidad de los usuarios de cada estacionamiento,
tomando en cuenta las actividades usuales que se desarrollan en el centro Historico del
Cusco, estas alternativas se van considerando de acuerdo al tipo de actividades econdmicas,
sociales y comerciales de cada sector de estudio, omitiendo alternativas de acuerdo a lo

mencionado anteriormente procediendo a preguntarles entre las opciones de:

- Trabajo. - Esta alternativa abarca todo aspecto relacionado a trabajadores de empresas,
cobranzas, reparto de mercaderia, etc.

- Compras. - Alternativa en la que se engloba actividades de recreacidn, negocios de
compra y venta en centros comerciales y tiendas del centro historico.

- Otros, - alternativa empleada para respuestas poco comunes u omisién de respuesta de
algln usuario.

- Turismo. - Alternativa relacionada a todas las actividades relacionadas para el turismo,

traslado de turistas, vehiculos de agencias, ente otros.

El procedimiento de encuestado de personas se realizd mediante el registro de placas,
preguntando a las personas el motivo de su estacionamiento en el sector de estudio, siendo
el periodo corto de estacionamiento y no se logre la respuesta del conductor se considerara

la alternativa “otros “como respuesta.

Tabla 120 Figura 44

) Analisis de destino plaza San Francisco
Encuesta - plaza San Francisco

ANALISIS DE DESTINO

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS

COMPRAS
TRABAJO B
DESTINO N % 7%
COMPRAS 8 25%
0TROS 9 28% .
TRABAIO 15 47%
TOTAL 2

COMPRAS OTROS TRABAJO
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Tabla 121

Encuesta - Calle Tordo

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS
DESTINO N° %
COMPRAS 0 0%

OTROS 4 40%
TRABAJO 6 60%
TOTAL 10
Tabla 122

Encuesta - Calle Cascaparo

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR DEMANDA DE
ESTACIONAMIENTOS

DESTINO N° %

COMPRAS 30 48%
0TROS 23 37%

TRABAJO 9 15%
TOTAL 62

Tabla 123

Encuesta - Calle Granada

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS
DESTINO N° %
TURISMO 4 29%
OTROS 4 29%
TRABAIO 6 43%
TOTAL 14
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Figura 45
Analisis de destino Calle Tordo

ANALISIS DE DESTINO

COMPRAS;
0%

TRABAJO;
60%

OTROS; 40%

COMPRAS = OTROS & TRABAJO

Figura 46
Andlisis de destino Calle Cascaparo

ANALISIS DE DESTINO
TRABAIO;
15% T

\— COMPRAS;
48%

oTROS; —
37%

X COMPRAS E OTROS K TRABAIO

Figura 47:

Analisis de destino Calle Granada

ANALISIS DE DESTINO

TURISMO
/_ 28%

TRABAJO '
43%

\ OTROS

29%
TURISMO EOTROS £ TRABAJO
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Figura 48
Tabla 124 Analisis de destino Calle Teatro
Encuesta - Calle Teatro ANALISIS DE DESTINO
TRABAJO
ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE 36% TURISMO
MAYOR DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS \ yd 36%
DESTINO N° %
TURISMO 5 36% ‘
OTROS 4 29%
TRABAJO 5 36% OTROS
TOTAL 14 28%

Z TURISMO E OTROS E TRABAJO

Tabla 12 :
abla 125 Figura 49

Encuesta - Calle Siete Cuartones Andlisis de destino Calle Siete Cuartones

ANALISIS DE DESTINO
ANALISIS DE DESTINO EN EL DIADE
MAYOR DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS| RRIGT:T.N[o]

29% B
DESTINO N° %

COMPRAS
24%

/

COMPRAS 4 24%
TURISMO 5 29% :

OTROS 3 18% OTROS —— NSRS
TRABAJO 5 29% L 29%

TOTAL 17

COMPRAS ETURISMO = OTROS £ TRABAIJO
Tabla 126 Figura 50

Andlisis de destino Calle Santa Teresa

Encuesta - Calle Santa Teresa
ANALISIS DE DESTINO

ANALISIS DEDESTINO EN EL DIA DE MAYOR

DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS <4 TUzR:;/':m
DESTINO Ne %
TURISMO 7 20% “
OTROS 1 319% ‘ | _— 0;;‘;5
TRABAJO 17 49%
TOTAL 3 TURISMO = OTROS ETRABAJO
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Figura 51
Analisis de destino Calle Saphy cuadra 1
Tabla 127
Encuesta - Calle Saphy - cuadra 1 ANALISIS DE DESTINO
TRABAIJO;
ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE 81%
MAYOR DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS TURISMO;
0%
DESTINO N° % -
TURISMO 0 0%
OTROS 6 19% OTROS;
19%
TRABAJO 2% 81% TURISMO x OTROS £ TRABAJO
TOTAL 32
Figura 52
Tabla 128 Analisis de destino Calle Saphy cuadra 2

Encuesta - Calle Saphy - cuadra 2
ANALISIS DE DESTINO

ANALISIS DEDESTINO EN EL DIA DE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS

TRABAJO;

DESTINO N° %
TURISMO 13 25%
OTROS 24 47%

TRABAJO 14 27% — TURISOMO;
TOTAL 51 EZTURISMO E OTROS & TRABAJO

Tabla 129 Figura 53

Andlisis de destino Calle Heladeros
Encuesta - Calle Santa Heladeros

ANALISIS DE DESTINO

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR TRABAJO ya TURISMO
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS 39% —
DESTINO N° %
TURISMO 5 28%
OTROS 6 33%
TRABAJO 7 39%
TOTAL 18 .

TURISMO = OTROS £ TRABAJO
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Tabla 130

Encuesta - Calle Q'era

Repositorio Digital

Figura 54
Andlisis de destino Calle Q'era

ANALISIS DE DESTINO

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIADE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS

TRABAJO
47%

COMPRA
S
19%

s

L oTros

34%

DESTINO N° %
COMPRAS 6 19%
OTROS 11 34%
TRABAJO 15 47%
TOTAL 32
Tabla 131

~ Encuesta - Calle San Andrés

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS

DESTINO N° %
COMPRAS 0 0%
OTROS 4 33%
TRABAJO 8 67%
TOTAL 12
Tabla 132

Encuesta - Paseo de los Héroes parte

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS
DESTINO N° %
COMPRAS 2 3%
TURISMO 4 6%

OTROS 34 52%
TRABAJO 26 39%
TOTAL 66
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Figura 55:
Andlisis de destino Calle San Andrés

ANALISIS DE DESTINO

\

TRABAJO

i __ COMPRAS

0%

—— OTROS
33%
= COMPRAS

= OTROS X TRABAJO

Figura 56

Analisis de destino - paseo de los Héroes
parte alta

ANALISIS DE DESTINO

OTROS

52% \

TURISMO
6%

TRABAJO
39%

N

—————— COMPRAS
3%

COMPRAS ETURISMO = OTROS ETRABAJO
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Figura 57
Analisis de destino - Paseo de los Héroes
Tabla 133 parte baja

Encuesta - Paseo de los Héroes parte

ANALISIS DE DESTINO

TRABAJO
/_

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR 45%

DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS

DESTINO Ne %
COMPRAS 1 12% B

TURISMO 5 6% 6% e
OTROS 33 37% 12%
TRABAJO 40 45% COMPRAS E TURISMO = OTROS ETRABAIO
TOTAL 89
Figura 58
Tabla 134 Analisis de destino - Calle Espafia

Encuesta - Calle San Espafia
ANALISIS DE DESTINO

ANALISIS DEDESTINO EN EL DIA DEMAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS

OTROS
62%
DESTINO N° % TRABAJO
COMPRAS 0 0% 38%
OTROS 15 63%

TRABAJO 9 38% COMPRAS
TOTAL 24 0%

COMPRAS E OTROS ETRABAJO

Encuesta - plazoleta Santo Domingo Analisis de destino - plazoleta Santo domingo

ANALISIS DE DESTINO

ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS

DESTINO N° %
COMPRAS 2 4%
OTROS 46 84% TRABAJO
TRABAJO 7 13% COMPRAS 13%
TOTAL 55 4%

¥ COMPRAS E OTROS E TRABAIO
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Figura 60
Analisis de destino - Calle Recoleta
Tabla 136 ANALISIS DE DESTINO
Encuesta - Calle Recoleta
TRABAJO
ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE 35%
MAYOR DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS
DESTINO N° %
TURISMO 3 13%
OTROS 12 52% TURISMO
TRABAJO 8 35% 13%
TOTAL 23
TURISMO X OTROS £ TRABAJO
Figura 61
Analisis de destino - Av. Tullumayu cuadra 1
Tabla 137
ANALISIS DE DESTINO
Encuesta - Av. Tullumayu cuadra 1
TRABAJO COMPRA
ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR 47% / 230
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS \ %
DESTINO N° %
COMPRAS 23 20%
__— OTROS
OTROS 38 33% -
TRABAJO 55 47%
COMPRAS E QOTROS X TRABAJO
TOTAL 116
Figura 62
Andlisis de destino - Av. Tullumayu cuadra 2
Tabla 138

ANALISIS DE DESTINO

Encuesta - Av. Tullumayu cuadra 2
TRABAJO

44%

ANALISIS DEDESTINO EN EL DIA DE MAYOR _—— COMPRAS

DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS 20%
DESTINO N° %
COMPRAS 20 20%
OTROS 36 36% /_ OTROS
TRABAJO 45 45% 36%
TOTAL 101
COMPRAS = OTROS E TRABAJO
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Figura 63
Tabla 139 Analisis de destino - Calle Ruinas con Av.
Tullumayu

Encuesta -C. Ruinas con Av. Tullumayu

ANALISIS DE DESTINO

TRABAJO
ANALISIS DE DESTINO EN EL DIA DE MAYOR 41%
DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS /’
DESTINO N° %
TURISMO 3 18%
OTROS 7 41%
TRABAIO 7 41% = TU1Rz|;s*:/M0
(]
TOTAL iy TURISMO  EOTROS  x TRABAJO

3.6.4 Aforo vehicular
a) Volumen horario de maxima demanda (VHMD)
Segun el (MDGVU, 2005), El determinar la cantidad de vehiculos que transitan por una
seccién o punto especifico de un carril o tramo de via durante un periodo de una hora
(60 minutos), representa el periodo de maxima demanda que se pueden presentar
durante un dia en particular. Siendo este aforo realizado en intervalos de 15 minutos,
debido a que es el tiempo en el cual el volumen vehicular de una via se asemeja a un
flujo constante, siendo determinado al sumar la cantidad de vehiculos de los 4 intervalos

gue conforman contengan la mayor cantidad de vehiculos:

Determinado el periodo de andlisis que viene a ser la hora de maxima demanda de 13:00
pm — 14:00 pm, periodo de tiempo en el que se desea determinar el volumen maximo
de vehiculos de cada estacionamiento de estudio, como por ejemplo en la plaza San

Francisco en sentido norte se observa:

VHMD-= 345+351+354+360= 1420 vehiculos- hora
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b) Variacién del volumen de transito en la hora de maxima demanda (FHMD)
El factor de la hora de maxima demanda (FHMD), que comUnmente se le conoce como
el factor de hora pico FHP,viene a ser la relacion existente entre el volumen horario de
méaxima demanda ( VHMD), y el flujo maximo (Qmax), de los periodos de 15 min ,

representado en un periodo dado de una hora determinandose de la siguiente manera:

VHMD
4(Qmax)" """

FHMD = FHP = A3)

Donde:
VHMD = Volumen horario de maxima demanda.
N = Numeros de periodos durante la hora de maxima demanda.

Qmax = Volumen maximo, puede ser 5, 10 o0 15 minutos.

Para periodos de 15min el factor de maxima demanda es:

1420

FHMD = FHP =
4(360)

FHMD =1.01
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Tabla 140

Andlisis del aforo vehicular de la Plaza San Francisco

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO W
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA i
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC

FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

SECTOR DE ESTUDIO: Plaza San Francisco
SENTIDO: Norte
FECHA: 16 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR : Yamir Arizabal Nieto
MICRO/ BUS /CAMION
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MINIBUS LIGERO TOTAL
DIAGRA. = - R~ @ —

VEH. (S & e tp—— ﬂ
11:30-11:45 18 280 11 37 9 355
11:45-12:00 16 275 19 35 8 353
12:00-12:15 24 275 5 45 1 350
12:15-12:30 17 282 13 34 6 352
12:30-12:45 21 279 7 38 5 350
12:45-13:00 19 285 10 31 2 347

14:00 - 14:15 19 283 6 42

7 357
14:15-14:30 29 278 11 38 1 357
14:30 - 14:45 15 284 9 37 7 352
14:45 - 15:00 9 288 12 37 9 355
15:00 - 15:15 10 282 11 45 1 349
15:15-15:30 18 283 8 41 6 356
15:30 - 15:45 26 279 9 39 2 355
15:45-16:00 24 280 12 39 2 357
TOTAL 383 5006 178 697 101 6365
11:30-16:00 6.02% 78.65% 2.80% 10.95% 1.59%
VHMD 118 1073 35 159 35 1420
13:00 - 14:00 8.31% 75.56% 2.46% 11.20% 2.46%
% DE VEHICULOS PESADOS 2.46%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 58 veh/hl
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Figura 6_5_ ] _ _ _ Figura 64
Composicion vehicular — plaza San Francisco - sentido Norte Composicion de vehiculos en la hora pico - plaza San Francisco

Composicion Vehicular En La Hora Pico
Sentido Norte
CAMIONETAS;

|- 2.46%

Repositorio Digital

Composicion Vehicular En El Dia De
Estudio- sentido Norte

AUTOS; 75.56%

6% * MOTOS

o * AUTOS

1%
\ * CAMIONETAS

* MICRO / MINIBUS

""‘/ MICRO /
MINIBUS;...

* BUS / CAMION LIGERO

/— BUS / CAMION
LIGERO; 2.46%

MOTOS; 8.31%

S~
T 79%

* MOTOS * AUTOS ®™ CAMIONETAS * MICRO / MINIBUS ® BUS / CAMION LIGERO

Figura 66
Flujo vehicular en la plaza San Francisco

Flujo Vehicular vs Hora -Sentido Norte

360
355 357 357 355

VEHICULOS

1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
) Q

2
<
7
%
%
.\90 I A

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad 0 . . .
Andina Repositorio Digital

del Cusco

Tabla 141:

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Tordo

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO 2
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA Gt
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

SECTOR DE ESTUDIO Calle Tordo
SENTIDO Oeste
FECHA lunes, 23 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanchez Calvo
HORA MOTOS AUTOS |CAMIONETAS MICRO/ OMNIBUS / TOTAL

MINIBUS |[CAMION LIGERO

DIAGRA. RN | - @ B
VEH, | S BT ot @

11:30-11.45 19 98 3 2 2 124
11:45 - 12:00 23 94 0 0 1 118
12:00 - 12:15 14 104 2 3 1 124
12:15-12:30 13 103 2 2 1 121
12:30 - 12:45 17 110 3 4 0 134

4 1 2 133

12:45-13:00 21 105

14:00 - 14:15 22 99

7 4 3 135
14:15-14:30 14 106 9 3 1 133
14:30 - 14:45 15 109 2 1 1 128
14:45-15:00 21 99 9 3 0 132
15:00 - 15:15 10 104 4 4 1 123
15:15-15:30 14 98 6 2 0 120
15:30-15:45 9 109 2 2 2 124
15:45-16:00 13 108 1 1 0 123
TOTAL 300 1863 88 44 23 2318
11:30 - 16:00 12.94% 80.37% 3.80% 1.90% 0.99%
VHMD 75 417 34 12 8 546
13:00- 14:00 13.74% 76.37% 6.23% 2.20% 1.47% 100.00%
% DE VEHICULOS PESADOS 1.47%
OBSERVACIONES Cantidad de buses que se estacionan por hora 11veh/h
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Figura 68 Figura 67
Composicion vehicular en la calle Tordo Composicidn Vehicular en la hora pico de la calle Tordo

Composicion Vehicular En La Hora
Pico Sentido Oeste

Composicion Vehicular En El Dia De

Estudio - Sentido Oeste

2% 1% AUTQOS;

76.37%

* MOTOS

* AUTOS CAMIONETAS;

6.23%

® CAMIONETAS MICRO /

_ MINIBUS;

13.74%
OMNIBUS / CAMION...

Figura 69
Flujo vehicular en la calle Tordo

Flujo vehicular vs Hora - Sentido Oeste

139 135 135

VEHIVULOS
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Tabla 142:

Analisis del aforo vehicular de la Calle Cascaparo con el mercado San Pedro — sentido Oeste

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO ‘\g’

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA .
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL
CENTRO HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

SECTOR DE ESTUDIO Mercado de San Pedro —Ca. Cascaparo
SENTIDO OESTE (BAJADA)
FECHA 16 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR YAMIR ARIZABAL NIETO

HORA MOTOS AUTOS |[CAMIONETAS MICRO/ | OMNIBUS / TOTAL

MINIBUS CAMION

DIAGRA. Y -, (WL TR
VEH. (= & s’ Mo @ J

11:30-11.45 18 102 8 18 2 148
11:45-12:00 17 99 7 17 6 146
12:00-12:15 15 97 13 17 2 144
12:15-12:30 18 99 10 19 2 148
12:30-12:45 19 101 9 15 7 151

4 150

12:45-13:00 24 100 11 11

14:00 - 14:15 9 105 14 12 5 145
14:15-14:30 13 107 4 17 7 148
14:30 - 14:45 13 104 8 10 8 143
14:45 - 15:00 11 104 9 18 4 146
15:00-15:15 10 101 15 15 2 143
15:15-15:30 9 110 9 17 5 150
15:30 - 15:45 14 107 8 21 2 152
15:45-16:00 8 115 4 15 7 149
TOTAL 498 3610 346 556 174 5184
11:30 - 16:00 18.68% 135.41% 12.98% 20.86% 6.53%
VHMD 60 405 48 65 25 603
13:00 - 14:00 9.95% 67.16% 7.96% 10.78% 4.15%
% DE VEHICULOS PESADOS 4.15%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 45ve h/h|
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Figura 72 Figura 71

Composicidn vehicular de la calle Cascaparo Sentido Oeste Composmon vehlcular en la hora pico de la calle Cascaparo Sentido Oeste
Composicion Vehicular En El Dia De Estudio

Sentido Oeste (Bajada)

11% l/ j&% ~ MOTOS
-

(BAJADA)

AUTOS; 67.16% ~ CAMIONETAS; 7.96%

* MOTOS

— e

» CAMIONETAS

~ AUTOS

\A * CAMIONETAS
—

* MICRO / MINIBUS

* MICRO / MINIBUS

* OMNIBUS / CAMION LIGERO
MOTOS; 9.95%

MICRO / MINIBUS; 10.78%

— 70%

\_ OMNIBUS/ CAMION
LIGERO; 4.15%

Figura 70
Flujo vehicular de la calle Cascaparo Sentido Oeste

Volumen Vehicular vs Hora Sentido Oeste (Bajada)

153

VEHIVULOS

®------------3

©
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Tabla 143:

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Cascaparo con el mercado San Pedro — sentido Este

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO w

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA -
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL
CENTRO HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION *

SECTOR DE ESTUDIO Mercado de San Pedro —Ca. Cascaparo
SENTIDO Este (Subida)
FECHA 16 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanchez Calvo

HORA MOTOS AUTOS |CAMIONETAS MICRO/ | OMNIBUS / TOTAL

MINIBUS CAMION

DIAGRA. Y -, (AW TN
VEH. =S & o A oS @

11:30-11.45 27 134 19 16 3 199
11:45-12:00 21 140 16 17 6 200
12:00-12:15 18 135 18 16 2 189
12:15-12:30 26 122 21 18 10 197
12:30-12:45 18 134 17 17 7 193
12:45-13:00 21 137 17 14 7 196

14:00-14:15 18 134 22 12 5 191
14:15-14.30 13 137 18 20 2 190
14:30 - 14:45 11 129 20 18 3 181
14:45 - 15:00 11 140 14 16 1 182
15:00-15:15 8 135 10 19 6 178
15:15-15:30 10 142 16 11 3 182
15:30-15:45 14 135 8 18 3 178
15:45-16:00 8 140 17 21 1 187
TOTAL 296 2430 321 315 71 3433
11:30 - 16:00 8.62% 70.78% 9.35% 9.18% 2.07%
VHMD 72 536 88 82 12 790
13:00 - 14:00 9.11% 67.85% 11.14% 10.38% 1.52%
% DE VEHICULOS PESADOS 1.52%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 25ve h/h|
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Figura 74
Composicion vehicular en la calle Cascaparo - sentido Este
COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO ESTE (SUBIDA)
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Figura 75

Flujo vehicular en la calle Cascaparo - sentido Este
Volumen Vehicular Sentido Este (Subida)
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Composicion vehicular en la calle Cascaparo - sentido Este

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO SENTIDO ESTE (SUBIDA)
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Tabla 144:

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Granada - sentido Norte

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO  A¢#

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA -
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL AC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO
DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Granada
SENTIDO Norte (Subida)
FECHA 23 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
MICRO/ OMNIBUS/
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS TOTAL
MINIBUS CAMION
DIAGRA. ﬁ - e, S
VEH, T oy IS
9 89 3 18 2 121
3 89 2 19 4 117
14 74 7 21 8 124
11 82 2 23 9 127
14 84 3 24 8 133
11 81 4 19 4 119

14:00-14:15 10 90 4 15 3 122
14:15-14:30 19 79 7 17 8 130
14:30-14:45 4 88 2 19 4 117
14:45-15:00 1 92 2 26 7 128
15:00-15:15 10 85 4 15 9 123
15:15-15:30 2 87 10 18 6 123
15:30-15:45 3 91 4 21 3 122
15:45-16:00 4 99 3 20 2 128
TOTAL 161 1536 78 353 100 2228
11:30 - 16:00 7.23% 68.94% 3.50% 15.84% 4.49% 100.00%
VHMD 46 326 21 78 23 494
13:00- 14:00 9.31% 65.99% 4.25% 15.79% 4.66% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 4.66%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 50veh/ h|

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Repositorio Digital

Figura 77

Composicion vehicular en la calle Granada - Sentido Norte Figura 76

Composicidon vehicular en la hora pico de la calle Granada - Sentido

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO

SENTIDO NORTE (SUBIDA) COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO

SENTIDO NORTE (SUBIDA)

CAMIONETAS; 3.50%
AUTOS; 68.94%

* MOTOS * MOTOS

~ AUTOS * AUTOS

* CAMIONETAS » CAMIONETAS

~ MICRO / MINIBUS * MICRO / MINIBUS

* OMNIBUS / CAMION LIGERO
* OMNIBUS / CAMION
LIGERO
66%
MICRO / MINIBUS; 15.84%

OMNIBUS / CAMION

MOTOS; 7.23%
LIGERO; 4.49%

Figura 78
Flujo vehicular en la calle Granada - Sentido Norte

Volumen Vehicular vs Hora - Sentido Norte
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Tabla 145:

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Granada - sentido Sur

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO \Rp

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA e
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO
DEL CUSCOY SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Granada
SENTIDO Sur (Bajada)
FECHA 23 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO/ OMNIBUS / TOTAL

MINIBUS CAMION

DIAGRA. A i L
VEH. %2 m e ‘.& s @ |

11:30-11.45 11 69 8 3 94
11:45-12:00 6 75 9 4 96
12:00-12:15 8 71 11 8 105
12:15-12:30 10 68 14 4 102
X 4
4

14:00-14:15 8 64 4 15 3 94
14:15-14:30 9 60 11 7 8 95
14:30 - 14:45 4 88 2 7 4 105
14:45-15:00 5 79 9 8 3 104
15:00-15:15 7 70 4 15 4 100
15:15-15:30 2 60 10 8 6 86
15:30-15:45 3 64 4 11 3 85
15:45-16:00 4 73 3 10 2 92
TOTAL 128 1278 108 189 86 1789
11:30 - 16:00 7.15% 71.44% 6.04% 10.56% 4.81% 100.00%
VHMD 33 294 30 44 26 427
13:00- 14:00 7.73% 68.85% 7.03% 10.30% 6.09% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 6.09%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 13veh/ h|

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 81 Figura 80

Composicion vehicular en la calle Granada - Sentido Sur Composicion vehicular la hora pico de la calle Granada - Sentido Sur

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO SUR (BAJADA) COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO

SENTIDO SUR (BAJADA)
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Figura 79
Flujo vehicular en la calle Granada - Sentido Sur

Volumen Vehicular vs Hora - Sentido Sur
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Tabla 146

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Teatro - sentido Norte

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO Aﬂﬁ

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA e
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO DEL
CUSCOY SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Teatro
SENTIDO Norte (Subida)
FECHA 30 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanchez Calvo
MICRO/ OMNIBUS /
HORA MOT AUT AMIONETA TOTAL
© OTOS UToS CAMIO S MINIBUS CAMION °
DIAGRA. @ S % — ™
VEH w0 meras |
11:30-11.45 14 98 11 2 4 129
11:45-12:00 9 94 8 7 11 129
12:00-12:15 11 94 4 9 10 128
12:15-12:30 10 89 11 11 7 128
12:30-12:45 9 88 9 16 7 129
12:45-13:00 14 75 14 17 10 130

14:00-14:15 9 91 6 17 2 125
14:15-14:30 10 88 4 18 3 123
14:30 - 14:45 4 85 7 19 8 123
14:45-15:00 8 91 9 10 6 124
15:00-15:15 10 81 4 24 8 127
15:15-15:30 7 82 11 19 4 123
15:30-15:45 9 99 9 4 2 123
15:45-16:00 11 99 2 11 1 124
TOTAL 165 1597 142 267 108 2279
11:30 - 16:00 7.24% 70.07% 6.23% 11.72% 4.74% 100.00%
VHDM 30 343 33 83 25 514
13:00 - 14:00 5.84% 66.73% 6.42% 16.15% 4.86% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 4.86%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 19veh/h

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 83
Composicion vehicular en la calle Teatro - Sentido Norte

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
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Composicion vehicular en la hora pico de la calle Teatro - Sentido Norte

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO NORTE (SUBIDA)
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Tabla 147: Anélisis del aforo vehicular de la Calle Teatro - sentido Sur

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO \2&

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA -
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO DEL
CUSCOY SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Teatro
SENTIDO Sur (Bajada)
FECHA 30 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
MICRO/ OMNIBUS /
HORA MOT AUT AMIONETA TOTAL
0 0TS UTOS CAMIO S MINIBUS CAMION 0

T -]

7 64 11 18 3 103
8 51 8 21 7 95
9 55 4 19 9 96
7 58 11 17 5 98
8 59 9 16 7 99
11 58 7 17 11 104

14:00-14:15 9 63 7 17 4 100
14:15-14:30 10 55 6 18 9 98
14:30 - 14:45 4 64 5 24 8 105
14:45 - 15:00 8 69 0 18 3 98
15:00-15:15 10 59 4 24 7 104
15:15-15:30 7 77 2 19 4 109
15:30- 15:45 9 69 1 21 6 106
15:45 - 16:00 10 59 10 26 2 107
TOTAL 149 1085 112 368 119 1833
11:30 - 16:00 8.13% 59.19% 6.11% 20.08% 6.49% 100.00%
HORA PICO 3" 225" a’ 93" 34 411
13:00- 14:00 7.7% 54.74% 6.57% 22.63% 8.27% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 8.27%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 35veh/ h|
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Figura 85 Figura 86

Composicion vehicular en la calle Teatro - Sentido Sur Composicién vehicular en la hora pico de la calle Teatro - Sentido Sur
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Figura 87
Flujo vehicular en la calle Teatro - Sentido Sur
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Tabla 148

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Siete Cuartones

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO \R#

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA -
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO
DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA ViA Calle Siete Cuartones
SENTIDO Oeste
FECHA 30 de Setiembre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
MICRO/ OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MINIBUS CAMION TOTAL
DIAGRA. ﬁ e o - e, -

VEH o moens| =
11:30-11.45 10 94 4 14 9 131
11:45-12:00 13 86 0 15 11 125
12:00-12:15 16 85 2 7 14 124
12:15-12:30 17 91 2 13 8 131
12:30-12:45 8 93 3 7 11 122
12:45-13:00 10 96 4 11 8 129

14:00-14:15 10 96 4 12 13 135
14:15-14:30 8 97 8 7 10 130
14:30 - 14:45 12 99 2 7 8 128
14:45 - 15:00 11 98 3 8 9 129
15:00-15:15 9 84 4 15 11 123
15:15-15:30 7 81 6 19 9 122
15:30-15:45 12 91 2 11 7 123
15:45-16:00 9 96 1 10 8 124
TOTAL 206 1656 63 220 180 2325
11:30 - 16:00 8.86% 71.23% 2.71% 9.46% 7.74% 100.00%
VHMD 54 369 18 64 44 549
13:00- 14:00 9.84% 67.21% 3.28% 11.66% 8.01% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 8.01%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 12 veh/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 89 Igura 6 _ _ _ _
Composicion vehicular en la calle Siete Cuartones - Sentido Oeste  Composicion vehicular en la hora pico de la c. Siete Cuartones - Sentido Oeste
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Figura 90
Flujo vehicular en la calle Siete Cuartones - Sentido Oeste

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO OESTE

135 138 435

VEHIVULOS

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad 0 . . .
Andina Repositorio Digital

del Cusco

Tabla 149

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Santa Teresa

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA e
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO DEL
CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Santa Teresa
SENTIDO Este
FECHA 7 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
MICRO/ OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MINIBUS CAMION TOTAL

. el

11:30-11.45 11 101 11 30 2 155
11:45-12:00 19 106 9 29 3 166
12:00-12:15 12 114 14 24 4 168
12:15-12:30 18 110 8 27 4 167
12:30 - 12:45 15 118 7 25 2 167
12:45-13:00 18 103 16 26 4 167

14:00 - 14:15 11 117 16 12 7 163
14:15 - 14:30 15 95 10 29 4 153
14:30 - 14:45 10 98 12 34 5 159
14:45-15:00 17 94 9 29 3 152
15:00 -15:15 18 104 4 24 5 155
15:15-15:30 20 99 9 26 3 157
15:30-15:45 19 101 14 25 2 161
15:45 - 16:00 12 104 10 27 6 159
TOTAL 293 1893 200 454 80 2920
11:30 - 16:00 10.03% 64.83% 6.85% 15.55% 2.74% 100.00%
VHMD 78 429 51 87 26 671
13:00 - 14:00 11.62% 63.93% 7.60% 12.97% 3.87% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 3.87%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 37 veh/hl
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Figura 92 Figura 91
Composicidn vehicular en la c. Santa Teresa - Sentido Este Composicidn vehicular en la hora pico de la c.Santa Teresa - Sentido Este
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Figura 93
Flujo vehicular en la calle Santa Teresa - Sentido Este

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO ESTE
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Tabla 150

Analisis del aforo vehicular de la Calle Saphy cuadra 1 - sentido Este

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA o
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Saphy Cuadra 1
SENTIDO Este (Subida)
FECHA 14 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
MICRO / OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS CAMION TOTAL
MINIBUS
LIGERO
DIAGRA. re.
11:30-11.45 25 102 9 18 14 168
11:45-12:00 26 109 15 18 6 174
12:00 -12:15 29 85 14 28 14 170
12:15-12:30 27 99 15 19 8 168
12:30-12:45 29 91 17 14 16 167
12:45-13:00 26 95 21 18 11 171

14:00 - 14:15 30 99 18 19 11 177
14:15-14:30 25 94 19 17 17 172
14:30 - 14:45 29 89 21 21 15 175
14:45 - 15:00 27 84 17 28 13 169
15:00 - 15:15 15 94 21 22 14 166
15:15-15:30 16 99 15 16 24 170
15:30-15:45 14 97 17 17 21 166
15:45-16:00 19 103 9 24 15 170
TOTAL 407 1724 323 382 273 3109
11:30 - 16:00 13.09% 55.45% 10.39% 12.29% 8.78% 100%
VHMD 70 384 95 103 74 726
13:00 - 14:00 9.64% 52.89% 13.09% 14.19% 10.19% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 10.19%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 24 veh/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Flgura v4 Flgura vs
Composicion vehicular en la c. Saphy c-1- Sentido Este Composicion vehicular en la hr. pico de la c. Saphy cuadra 1- Sentido

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO SENTIDO
SENTIDO ESTE (SUBIDA) ESTE (SUBIDA)
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Figura 96
Flujo vehicular en la calle Saphy cuadra 1- Sentido Este

VOLUMEN VEHICULAR VS HORA SENTIDO ESTE (SUBIDA)
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Tabla 151

Analisis del aforo vehicular de la Calle Saphy cuadra 1 - sentido Oeste

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO  “Ag#

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA ~
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Saphy Cuadra 1
SENTIDO Oeste (Bajada)
FECHA 21 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
MICRO / OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MINIBUS CAMION TOTAL
LIGERO
DIAGRA. = m e o - e}
ey f ISR - e
VEH. (== St BT 0y @
11:30-11.45 17 62 10 12 14 115
11:45-12:00 11 66 8 18 11 114
12:00-12:15 7 61 9 21 18 116
12:15-12:30 22 59 7 19 14 121
12:30-12:45 21 64 8 16 7 116
12:45-13:00 23 61 11 18 15 128

14:00 - 14:15 17 55 7 19 19 117
14:15-14:30 14 64 8 17 21 124
14:30 - 14:45 11 64 4 19 17 115
14:45 - 15:00 13 49 8 28 14 112
15:00-15:15 18 62 6 15 19 120
15:15-15:30 14 69 4 16 22 125
15:30 - 15:45 18 66 3 17 11 115
15:45 -16:00 10 71 4 26 9 120
TOTAL 271 1119 121 342 299 2152
11:30 - 16:00 12.59% 52.00% 5.62% 15.89% 13.89%
VHMD 55 246 24 81 88 494
13:00 - 14:00 7.58% 33.88% 3.31% 11.16% 12.12%
% DE VEHICULOS PESADOS 12.12%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 22 veh/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 99 Figura 98
Composicién vehicular en la c. Saphy c- 1- Sentido Oeste Composicidn vehicular en la hora pico de la c. Saphy c- 1- Sentido Oeste

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO SENTIDO
OESTE (BAJADA)

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO OESTE (BAJADA)
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Figura 97
Flujo vehicular en la calle Saphy cuadra 1- Sentido Oeste

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO OESTE
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Tabla 152

Analisis del aforo vehicular de la Calle Saphy cuadra 2 - sentido Este

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO “ﬁ’

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA i
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Saphy Cuadra 2
SENTIDO Este ( Subida)
FECHA 14 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanchez Calvo
MICRO / OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MINIBUS CAMION TOTAL
LIGERO
Ky (b 2\ e . \
DIAGRA. o) = I N ﬂ‘ -

-
11:30-11.45 17 84 3 27 15 146
11:45-12:00 22 82 15 18 13 150
12:00-12:15 28 61 14 21 14 138
12:15-12:30 21 66 15 19 24 145
12:30-12:45 19 89 17 25 16 166
12:45-13:00 15 98 19 18 17 167

14:00 - 14:15 7 98 18 29 17 169
14:15-14:30 17 75 19 17 14 142
14:30 - 14:45 21 85 21 21 6 154
14:45 - 15:00 15 85 17 28 14 159
15:00 - 15:15 17 70 21 15 8 131
15:15-15:30 16 74 15 16 16 137
15:30 - 15:45 10 88 17 17 21 153
15:45-16:00 9 73 9 26 15 132
TOTAL 314 1489 306 417 314 2840
11:30 - 16:00 11.06% 52.43% 10.77% 14.68% 11.06% 100%
VHMD 80 361 86 120 104 751
13:00 - 14:00 10.65% 48.07% 11.45% 15.98% 13.85% 100%

% DE VEHICULOS PESADOS 13.85%

OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 60 veh/hI

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 101 Figura 100
Composicién vehicular en la c. Saphy c- 2- Sentido Este Composicién vehicular en la hora pico de c. Saphy c- 2- Sentido Este

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE
ESTUDIO SENTIDO ESTE (SUBIDA)

11%
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COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO SENTIDO ESTE
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MOTOS; 10.65%

* MOTOS * AUTOS = CAMIONETAS * MICRO / MINIBUS * OMNIBUS / CAMION LIGERO

Figura 102
Flujo vehicular en la hora pico de calle Saphy cuadra 2- Sentido Este

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO ESTE
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Tabla 153

Analisis del aforo vehicular de la Calle Saphy cuadra 2 - sentido Oeste

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO A

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA ..
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Saphy Cuadra 2
SENTIDO Oeste (Bajada)
FECHA 14 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
MICRO / OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MINIBUS CAMION LIGERO TOTAL
Db\fj;:zA. - e S
11:30-11.45 17 44 3 19 14 97
11:45-12:00 16 35 8 18 11 88
12:00-12:15 21 32 9 14 18 94
12:15-12:30 23 35 7 21 14 100
12:30-12:45 22 40 8 14 11 95
12:45-13:00 22 37 11 18 15 103

14:00 - 14:15 23 33 7 25 19 107
14:15-14:30 22 21 8 22 21 94
14:30 - 14:45 23 27 4 19 17 90
14:45 - 15:00 13 26 8 28 14 89
15:00 - 15:15 17 25 6 15 19 82
15:15-15:30 14 26 4 25 22 91
15:30 - 15:45 19 27 3 17 11 77
15:45-16:00 17 26 4 26 9 82
TOTAL 323 557 132 396 303 1711
11:30 - 16:00 18.88% 32.55% 7.71% 23.14% 17.71% 100.00%
VHMD 54 123 42 115 88 422
13:00 - 14:00 12.80% 29.15% 9.95% 27.25% 20.85% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 20.85%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 46 veh/hI

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 105

Composicidn vehicular en la c. Saphy c- 2- Sentido Oeste

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE
ESTUDIO SENTIDO OESTE (BAJADA)
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Figura 103

Repositorio Digital

Figura 104
Composicion vehicular en la hora pico de la c. Saphy cuadra 2- Sentido Oeste

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO SENTIDO OESTE
(BAJADA)
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Flujo vehicular en la calle Saphy cuadra 2- Sentido Oeste

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA SENTIDO OESTE
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Tabla 154

Andlisis del aforo vehicular de la Calle Heladeros

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO @
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA .

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO

DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA ViA Calle Heladeros
SENTIDO Oeste
FECHA 7 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanchez Calvo
MICRO/ OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MINIBUS CAMIO TOTAL
DIAGRA. @ S g o $ |
VEH. w G (el ﬁ" !3
11:30-11.45 11 66 3 18 2 100
11:45-12:00 14 64 3 11 2 94
12:00-12:15 8 75 0 10 1 94
12:15-12:30 14 61 2 14 1 92
12:30-12:45 13 66 2 11 2 94
12:45-13:00 10 68 3 14 0 95

14:00 - 14:15 12 59 5 11 4 91
14:15-14:30 16 58 6 17 4 101
14:30 - 14:45 14 55 10 13 5 97
14:45 - 15:00 9 53 9 18 1 90
15:00 - 15:15 10 63 7 13 0 93
15:15-15:30 9 66 6 11 1 93
15:30 - 15:45 11 71 2 17 0 101
15:45 - 16:00 14 73 1 10 0 98
TOTAL 212 1119 105 262 39 1737
11:30 - 16:00 12.20% 64.42% 6.04% 15.08% 2.25% 100.00%
VHDM 47 221 46 74 16 404
13:00 - 14:00 11.63% 54.70% 11.39% 18.32% 3.96% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 3.96%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 33 veh/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 107
Composicion vehicular en la calle Heladeros- Sentido Oeste

Figura 106

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO OESTE
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Figura 108
Flujo vehicular en la calle Heladeros- Sentido Oeste

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA -

103 104

(=}
S
(=}
S

VEHIVULOS
o
N

-

0,
S .

1

1

1

1

|
I I
S S
N N
N

%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

Repositorio Digital

Composicidn vehicular en la hora pico de la calle Heladeros- Sentido Oeste

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO OESTE
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Tabla 155

Analisis del aforo vehicular de la Calle Q'era

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO ‘\gﬁ

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA gl
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Qera
SENTIDO Este
FECHA 21 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / OMNIBUS /| w7 p1

MINIBUS CAMION LIGERO

| Y v =

=N
11:30-11.45 11 121 7 31 0 170
11:45-12:00 15 115 9 29 0 168
12:00-12:15 21 118 11 28 1 179
12:15-12:30 12 121 12 27 3 175
12:30-12:45 10 136 11 31 0 188
12:45-13:00 24 0

14:00 - 14:15 9 138 16 22

0 185
14:15-14:30 9 135 18 22 2 186
14:30 - 14:45 11 139 4 22 0 176
14:45 - 15:00 12 127 9 25 0 173
15:00 - 15:15 10 129 14 24 1 178
15:15-15:30 7 141 10 22 0 180
15:30 - 15:45 8 138 12 26 0 184
15:45-16:00 11 129 9 21 1 171
TOTAL 220 2328 210 476 12 3246
11:30 - 16:00 6.78% 71.72% 6.47% 14.66% 0.37% 100.00%
VHMD 65 511 56 122 4 758
13:00 - 14:00 8.58% 67.41% 7.39% 16.09% 0.53% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 0.53%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 8ve h/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 110 Figura 111
Composicidon vehicular en la calle Q'era - Sentido Este Composicidn vehicular en la hora pico de la calle Q'era - Sentido Este

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO - SENTIDO ESTE

15%
AUTOS; 67.41%

: o,
~ MOTOS CAMIONETAS; 7.39%

- AUTOS —q‘

* CAMIONETAS _MICRO / MINIBUS;
~ MICRO / MINIBUS 16.09%
 OMNIBUS / CAMION LIGERO

OMNIBUS / CAMION

LIGERO; 0.53%
MOTOS; 8.58%
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Figura 109
Flujo vehicular en la calle Q'era - Sentido Este

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO ESTE
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Tabla 156

Andlisis del aforo vehicular de la Calle San Andrés

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO

DEL CUSCOY SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA ViA Calle San Adres
SENTIDO Este
FECHA 7 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
/ OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS  |MICRO / MINIBUS | o8 (GERO TOTAL
Y ~ W
DIAGRA. @ .,.ﬁﬁ 4 % - $‘ .
11:30-11.45 17 105 3 21 3 149
11:45-12:00 18 95 4 29 0 146
12:00-12:15 14 101 6 26 1 148
12:15-12:30 10 97 4 27 4 142
12:30-12:45 11 98 3 29 6 147
12:45-13:00 10 103 6 24 2 145

14:00 - 14:15 10 115 7 11 4 147
14:15-14:30 21 106 3 12 0 142
14:30 - 14:45 17 102 2 17 2 140
14:45 - 15:00 14 105 5 18 1 143
15:00 - 15:15 24 98 3 15 3 143
15:15-15:30 14 94 6 26 0 140
15:30 - 15:45 17 99 2 21 5 144
15:45-16:00 10 110 3 20 2 145
TOTAL 268 1837 73 391 56 2625
11:30 - 16:00 10.21% 69.98% 2.78% 14.90% 2.13% 100.00%
VHMD 61 409 16 95 23 604
13:00 - 14:00 10.10% 67.72% 2.65% 15.73% 3.81% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 2.13%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 45ve h/h|

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 114
Composicion vehicular en la calle San Andreés - Sentido Este

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE
ESTUDIO - SENTIDO ESTE
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Figura 113
Composicion vehicular en la hora pico de la calle San Andrés - Sentido Este

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO ESTE
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Figura 112
Flujo vehicular en la calle San Andrés - Sentido Este

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO ESTE
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Tabla 157

Andlisis del aforo vehicular del paseo de los Héroes parte alta - sentido Norte

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO ‘\a&

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA x
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Paseo de los Héroes — Parte alta
SENTIDO Norte (Subida)
FECHA 11 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS oM NIBLl.:zéngION TOTAL
DIAGRA. ’\, @;-
| B i
11:30-11.45 18 131 17 31 7 204
11:45-12:00 16 122 19 34 9 200
12:00-12:15 17 133 14 29 4 197
12:15-12:30 21 119 17 37 6 200
12:30-12:45 14 124 25 35 10 208
12:45-13:00 18 126 17 35 8 204

14:00 - 14:15 21 117 18 34 7 197
14:15-14:30 12 140 16 26 8 202
14:30 - 14:45 11 144 10 29 10 204
14:45 - 15:00 14 138 9 25 8 194
15:00-15:15 9 144 14 31 6 204
15:15-15:30 10 141 11 28 7 197
15:30-15:45 13 133 13 31 6 196
15:45-16:00 19 139 9 34 4 205
TOTAL 276 2350 293 606 121 3646
11:30 - 16:00 7.57T% 64.45% 8.04% 16.62% 3.32% 100.00%
VHMD 63 499 84 167 21 834
13:00 - 14:00 7.55% 59.83% 10.07% 20.02% 2.52% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 2.52%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 84 ve h/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 116 Figura 117
Composicidn vehicular del p. de los héroes parte alta - Sentido Norte Composicién vehicular de la hora pico en el paseo de los héroes parte alta -

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO Sentido Norte

SENTIDO NORTE (SUBIDA) COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO

SENTIDO NORTE (SUBIDA)
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Figura 115
Flujo vehicular del paseo de los héroes parte alta - Sentido Norte

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO NORTE
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Tabla 158

Anadlisis del aforo vehicular del paseo de los Héroes parte alta - sentido Sur

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO

HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Paseo de los Héroes — Parte alta
SENTIDO Sur (Bajada)
FECHA 18 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS oM NlBLL:Zéng MION TOTAL
DIAGRA. @ & P @.‘ —
VEH. W’f" : L e @ !i
/ =
11:30-11.45 18 45 3 11 6 83
11:45-12:00 16 36 9 17 5 83
12:00-12:15 14 36 5 15 4 74
12:15-12:30 9 38 1 16 6 70
12:30-12:45 14 44 0 18 10 86
12:45-13:00 13 44 2 15 8 82

11 7 96

14:00 - 14:15 14 59 5
14:15-14:30 12 49 2 16 8 87
14:30 - 14:45 7 55 0 10 10 82
14:45 - 15:00 14 44 3 11 9 81
15:00 - 15:15 9 38 4 14 5 70
15:15-15:30 10 43 6 10 8 77
15:30 - 15:45 13 45 4 9 7 78
15:45-16:00 14 48 3 11 4 80
TOTAL 220 848 63 248 121 1500
11:30 - 16:00 14.67% 56.53% 4.20% 16.53% 8.07% 100.00%
VHMD 43 224 16 64 24 371
13:00 - 14:00 11.59% 60.38% 4.31% 17.25% 6.47% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 6.47%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 54 ve h/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 119
Composicién vehicular del p. de los héroes parte
alta - Sentido Sur

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE
ESTUDIO - SENTIDO SUR (BAJADA)
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Figura 120

Flujo vehicular en el paseo de los héroes

Repositorio Digital

Figura 118
Composicidon vehicular en la hora pico del paseo de los héroes parte alta - Sentido Sur

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO SUR (BAJADA)
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Tabla 159

Analisis del aforo vehicular del paseo de los Héroes parte baja - sentido Norte

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO A
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA -

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL U\/Z\'C
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO

HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA ViA Paseo de los Héroes — Parte baja
SENTIDO Norte (Subida)
FECHA 18 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanchez Calvo
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS oM NIBLLIJZI/E}EQMION TOTAL
DIAGRA. m‘i i‘.ﬁr $ P
vt o moen | =
11:30-11.45 11 80 7 14 5 117
11:45-12:00 14 74 4 20 8 120
12:30-12:45 13 75 6 15 9 118
12:45-13:00 10 77 10 19 7 123

14:00 - 14:15 12 81 5 22

4 124
14:15-14:30 7 79 6 14 9 115
14:30 - 14:45 14 68 10 19 8 119
14:45 - 15:00 9 82 9 15 4 119
15:00 - 15:15 10 85 4 15 9 123
15:15-15:30 6 88 4 8 4 110
15:30 - 15:45 19 82 2 11 7 121
15:45-16:00 20 78 1 10 2 111
TOTAL 218 1415 127 286 116 2162
11:30 - 16:00 10.08% 65.45% 5.87% 13.23% 5.37% 100.00%
VHMD 51 315 49 72 25 512
13:00 - 14:00 16.72% 103.28% 16.07% 23.61% 8.20% 168%
% DE VEHICULOS PESADOS 8.20%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 42 veh/hI

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Flgura 122
Composicién vehicular del paseo de los héroes parte alta -
Sentido Norte

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO NORTE (SUBIDA)

5%
13% - ,
\ /‘7 ~ MOTOS
\ ~ AUTOS
. * CAMIONETAS
— ~ MICRO / MINIBUS

* OMNIBUS / CAMION
LIGERO

Figura 123
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riyuia 121
Composicion vehicular de la hora pico del paseo de los héroes parte
alta - Sentido Norte

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO NORTE (SUBIDA)
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Tabla 160

Analisis del aforo vehicular del paseo de los Héroes parte baja - sentido Sur

= UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO ‘R’
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA .
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC

FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA ViA Paseo de los Héroes — Parte baja
SENTIDO Sur (Bajada)
FECHA 18 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR NiloArizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS oM NIBLLIJZIIEF?SMION TOTAL
DIAGRA. & & Q—. —

v an | G asr Beo| =
11:30-11.45 9 44 3 14 7 77
11:45-12:00 14 40 3 11 8 76
12:00-12:15 8 44 4 10 7 73
12:15-12:30 14 31 2 14 6 67
12:30 - 12:45 13 39 2 11 9 74
12:45-13:00 10 34 3 14 5

66

14:00 - 14:15 10 41 5 11 4 71
14:15-14:30 7 44 4 9 5 69
14:30 - 14:45 14 31 10 13 5 73
14:45 - 15:00 11 34 9 11 4 69
15:00 - 15:15 10 39 4 15 6 74
15:15-15:30 2 41 6 8 4 61
15:30 - 15:45 3 34 2 11 7 57
15:45-16:00 4 47 1 10 2 64
TOTAL 171 695 88 215 107 1276
11:30 - 16:00 13.40% 54.47% 6.90% 16.85% 8.39% 100.00%
VHMD 42 152 30 53 28 305
13:00 - 14:00 13.77% 49.84% 9.84% 17.38% 9.18% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 9.18%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 38 veh/hI

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Flgura 125
Composicién vehicular del paseo de los héroes parte baja -
Sentido Sur

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO SUR (BAJADA)
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Figura 126

Flujo vehicular del paseo de los héroes parte baja - Sentido Sur

Repositorio Digital

Figura 124
Composicion vehicular en la hora pico del paseo de los héroes parte baja -
Sentido Sur

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO SUR (BAJADA)
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Tabla 161

Anadlisis del aforo vehicular de la Calle Espafia

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO \ap

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA ok
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO
HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Espafia. (paralela a Av sol)
SENTIDO Norte
FECHA 11 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS | MICRO / MINIBUS OMNIBUS / TOTAL

CAMION LIGERO

& -5— o
DIC;R.A' E I , & mﬁ_‘}ﬁ., j *_“‘ $‘,

.
11:30-11.45 11 2 3 0 0 16
11:45-12:00 6 4 0 0 0 10
12:00-12:15 10 2 0 0 0 12
12:15-12:30 6 1 2 0 0 9
12:30-12:45 2 4 0 0 0 6
12:45-13:00 6 0 2 0 0 8

14:00 - 14:15 9 1 0 0 0 10
14:15-14:30 6 2 0 0 0 8
14:30 - 14:45 4 2 2 0 0 8
14:45 - 15:00 1 2 0 0 0 3
15:00-15:15 5 2 0 0 0 7
15:15-15:30 8 1 1 0 0 10
15:30-15:45 6 1 2 0 0 9
15:45 -16:00 3 2 1 0 0 6
TOTAL 103 53 19 0 0 175
11:30 - 16:00 58.86% 30.29% 10.86% 0.00% 0.00% 100.00%
VHMD 20 27 6 0 0 53
13:00 - 14:00 37.74% 50.94% 11.32% 0.00% 0.00% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 0.00%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 0

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad

Andina Repositorio Digital
del Cusco
Fiyurd 1L£Z0 Flyura 1217
Composicidn vehicular de la Calle Espafia - Sentido Norte Composicion vehicular en la hora pico de la Calle Espafia - Sentido Norte

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO

SENTIDO NORTE COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO - SENTIDO NORTE
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Figura 129
Flujo vehicular de la Calle Espafia - Sentido Norte

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO NORTE
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Tabla 162

Analisis del aforo vehicular de la plazoleta Santo Domingo

Repositorio Digital

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

UAC

FORMATO AFORO VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO

“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL
CENTRO HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA

Plazoleta de Santo Domingo

SENTIDO Oeste
FECHA 21 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS oM NIB:JIZ‘IIE;:QMION TOTAL
DIAGRA. % - ﬂ.‘: I
VEH. BT (plyy @
11:30-11.45 19 105 7 33 2 166
11:45-12:00 14 94 12 28 1 149
12:00-12:15 21 99 2 24 1 147
12:15-12:30 21 98 8 26 1 154
12:30-12:45 11 110 13 31 0 165
12:45-13:00 19 115 4 30 0} 168

14:00 - 14:15 9 117 16 31 7 180
14:15-14:30 19 105 15 25 1 165
14:30 - 14:45 8 125 2 31 1 167
14:45 - 15:00 9 124 9 35 0 177
15:00 - 15:15 10 114 4 33 1 162
15:15-15:30 9 120 10 36 0 175
15:30-15:45 7 108 2 40 2 159
15:45-16:00 4 109 1 39 0 153
TOTAL 249 1979 176 596 24 3024
11:30 - 16:00 8.23% 65.44% 5.82% 19.71% 0.79% 100.00%
VHMD 69 436 71 154 7 737
13:00 - 14:00 9.36% 59.16% 9.63% 20.90% 0.95% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 0.95%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 31 veh/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 131 a 13u
Composicién vehicular de la plazoleta de Santo Composicién vehicular en la hora pico de la plazoleta de Santo Domingo - Sentido Oeste

Domingo - Sentido Oeste
COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO - SENTIDO OESTE
COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO OESTE
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Figura 132
Flujo vehicular de la plazoleta de Santo Domingo - Sentido Oeste
VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO OESTE
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Tabla 163

Anadlisis del aforo vehicular de la calle Ruinas con Av. Tullumayu

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO

DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

Calle Ruinas con AV. Tullumayu

TRAMO DE LA VIA

SENTIDO Oeste

FECHA 11 de Noviembre de 2019

ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto

HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS micro /miNiBus | NlBLUégg MIONI - roTAL
DICE—‘F\’.A. m‘i m pr ﬁﬁﬁ ] ':é @@

11:30-11.45 11 110 9 1 0 131
11:45-12:00 8 119 8 0 0 135
12:00 - 12:15 13 122 8 0 0 143
12:15-12:30 7 134 5 1 0 147
12:30 - 12:45 8 129 9 2 0 148
12:45-13:00 13 121 7 1 0 142

14:00 - 14:15 10 126 2 2 0 140
14:15-14:30 8 118 6 0 0 132
14:30 - 14:45 8 127 2 0 0 137
14:45 - 15:00 6 129 5 0 0 140
15:00 - 15:15 4 126 4 1 0 135
15:15-15:30 14 117 7 1 0 139
15:30-15:45 8 125 4 0 0 137
15:45-16:00 6 129 6 0 0 141
TOTAL 175 2225 107 9 0 2516
11:30 - 16:00 6.96% 88.43% 4.25% 0.36% 0.00% 100.00%
VHMD 51 493 25 0 0 569
13:00 - 14:00 8.96% 86.64% 4.39% 0.00% 0.00% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 0.00%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora veh/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Flgura 134 Igura 133
Composicion vehicular de la Calle Ruinas - Sentido Oeste Composicion vehicular en la hora pico de la Calle Ruinas - Sentido Oeste

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO OESTE
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Figura 135
Flujo vehicular de la Calle Ruinas - Sentido Oeste

VOLUMEN VEHICULAR vs HORA - SENTIDO OESTE
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Tabla 164

Andlisis del aforo vehicular de la calle Recoleta -Sentido Este

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO

HISTORICO DEL CUSCOY SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Recoleta
SENTIDO Este (Subida)
FECHA 4 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO/MINIBUS | -, o0 icero | TOTAL
3 =]
DIAGRA. \ —
. - - o
OOy =
11:30-11.45 7 98 3 21 2 131
11:45-12:00 8 95 4 19 1 127
12:00-12:15 9 85 6 14 2 116
12:15-12:30 7 96 10 17 0 130
12:30-12:45 8 99 3 16 2 128
12:45-13:00 10 102 4 15 2 133

14:15-14:30 8 94 14 12 3 131
14:30 - 14:45 12 98 2 17 1 130
14:45 - 15:00 16 99 9 18 4 146
15:00 - 15:15 4 92 11 15 0 122
15:15-15:30 14 89 6 26 3 138
15:30 - 15:45 14 88 2 21 2 127
15:45-16:00 6 93 3 20 0 122
TOTAL 187 1742 127 340 35 2431
11:30 - 16:00 7.69% 71.66% 5.22% 13.99% 1.44% 100.00%
VHMD 54 413 43 93 13 616
13:00 - 14:00 8.77% 67.05% 6.98% 15.10% 2.11% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 2.11%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 19 veh/hI

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 137 Figura 136
Composicién vehicular de la Calle Recoleta - Sentido Este Composicion vehicular en la hora pico de la Calle Recoleta - Sentido Este

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO ESTE (SUBIDA) SENTIDO ESTE (SUBIDA)
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Figura 138
Flujo vehicular de la Calle Recoleta - Sentido Este

VOLUMEN VEHICULAR VS HORA - SENTIDO ESTE (SUBIDA)
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Tabla 165

Andlisis del aforo vehicular de la calle Recoleta -Sentido Oeste

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO

HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Calle Recoleta
SENTIDO Oeste(Bajada)
FECHA 4 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS OMNIBUS / TOTAL

CAMION LIGERO

w e =
11:30-11.45 7 76 3 9 2 97
11:45-12:00 8 81 0 11 0 100
12:00 -12:15 9 71 6 14 2 102
12:15-12:30 13 70 4 10 2 99
12:30-12:45 8 71 3 16 3 101
12:45-13:00 10 73 4 11 2 100

14:00 - 14:15 8 75 4 11 1 99
14:15-14:30 6 74 5 12 4 101
14:30 - 14:45 8 80 2 7 0 97
14:45 - 15:00 10 75 2 8 3 98
15:00 - 15:15 4 70 5 15 2 96
15:15-15:30 15 74 0 8 1 98
15:30 - 15:45 8 81 2 11 2 104
15:45-16:00 6 73 3 10 4 96
TOTAL 148 1342 59 206 46 1801
11:30 - 16:00 8.22% 74.51% 3.28% 11.44% 2.55% 100.00%
VHMD 28 298 16 53 18 413
13:00 - 14:00 6.78% 72.15% 3.87% 12.83% 4.36% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 4.36%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 11ve h/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 139 Figura 140

Composicioén vehicular de la Calle Recoleta - Sentido Oeste Composicidn vehicular en la hora pico de la Calle Recoleta - Sentido Oeste

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO OESTE (BAJADA) SENTIDO OESTE (BAJADA)
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Figura 141
Flujo vehicular en la hora pico de la Calle Recoleta - Sentido Oeste

VOLUMEN VEHICULAR VS HORA - SENTIDO OESTE (BAJADA)
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Tabla 166

Andlisis del aforo vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 1 - sentido Norte

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO

DEL CUSCOY SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Av. Tullumayu Cuadra 1 (Limacpampa hasta Av. Garcilaso)
SENTIDO Norte
FECHA 4 de Noviembre de 2019
ENCUESTADOR Yamir Arizabal Nieto
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS OMNIBUS / TOTAL
CAMION LIGERO
& = P
e =23 O |- =
. - L=

11:45 - 12:00 18 198 4 21 1 242

12:00 - 12:15 10 199 12 35 1 257

12:15-12:30 21 197 18 28 1 265

12:30 - 12:45 9 201 17 31 0 258

12:45 - 13:00 12 188 11 29 2 242

14:00 - 14:15 19 199 16 21 7 262
14:15 - 14:30 17 184 21 29 8 259
14:30 - 14:45 14 199 12 21 1 247
14:45 - 15:00 10 206 19 27 3 265
15:00 - 15:15 11 204 23 34 1 273
15:15 - 15:30 12 199 16 33 1 261
15:30 - 15:45 14 194 12 29 2 251
15:45 - 16:00 14 204 11 27 0 256
TOTAL 257 3369 263 505 64 4458
11:30 - 16:00 5.76% 75.57% 5.90% 11.33% 1.44% 100.00%
VHDM 76 797 71 140 36 1120
13:00 - 14:00 6.79% 71.16% 6.34% 12.50% 3.21% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 3.21%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 84ve h/hI

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 143 Igura 142
Composicién vehicular de la Av. Tullumayu - Sentido Norte Composicidn vehicular en la hora pico de la Av. Tullumayu - Sentido Norte

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
ESTUDIO - SENTIDO NORTE (SUBIDA) SENEIRG M EIETE (SUBIDA)
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Figura 144
Flujo vehicular de la Av. Tullumayu - Sentido Norte
VOLUMEN VEHICULAR VS HORA - SENTIDO NORTE
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Tabla 167

Analisis del aforo vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 1 - sentido Sur

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO

DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Av. Tullumayu Cuadra 1 (Limacpampa hasta Av. Garcilaso)
SENTIDO Sur (Bajada)
FECHA 28 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanches Calvo
OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS CAMION LIGERO TOTAL
& = o
v e | | O BT
~ 5|
11:45-12:00 18 175 17 24 2 236
12:00 - 12:15 16 177 19 29 0 241
12:15-12:30 14 156 22 29 1 222
12:30-12:45 9 184 17 21 0 231
12:45 - 13:00 21 164 25 28 5 243

14:00 - 14:15 34 155 13 34

2 238
14:15-14:30 19 175 16 20 3 233
14:30 - 14:45 29 174 21 29 1 254
14:45 - 15:00 15 185 15 34 2 251
15:00 - 15:15 9 184 27 28 2 250
15:15-15:30 10 174 18 31 1 234
15:30 - 15:45 18 155 27 34 0 234
15:45 - 16:00 17 198 25 29 1 270
TOTAL 340 2900 353 501 44 4138
11:30 - 16:00 8.22% 70.08% 8.53% 12.11% 1.06% 100.00%
VHMD 111 644 91 131 24 1001
13:00 - 14:00 11.09% 64.34% 9.09% 13.09% 2.40% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 2.40%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 74ve h/hl

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Figura 145 Figura 146
Composicion vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 1 - Sentido Sur  Composicion vehicular en la hora pico de la Av. Tullumayu cuadra 1- Sentido Sur

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE
ESTUDIO - SENTIDO SUR (BAJADA) COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO

SENTIDO SUR (BAJADA)
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Figura 147
Flujo vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 1 - Sentido Sur

VOLUMEN VEHICULAR VS HORA - SENTIDO SUR

260 254 251
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Tabla 168

Analisis del aforo vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 2 - sentido Sur

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO

DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Av. Tullumayu Cuadra 2 (Av. Garcilaso con Av. Sol)
SENTIDO Sur (Bajada)
FECHA 28 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Jofree Sanchez Calvo
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS OMNIBUS / TOTAL

CAMION LIGERO

DIC;'RA. &‘i m p= ﬁﬂ%* - -“,‘. @l‘ i
11:45-12:00 11 145 3 24 2 185
12:00-12:15 7 143 9 25 0 184
12:15-12:30 14 145 5 18 2 184
12:30-12:45 9 139 6 27 3 184
12:45-13:00 11 150 11 11 2 185

14:00 - 14:15 11 135 8 29 5 188
14:15-14:30 9 149 6 22 1 187
14:30 - 14:45 11 140 9 22 5 187
14:45 - 15:00 7 155 4 22 0 188
15:00 - 15:15 6 148 4 25 4 187
15:15-15:30 6 152 2 24 1 185
15:30 - 15:45 7 154 2 22 2 187
15:45-16:00 8 141 7 26 4 186
TOTAL 149 2465 109 395 49 3167
11:30 - 16:00 4.70% 77.83% 3.44% 12.47% 1.55% 100.00%
VHMD 32 569 33 98 18 750
13:00 - 14:00 4.27% 75.87% 4.40% 13.07% 2.40% 100%
% DE VEHICULOS PESADOS 2.40%
OBSERVACIONES: Cantidad de buses que se estacionan por hora 40 veh/hl
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Figura 148 Figura 149
Composicidn vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 2 — Sdo. Sur Composicién vehicular en la hora pico de la Av. Tullumayu cuadra 2 - Sdo Sur

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO

SENTIDO SUR (BAJADA) COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO

SENTIDO SUR (BAJADA)

. 9
AUTOS I3 87% CAMIONETAS; 4.40%

~ MOTOS

MICRO / MINIBUS;

* AUTOS 13.07%

» CAMIONETAS OMNIBUS / CAMION

LIGERO; 2.40%
~ MICRO / MINIBUS

* OMNIBUS / CAMION
LIGERO

MOTOS; 4.27%

¥ MOTOS ~ AUTOS = CAMIONETAS ~ MICRO / MINIBUS » OMNIBUS / CAMION LIGERO

Figura 150
Flujo vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 2 - Sentido Sur

VOLUMEN VEHICULAR VS HORA - SENTIDO SUR

VEHIVULOS
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Tabla 169

Andlisis del aforo vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 2 - sentido Norte

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO v
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA prer
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL UAC

FORMATO AFORO VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO
DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”

TRAMO DE LA VIA Av. Tullumayu Cuadra 2 (Av. Garcilaso con Av. Sol)
SENTIDO Norte (Subida)
FECHA 28 de Octubre de 2019
ENCUESTADOR Nilo Arizabal Nieto
OMNIBUS /
HORA MOTOS AUTOS CAMIONETAS MICRO / MINIBUS CAMION LIGERO TOTAL
RN N
w | e o= "
11:45 - 12:00 11 150 31 2 197
12:00 - 12:15 7 148 30 0 194
12:15-12:30 14 148 28 2 197
12:30-12:45 9 146 33 3 197
12:45-13:00 11 150 11 28 2

14:00 - 14:15 11 144 8 33 5 201
14:15-14:30 9 151 6 32 1 199
14:30-14:45 11 140 9 31 5 196
14:45 - 15:00 7 155 4 32 0 198
15:00 - 15:15 6 148 4 35 4 197
15:15-15:30 6 152 2 34 1 195
15:30 - 15:45 7 154 2 32 2 197
15:45-16:00 8 141 7 36 4 196
TOTAL 16 151 19 31 3 3376
11:30 - 16:00 0.47% 4.47% 0.56% 0.92% 0.09%

VHMD 36 591 25 138 20 810
13:00- 14:00 4.44% 72.96% 3.09% 17.04% 2.47% 100%

% DE VEHICULOS PESADOS 2.47%

OBSERVACIONES:  Cantidad de buses que se estacionan por hora 68 veh/hl
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Figura 152 Figura 151
Composicion vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 2 - Sentido Norte Composicion vehicular en la hora pico de la Av. Tullumayu cuadra 2 -

COMPOSICION VEHICULAR EN EL DIA DE ESTUDIO
SENTIDO NORTE (SUBIDA)

COMPOSICION VEHICULAR EN LA HORA PICO
SENTIDO NORTE (SUBIDA)

1%
i 7%

-
/(— /77\ ~ MOTOS
~ AUTOS
‘ » CAMIONETAS

AUTOS; 72.96%
[ CAMIONETAS; 3.09%

MICRO / MINIBUS;
17.04%

— ~ MICRO / MINIBUS

* OMNIBUS / CAMION
LIGERO

OMNIBUS / CAMION
LIGERO; 2.47%

— 69% MOTOS; 4.44%

* MOTOS ~ AUTOS =™ CAMIONETAS ~ MICRO/ MINIBUS = OMNIBUS /CAMION LIGERO

Figura 153
Flujo vehicular de la Av. Tullumayu cuadra 2 - Sentido Norte
VOLUMEN VEHICULAR VS HORA - SENTIDO NORTE

202 201 201 203 205 557 g
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Tabla 170

Andlisis del volumen horario maximo de demanda vehicular

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO 3
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA Qﬂ’
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL -
FORMATO RESUMEN UAC
ESTUDIO DE TRAFICO EN LA HORA DE MAXIMA DEMANDA
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”
UBICACION : | CENTRO HISTORICO DEL CUSCO
OPERADOR: [ YAMR ARIZABAL NIETO
OMNIBUS /
SECTOR HORA Moros | AUTOs | camioneTas [ RO/ GAMON TotAL | VHMD FHMD | VHMD Q15
13:00 - 13:15 28 268 10 41 8 355
13:15 - 13:30 28 266 11 39 7 351
PLAZA SAN FRANCISCO w0 150 28 270 ) 37 11 354 1420 1.01 355.0
13:45 - 14:00 34 269 6 42 9 360
13:00 - 13:15 21 106 4 3 2 136
CALLE TORDO Db 23 99 ! 4 3 136 546 0.98 136.5
13:30 - 13:45 18 107 11 2 1 139
13:45 - 14:00 13 105 12 3 2 135
13:00 - 13:15 14 98 15 18 6 151
MERCADO DE SAN PEDRO —CA. CASCAPARO Y ESTACION | 13:15-1330 | 17 102 11 15 7 152 603 099 | 150.75
DE TRENES. - SENTIDO OESTE (BAJADA) 13:30 - 13:45 18 101 9 17 8 153 ' '
13:45 - 14:00 11 104 13 15 4 147
13:00 - 13:15 18 139 21 20 1 199
MERCADO DE SAN PEDRO —CA. CASCAPARO Y ESTACION | 13:15-1330 | 21 125 28 21 3 198 790 099 | 1975
DE TRENES. - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) 13:30 - 13.45 11 137 24 22 4 198 ' '
13:45 - 14:00 22 135 15 19 4 195
13:00 - 13:15 17 91 24 26 19 177
CALLE SAPHY CUADRA 1 - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) 1915°13% 19 o4 2 22 21 181 726 0.98 181.5
13:30 - 13:45 17 98 24 28 18 185
13:45 - 14:00 17 101 22 27 16 183
13:00 - 13:15 14 61 9 21 21 126
CALLE SAPHY CUADRA 1 - SENTIDO OESTE (BAJADA) 1995 19% 1 64 7 19 17 118 494 0.98 1235
13:30 - 13:45 16 62 4 20 24 126
13:45 - 14:00 14 59 4 21 26 124
13:00 - 13:15 19 83 19 31 25 177
13:15 - 13:30 15 91 29 29 21 185
CALLE SAPHY CUADRA 2 - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) 13:30 - 13.45 25 89 21 33 27 195 751 0.96 187.75
13:45 - 14:00 21 98 17 27 31 194
13:00 - 13:15 11 34 9 25 21 100
CALLE SAPHY CUADRA 2 - SENTIDO OESTE (BAJADA) faiee 12 29 B 31 U 102 422 0.95 105.5
13:30 - 13:45 14 31 11 29 24 109
13:45 - 14:00 17 29 9 30 26 111
13:00 - 13:15 14 110 24 42 0 190
PLAZOLETA DE SANTO DOMINGO 13:15 - 13:30 23 105 25 39 1 193 737 0.95 184.25
13:30 - 13:45 21 110 11 45 2 189
13:45 - 14:00 11 111 11 28 4 165
13:00 - 13:15 15 132 11 31 2 191
CALLE QERA 13:15 - 13:30 17 131 15 29 0 192 758 0.99 189.5
13:30 - 13:45 18 125 14 33 1 191
13:45 - 14:00 15 123 16 29 1 184
13:00 - 13:15 4 5 2 0 0 11
CALLE ESPANA. (PARALELA A PASEO DE LOS HEROES Y AV. | 13:15-13:30 3 6 1 0 0 10 53 0.78 13.25
SoL) 13:30 - 13:45 5 9 1 0 0 15
13:45 - 14:00 8 7 2 0 0 17
13:00 - 13:15 11 124 4 0 0 139
13:15 - 13:30 9 129 7 0 0 145
CALLE RUINAS CON AV. TULLUMAYU DT 12 121 5 0 0 140 569 0.98 142.25
13:45 - 14:00 17 119 9 0 0 145
13:00 - 13:15 11 103 10 22 3 149
13:15 - 13:30 12 99 9 26 2 148
CALLE RECOLETA - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) oD 1a 109 1 1 2 159 616 0.96 154
13:45 - 14:00 17 102 13 24 4 160
13:00 - 13:15 7 75 4 14 3 103
13:15 - 13:30 9 70 5 17 4 105
CALLE RECOLETA - SENTIDO OESTE (BAJADA) TR 7 79 3 10 5 104 413 0.98 103.25
13:45 - 14:00 5 74 4 12 6 101
13:00 - 13:15 18 189 24 34 10 275
AV. TULLUMAYU CUADRA 1 (LIMACPAMPA HASTA AV. 13:15 - 13:30 21 204 25 34 7 291 1120 0.96 280
GARCILASO - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 13:30 - 13:45 18 200 11 31 11 271
13:45 - 14:00 19 204 11 41 8 283
13:00 - 13:15 25 160 26 30 6 247
AV. TULLUMAYU CUADRA 1 (LIMACPAMPA HASTA AV. 13:15 - 13:30 30 162 24 29 5 250 1001 0.96 250.25
GARCILASO - SENTIDO SUR (BAJADA) 13:30 - 13:45 28 171 20 34 7 260
13:45 - 14:00 28 151 21 38 6 244
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13:00 - 13:15 8 140 8 24 6 186
AV. TULLUMAYU CUADRA 2 (AV. GARCILASO CON AV. SOL | 13:15-13:30 5 146 10 22 5 188 750 0.99 187.5
- SENTIDO SUR (BAJADA) 13:30 - 13:45 9 140 7 27 4 187 : )
13:45 - 14:00 10 143 8 25 3 189
13:00 - 13:15 9 151 4 31 6 201
AV. TULLUMAYU CUADRA 2 (AV. GARCILASO CON AV. SOL) { 13:15-13:30 6 148 6 34 7 201 810 0.99 2025
SENTIDO NORTE (SUBIDA) 13:30 - 13:45 11 143 7 38 4 203 : :
13:45 - 14:00 10 149 8 35 3 205
13:00 - 13:15 11 96 8 17 7 139
13:15 - 13:30 12 89 4 15 15 135
CALLE SIETE CUARTONES. - SENTIDO OESTE oM 1 01 2 17 13 137 549 0.99 137.25
13:45 - 14:00 17 93 4 15 9 138
13:00 - 13:15 12 64 7 18 2 103
13:15 - 13:30 11 57 11 19 6 104
CALLE HELADEROS - SENTIDO NORTE %0 1 0 2 - 7 S 98 404 0.97 101
13:45 - 14:00 14 51 11 20 3 99
13:00 - 13:15 23 100 17 24 6 170
13:15 - 13:30 20 108 14 21 8 171
CALLE SANTA TERESA - SENTIDO NORTE 550 1308 5 110 ) D) 7 166 671 0.98 | 167.75
13:45 - 14:00 20 111 9 19 5 164
13:00 - 13:15 16 102 6 22 4 150
13:15 - 13:30 15 103 3 26 6 153
CALLE SAN ADRES - SENTIDO NORTE T390 1345 16 100 3 73 = 129 604 0.99 151
13:45 - 14:00 14 104 4 24 6 152
13:00 - 13:15 10 83 7 22 9 131
13:15 - 13:30 5 89 9 23 3 129
CALLE TEATRO - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 550 1308 1 a1 7 Y] 2 127 514 0.98 128.5
13:45 - 14:00 4 87 10 17 9 127
13:00 - 13:15 9 57 8 22 8 104
13:15 - 13:30 9 55 6 26 9 105
CALLE TEATRO - SENTIDO SUR (BAJADA) T 7 o3 3 21 o 100 411 0.98 102.75
13:45 - 14:00 7 55 5 24 11 102
13:00 - 13:15 9 81 5 18 9 122
13:15 - 13:30 15 79 3 22 6 125
CALLE GRANADA - SENTIDO NORTE (SUBIDA) T30 194 13 22 2 20 2 123 494 0.99 1235
13:45 - 14:00 9 84 9 18 4 124
13:00 - 13:15 9 75 7 12 7 110
13:15 - 13:30 7 73 6 13 8 107
CALLE GRANADA - SENTIDO SUR (BAJADA) B e g 77 8 10 5 108 427 0.97 106.75
13:45 - 14:00 9 69 9 9 6 102
13:00 - 13:15 17 125 19 41 9 211
PASEO DE LOS HEROES — PARTE ALTA - SENTIDO NORTE | 13:15-13:30 19 122 21 39 7 208 834 0.99 208.5
(SUBIDA) 13:30 - 13:45 17 124 24 41 3 209
13:45 - 14:00 10 128 20 46 2 206
13:00 - 13:15 10 64 3 17 4 98
PASEO DE LOS HEROES — PARTE ALTA - SENTIDO SUR 13:15 - 13:30 12 56 2 15 7 92 371 0.95 92.75
(BAJADA) 13:30 - 13145 11 58 4 15 9 97
13:45 - 14:00 10 46 7 17 4 84
13:00 - 13:15 13 76 11 21 9 130
PASEO DE LOS HEROES — PARTE BAJA - SENTIDO NORTE | 13:15-13:30 11 89 12 17 2 131 512 0.98 128
(SUBIDA) 13:30 - 13:45 10 73 15 18 9 125
13:45 - 14:00 17 77 11 16 5 126
13:00 - 13:15 10 41 7 11 8 77
PASEO DE LOS HEROES — PARTE BAJA - SENTIDO SUR | 13:15-13:30 8 37 6 15 7 73 305 0.95 76.25
(BAJADA) 13:30 - 13:45 13 39 9 13 6 80
13:45 - 14:00 11 35 8 14 7 75

En la tabla 170 se observa un cuadro final engloba todos los sectores de estudio siendo estos
analizados en el periodo de 13:00 pm a 14:00 pm en el cual se produce el volumen horario de
méaxima demanda de vehiculos, en el andlisis el factor de maxima demanda vehicular junto al
Volumen horario maximo en periodos de 15 minutos, debido a que en ese periodo de tiempo

se representa un flujo vehicular estable de un tramo de via.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad 0 . . .
Andina Repositorio Digital

del Cusco

3.6.5 Relacion Volumen / Capacidad obtenido mediante el software Synchro 8

a. Ingreso de datos en el programa Synchro 8

Se procedid al ingreso de las caracteristicas geomeétricas principales de cada via de los
20 sectores analizados, entre los datos ingresados se considero los presentados en la
tabla 171.

Los autobuses locales que paran en la zona de interseccién no se incluyen en el recuento
de los vehiculos pesados, pero si los autobuses turisticos con mas de 4 ruedas sobre el
pavimento.

Se considera la cantidad de buses que se estacionan a los autobuses locales que se detienen
en paraderos establecidos, teniendo en cuenta a los buses que paran en el frontis de locales
comerciales o hoteles turisticos.

El factor de hora pico determinado en un periodo de 15 minutos en la hora de mayor flujo
vehicular el cual influye para determinar el flujo vehicular.

El tipo de area en estudio al ser el centro de la ciudad es definido como zona urbana, CBD
(zona comercial, central de negocios), por lo cual el flujo de saturacion ideal toma el valor
de 1750 (veh/h/carril) segun el Highway Capacity Manual 2010.

Con un ejemplo se colocan los datos de las caracteristicas geomeétricas de la interseccion
como lo muestra la tabla 172 , siguiendo con la colocacion de los datos del aforo vehicular
y caracteristicas del estacionamiento como indica la tabla 252 de esta manera se modela
el flujo de vehiculos de la interseccion ubicando la calle que sera analizada (Figura 154)
, el programa determinara el flujo de saturacién vy la capacidad vial de cada carril (tabla
253), tomando en cuenta los factores de reajuste por el estacionamiento existente el cual
reduce la capacidad ideal del carril, se muestra en la figura 155 un modelo en Sim Trafffic
.el cual representa el flujo vehicular real, el cual se obtuvo gracias a los datos ingresados
anteriormente y finalmente se procedera a obtener la relacion volumen capacidad que
permitird la determinacion si el estacionamiento presente en la via influye en el nivel de

servicio de la via.
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Tabla 171

Datos para el modelamiento en Synchro 8

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO AHLp
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL -
CAPACIDAD VIAL UA
“ANALISIS DE LA OFERTA Y DEMANDA ACTUAL DE ESTACIONAMIENTOS EN EL CENTRO HISTORICO DEL CUSCO Y SU PROPUESTA DE GESTION ”
UBICACION CENTRO HISTORICO DEL CUSCO
OPERADORES YAMIR ARIZABAL NIETO
N° DE N° DE MANIOBRAS N° BUSES QUE SE
SECTOR CARRILES ANCHO DE CARRIL | %DE VEH.PESADOS |PENDIENTE DE VIA POR PARQUEO ESTACIONAN

PLAZA SAN FRANCISCO 3 3.42 2.46% 5.17 28 58
CALLE TORDO 1 4.3 1.47% 5.38 13 11
MERCADO DE SAN PEDRO —CA. CASCAPARO Y ESTACION DE TRENES - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) 2 3.6 1.52% 6.67 28 25
MERCADO DE SAN PEDRO —CA. CASCAPARO Y ESTACION DE TRENES - SENTIDO OESTE (BAJADA) 2 3.6 4.15% -6.67 32 45
CALLE SAPHY CUADRA 1 - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) 1 3.1 10.19% 4.94 32 24
CALLE SAPHY CUADRA 1 - SENTIDO OESTE (BAJADA) 1 3.3 12.12% -4.94 43 22
CALLE SAPHY CUADRA 2 - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) 1 3.6 13.85% 5.44 31 60
CALLE SAPHY CUADRA 2 - SENTIDO OESTE (BAJADA) 1 3.6 20.85% -5.44 51 46
PLAZOLETA DE SANTO DOMINGO - SENTIDO OESTE 1 3.7 0.95% 1.28 25 31
CALLE QERA - SENTIDO ESTE 1 3.3 0.53% 2.58 22 8

CALLE ESPANA. (PARALELA A PASEO DE LOS HEROES Y AV. SOL) - SENTIDO NORTE 1 3.72 0.00% 5.00 6 0

CALLE RUINAS CON AV. TULLUMAYU - SENTIDO OESTE 1 3.7 0.00% 3.33 13 0

CALLE RECOLETA - SENTIDO ESTE ( SUBIDA) 1 3.6 2.11% 1.27 28 19
CALLE RECOLETA - SENTIDO OESTE (BAJADA) 1 3.6 4.36% -1.27 11
AV. TULLUMAYU CUADRA 1 (LIMACPAMPA HASTA AV. GARCILASO - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 2 3.65 3.21% 4.48 32 84
AV. TULLUMAYU CUADRA 1 (LIMACPAMPA HASTA AV. GARCILASO - SENTIDO SUR (BAJADA) 2 3.68 2.40% -4.48 35 74
AV. TULLUMAYU CUADRA 2 (AV. GARCILASO CON AV. SOL) - SENTIDO SUR (BAJADA) 2 3.69 2.40% -3.75 15 40
AV. TULLUMAYU CUADRA 2 (AV. GARCILASO CON AV. SOL) - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 2 3.7 2.47% 3.75 24 68
CALLE SIETE CUARTONES - SENTIDO OESTE 1 3 8.01% 5.71 13 12
CALLE HELADEROS - SENTIDO NORTE 2 3.25 3.96% 2.94 18 33
CALLE SANTA TERESA - SENTIDO NORTE 2 3.6 3.87% 2.53 25 37
CALLE SAN ADRES - SENTIDO NORTE 1 4.22 3.81% 4.69 31 45
CALLE TEATRO - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 1 3.37 4.86% 4.63 10 19
CALLE TEATRO - SENTIDO SUR (BAJADA) 1 3 8.27% -4.63 0 35
CALLE GRANADA - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 1 4.4 4.66% 3.53 0 50
CALLE GRANADA - SENTIDO SUR (BAJADA) 1 3.3 6.09% -3.53 17 13
PASEO DE LOS HEROES — PARTE ALTA - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 2 3.60 2.52% 4.31 48 84
PASEO DE LOS HEROES — PARTE ALTA - SENTIDO SUR (BAJADA) 1 3.80 6.47% -4.31 52 54
PASEO DE LOS HEROES — PARTE BAJA - SENTIDO NORTE (SUBIDA) 1 4.20 8.20% 3.16 29 42
PASEO DE LOS HEROES — PARTE BAJA - SENTIDO SUR (BAJADA) 1 4.20 9.18% -3.16 22 38
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e Modelamiento y analisis de la plaza San Francisco

Modelacién en Synchro 8 de la plaza San Francisco

Tabla 172
Datos de entrada de la plaza San Francisco Figura 154
LANE SETTINGS Ay
EEL EBT EER
Lanes and Sharing (HRL) ‘i +T')

Traffic Wolume [vph)

LAl B89 N5

Street Mame Plz. San Francisco

Link Distance [m) — 1496 —
Links Speed (km/h) — ] —
Set Arterial Mame and Speed — EB | —
Travel Time (3] — 154 —

Ideal Satd. Flow [vphpl)

1750 1750 1750

Lane "width [m] 34 34 34
Grade %] — | —
Area Type CBD — —
Storage Length [m) 0.0 — 0.0

Storage Lanes (#)

Right Turm Channelized

Curb Radiuz (m)

Add Lanes [#]

Lane Utilization Factar

Right Tur Factar 1.000 0.953 —
Left Tum Factar (prot) 0.950 1.000 —
Saturated Flow Rate [prot) 1140 2187 —
Left Tumn Factor [pem) 0950  1.000 —
Right Ped Bike Factor 1.000  1.000 —
Left Ped Factar 1.000  1.000 —
Saturated Flow Bate [perm) 1140 2187 —
Right Turm on Red? -

Saturated Flow Rate [RTOR] 0 0 —

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 173

Factores de correccion por
estacionamiento - plaza San Francisco

x| m| @< 4] ¥]

WOLUME SETTINGS ') —> \*
EEL EBT EER
Lanes and Sharing [HRL) % 41
Traffic Wolume [wph)] 416 B89 315
Conflicting Peds. [#/hr) 1] — 0
Conflicting Bicycles [Hhr) — — o
Peak Hour Factor 1000 100 1.00
Growth Factor 1.00 1.00 1.00
Heawy Wehicles [%] 7 75 0
Busz Blockages [#/hr) a 2 B0
Adj. Parking Lane? (|
Parking Maneuwvers [#/hr) 15 — 13
Traffic frorm mid-block [%) — 5 —
Link 0D alumes —EB | =
Adjusted Flow [vph] 416 623 35
Traffic in shared lane [%] — — —
Lane Group Flow [vph) 416 1004 0

Nota. Introduccién del flujo vehicular
real, adaptado por Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

Plz. San Francisco 416

689>

RI R

Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado
de Synchro 8

Tabla 174:Flujo vehicular y Capacidad por
carril de la Plaza San francisco

HCM 2010 LANE
NBLr1| EBLn1 | EBLn2 | EBLN3 [wBLnl
Volume Left (%) o wox  o0x  oxf 0%
Volume Thru (%) 10 0% 100% 42x] 0%
Volume Right (%) of 0% 0% 58x] 100%
Sign Control St Stop|  Stop|  Stopf  Stop
Traific Volume by Lane (vph) 416 453  se5f 427
Left Turning Volume (vph) 41| 0 of o
Thiough Volume (vph) of 458 220 o
i i 0 0 2

Lane Flow Rate (vph) 220 464 550f 464
Degree of Utiization, X 0626 0626 06750 0.661
Departure Headway, Hd 7.7 5.362 486 441 BI 5.125
Capacity (vph) 672 742  s0f 705
[SETE T 5] jax pex UJJ[ .J:lr o1 "

HCM Lane V//C Ratio 0625 0625 0671 0658
HCM Cortrol Delay (s) wf 1.7 154 159 173
HCM Lane LOS C c| cf ¢
HCM 35th Percentile Queue [veh) r ! [ aal 5.8

Nota. Resultados del volumen capacidad
adoptado de Synchro 8



Universidad
Andina Repositorio Digital

del Cusco

En la tabla 174 se obtienen los datos de flujo vehicular ajustado, y la capacidad vehicular de
cada carril considerando los factores de correccion por presencia de estacionamiento en la via.

Figura 155

Plz. San Francisco
Nota. Modelamiento del trafico real, adaptado de Synchro 8 — Sim Traffic 8

e Modelamiento y analisis de la Calle Tordo

Tabla 175:Datos de entrada de la

Calle Tordo
NS
Figura 156
Lanes and Sharing [#AL) 'r'
Traffic Volume [vph] 27 379 Modelamiento en Synchro 8 de la Calle Todo
Street Name CalLLE TORDO
Link Distance [m) 7249 —
Links Speed [kmsh] L] —
Set Arterial Mame and Speed SB | =
Trawvel Time [z) 7h —
Ideal 5 atd. Flow [wphpl) 1750 1750
Lare Width [m) 43 4.3
Grade (%] b —
Area Type CBD —
Starage Length [m] (I oo
Starage Lanes [#] — —
Right Turn Chanrelized — MHane
Curb Radiuz [m] — —
Add Lanes [#] — —
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Right Turn Factar 0919 —
Left Turn Factar [prat) 0981 —
Saturated Flow FRate [prot] 1214 —
Left Tumn Factor [perm] 0.9 —
Right Ped Bike Factor 1.000 —
Left Ped Factor 1o —|  Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado
Saturated Flow Rate [perm] 1214 — de Synchro 8

Nota. Introduccion de las
caracteristicas de la via, adaptado
de Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Flujo vehicular y Capacidad por carril de la
Tabla 177 _ Calle Tordo
Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Tordo
Yolume Left [%]
Lanez and Sharing [HRL) 7.'1' el [l (2]
el e 27 3 Volume Right (%]
Conflicting Peds. [H/hr) 0 0 Sign Contral
Canflicting Bicyeles (B — 0 Traffic Wolume by Lane [vph)
Peak Hour Factor n4as 058 Left Turning %olume [vph]
Growth Factor 1.00 1.00
Heawy Yehicles (%] 1 1
Busz Blockages (#4010 4 4
&d]. Parking Lane? ] Lane Flow Rate [vph]
Parking Maneuvers [H/hr) 13 — Geometry Group
Traffic from mid-block [%] 20 — Degree of Utilization, = 070
Link 0D Yolumes - - Departure Headway, Hd 5. 455
Adiugted Flow [vph) 241 336 Convergence [7/N) Y
Traffic: in shared lane (%] — — l i 55
Lane Group Flow [wph) EE?Q ————— e
Nota. Introduccion del flujo vehicular real, HCM Lans Y/C Batio 069
adaptado por Synchro 8 HCM Control Delay (3] 20
HCH Lane LOS
HCH 95th Percentile Queue [veh] 7.
Nota. Resultados del volumen capacidad adoptado de
Synchro 8
Figura 157

ALLE TORDG

O T

5
|

Nota. Modelamiento del tréafico real, adaptado de Synchro 8 — Sim Traffic 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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e Modelamiento y andlisis de Calle Cascaparo

Tabla 179:Datos de entrada de la Tabla 178:Datos de entrada de la
Calle Casacaparo - Este Calle Casacaparo - Oeste
4
LANE SETTINGS w';L R LANE SETTINGS ;‘: ;;"H

Lanes and Sharing [HRL) % ol Lanes and Sharing [#RL) ) i
Traffic Yalure [vph] B4 Traffic olume [vph) 423 174
Street Mame C.Cazcapara Street Mame C.Cazcaparo

Link. Distance [m] 13349 = Lirk. Dristarice [m) 13319 =
Links Speed [km/h) i - Links Speed [km/h] 34 —
Set Arterial Mame and Speed "Wh I - Set Arterial Marme and Speed EB | =
Travel Time (5] 138 — Travel Time [3) 138 —
Ideal Satd. Flow [vphpl] 1750 1750 |deal 5atd. Flaw [vphel] 1750 1750
Lane Width [ra] 36 15 Lane Width [m] 36 36
Grade [%) B — Grade [%] B =
Area Type CED — Lrea Type CED —
Starage Length [m) 0o 0.0 Storage Length [m) = 0.0
Storage Lanes [H] — — Storage Lanes [#] — —
Right Turn Channelized —  HMore Riight Turn Channelized —  MNone
Curb R adiusg [m] — — Curb Radius [m) — —
Add Lanes [#) — — Add Lanes (#] — —
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 Lake Utilization Factor 1.00 1.00
Right Turn Factor 1.000  o.ss0 Right Turn Factor 1.000  0.850
Left Tumn Factor [prat] 0.350  1.000 Left Turn Factor [prot) 1.000  1.000
Saturated Flow Rate [prot) 1423 H38 Saturated Flow Fate [prot] 1497 224
Left Tum Factar [perm] 0950  1.000 Left Tum Factor [perm) 1.000  1.000
Right Ped Bike Factar 1.000  1.000 Right Ped Bike Factor 1.000  1.000
Left Ped Factar 1.000  1.000 Left Ped Factar 1000 1.000
Saturated Flow Fate [perm] 1423 a3a S aturated Flow Fiate (perm) 1497 884

Nota. Introduccidn de las caracteristicas Nota. Introduccidn de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8 de la via, adaptado de Synchro 8
Figura 158

Modelamiento en Synchro 8 de la Calle Cascaparo con estacion del tren.

»
+ I

i
:
\ i A tw
& r -
Mercado Central de San: Pa |N u

. A J ‘ . g

Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado de Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla 180.Factores de correccion por Tabla 181.Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Casacaparo - Este estacionamiento - Calle Casacaparo - Oeste
YOLUME SETTINGS ¥ L YOLUME SETTINGS — ¥
WBL  WBR EET  EBR
Lanes and Sharing [(BRL) L] F‘ Lanes and Sharing [HRL) [} fd
Traffic Walume [vph] 355 435 Traffic Waolume [vph) 429 174
Canficting Peds. (k] 0 0 Conflicting Peds. (#/h] — 10
Conflicting Bicycles [#/hr) — 1] Conflicting Bicycles [#+hr) — 0
Peak Hour Factar 099 099 Peak Hour Factar 0.33 0.39
Growth Factar 100 1.00 Grrowth Factor 100 100
Heavy Vehicles (%) 2 2 Heavy Vehicles [) 4 z
Bus Blockages (#/hr) 0 75 Bus Blockages [#/hr) 10 35
Adj Parking Lane? O Adj Parking Lane? U
Parking Maneuvers [#/hr) — 32 Parking Maneuvers (H/hr) — 28
Traffic from mid-black (%) @ - Traffc from mid-black (%) L
Link 0D Volumes we | — Link 0D Volumes e [ -
Adijusted Flow [vph] I 439 ’:‘d';‘;te_d FL”’“ [:'ljh] B 433 176
.. - _- rarnc in shared lane |-, —
Not;;mlcrllntsrhca;caid lagzgéc’ln del flujo vehicular real ane trowp T () =
. | venli —7 . .
adantado olrJS nchro 8 Ul u ' Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
P por sy adaptado por Synchro 8
Tabla 183:Flujo vehicular y Capacidad por Tabla 182:Flujo vehicular y Capacidad por
carril de la Calle Casacaparo - Este carril de la Calle Casacaparo - Oeste
HCM 2010 LANE
NBLr1 | WELn1 | WBLn2 | fSBL1
Volume Left (%) 100% 0z | 69% HCM 2010 SETTINGS Ea: ;’H
Volume Thu (%) a3 0 o] 3 Lanes ard Shaxing (4RL) >
Yolume nghl IZ] S?i 0% 100% 0% Traffic Yolume (vph] 429 174'
Sign Coritrol Slo[l Stopl Stop| | Stop) Tun Type — Prot]
Traffic Volume by Lane (vph) 481 355 435 578 Protected Phases 4 4'
Left Turning Yolume (vph] q 35 o] 35 Permitted Phases
Through Yolume [vph] 154 0 o] 0 DerEcIoiRr 4 4
Right Turming Volume [vph) Bk | 0 4% 0 Switch Phase U] |
Lane Flow Rate (vph] sof 39 43| 628 CesngDetsclon ) 50 20
1 ; Traiing Detector m) oo oof
== 1 il L S Minimum Iritial (5] 40 aof
Degree of Uitlization, X 091 0732 0834 1 Minbnam Splt 5] 20 200f
Departure Headway, Hd 650 796 eassl| s Total SO 20 a0
‘Yelow Time (s) 35 35|
Capacity [vph) 55 4520 532|518 AliRed Time (3] 05 os)
Semvice | Ime [s) T 004 . 0ab[ I 0124 Lost Time Adjust [s) 1.0 oof
HCM Lane V/C Ratio 09y o734 osx| 1219 CasondEhase - =
HCM Control Delay fs) 46, S K Allow Lead/Lag Optimize? I
HCM Lane LOS q DI E F Recal Mode Max Max
- Actuated Effct. Green (2] 150 16.00
HCM 95th Percentile Quewe [vek)| 204112 147 1066 -
Nota. Resultados del volumen capacidad adoptado de Synchro 8 %I
Control Delay (5] FEE |
DQueue Delay [s) 00 oof
; Total Delay [s) 473 5.8
F_I g ura 159 Lo R R Level of Service D A
acion del Trafico de la Calle Cascaparo, Sim Traffic 8 Approach Delay (5] ®3
- Approach LOS D

Nota: Fuente Synchro 8

Nota. Modelamiento del tr&fico real, adaptado de Synchro 8 — Sim Traffic 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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e Modelamiento y andlisis de la calle Granada

Tabla 185: Datos de entrada de la
Calle Granada - Norte

LANE SETTINGS

‘\

MBL

th ~

MET HER

Lanes and Sharing [#AL)

q

Traffic Yolume [vph]

Street Marme Calle.Granada

Link Digtance [m] — 846 —
Linksz Speed [km/h] — iz} —
Set Arterial Mame and Speed — MB —
Travel Time [g] — a7 —
Ideal S atd. Flow [vphpl) 1750 1750 1750

Lane 'width [m) 27 44 2.4
Grade [%] — 3 —
Area Type CBD — _
Storage Length [m) 0.0 — 0o
Storage Lanes [#] — — —
Right Turn Channelized — — Mone!
Curb R adiuz [m] — — —
Add Lanes [#] — — —
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 1.00
Right Turn Factor — 1.000 —
Left Tumn Factor [prot] — 0.951 —
Saturated Flow R ate [prat] — 1282 —
Left Tumn Factor [perm] — 0.804 —
Right Ped Bike Factor — 1.000 —
Left Ped Factor 1.000 —

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 187:Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Granada - Norte

YOLUME SETTINGS ‘\ T /’
MEL MNET MER

Lanes and 5 haring [HAL) &
Traffic Wolume [vph)] 93 401 u]
Conflicting Peds. [#/hr] 1] — 0
Conflicting Bicycles [#/hr] — — 0
Peak Hour Factar 0493 0493 093
Growth Factor 1.00 1.00 1.00
Heavy Wehicles (%) 2 5 2
Bus Blockages [#/hr] ] 50 0
Ad. Parking Lane? O O O
Farking Maneuvers [#hr] — — —
Traffic from mid-block (%) — a0 —
Link 0D Velumes —ne | -
Adjusted Flow [vph) 94 405 0
Traffic in shared lane (%] — —

adaptado por Synchro 8

Figura 160
Modelamiento en Synchro 8 de la Calle Granada

Nota. Introduccion del flujo vehicular real,

I - e

Repositorio Digital

Tabla 184: Datos de entrada de
la Calle Granada - Sur

LAME SETTINGS \l' <
SET SER
Lanes and Sharing [#RL) [
Traffic Walume [vph)] o

Street Hame

Calle.Granada

Link Diztance [m] 846 —
Links Speed [km/h) 35 —
Set Arterial Mame and Speed SB —
Travel Time (=] 87 —
Ideal Satd. Flow [wphpl] 1750 1750
Lane “width [m] 3.3 2.4
Grade [*] -3 —
Area Type CED —
Storage Length [rm] — 0.0
Storage Lanes [#] — —
Right Turn Channelized — Mane
Curb R adius [m] — —
Add Lanes [#] — —
Lane Utilization Factar 1.00 1.00
Right Turn Factar 1.000 —
Left Turn Factor [prot] 1.000 —
Saturated Flow R ate [prot) 1126 —
Left Turn Factar [perm) 1.000 —
Fiight Ped Bike Factor 1.000 —
Left Ped Factar 1.000 —
Saturated Flow R ate [perm] 1126 —

Nota. Introduccion de las caracteristicas

de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 186:Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Granada - Sur

Nota. Introduccién del flujo vehicular real,

adaptado por Synchro 8

f p:

WOLUME SETTINGS i ‘/
SBT SER
Lanesz and 5haring [HEL)] *
Traffic Yolume [vph)] 427 u]
Conflicting Peds. [#/hr) — u]
Conflicting Bicycles [#/hr) — u]
Peak Hour Factor 0.97 0.97
Growth Factor 1.00 1.00
Heawy Yehicles (%] B 0
Bus Blockages [#/hr] 13 0
Adi. Parking Lane? O
Parking b aneuvers [#/hr) 17 —
Traffic from mid-block, (%] a0 —
Link OD Yolumes 58| —
Adjuzsted Flow [vph] 440 0
Traffic in shared lane [%] —
Lane Group Flow [vph)

F SN

-~ 2 ! -
Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado de
Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla 189: Flujo vehicular y Capacidad por

carril de la Calle Granada - Norte Tabla 188: Flujo vehicular y Capacidad por

carril de la Calle Granada - Sur

Valume Left (%) 0 .
Yolume Thru (%] 100% Elﬂ 100% Lanes and Sharing [HAL)
- = < <, Traffic Wolume [vph]
Volume Right (%) 0z 7 oz pae v L =
Sign Control Stop Stof Stop Tumn Type Peim = =
Traffic Yolume by Lane [vph) 152 544 427 Fratected Phases 2
= - Permitted Phases 2 —
Left Turning Yolume [vph) 0 154 0 Fassage Time (&) 30 30 -
Through Yolume (vph) 152 i 427 Minirum Gresn [s) 4.0 4.0 =
il lil .| h
Right Turming Yolume (vph) o 389 0 e SN
X Al-Red Time (z) 05 0s
M axirmum Green () 22.0 22.0 -
|Geometry Group ] wialk Time [2) 50 50 -
Degree of Utilization, X 0.303 0.894 0.74 Flash Dront Ywalk (=] 11.0 11.0 —
E walks ped, clear (2] 16.0 16.0
Departure Headway, Hd £.599 544 6051 e e T —
Conwvergence [v/N)] Yes e Yes Diual Ertiy? -
1 e Right Tum on Red Voleme (vph)
W u Parcent Heavy Vehicles (%) 2 5 2
Lane Unilization Adj.Facton — = —
HCM Lane \//C Ratio 0201 08 o7 Peak Hour Factor 03 o0ss ] oss
Laost Time Adjust (2] — 0.0 —
HCM Contral Delay (s) 124 a7d 248 Stort Lot Thoe (3] —
HCM Lane LOS B = C E xtension of Effect. Green Time [ - 20 —_
- HCM Platoon Ratio 1o0 100l 100
HCHM 95th Percentile Queue [veh) 1.3 24.4 8.5 HEM Upstieam Flteing Facior T e R
. Padeziian volums [pdh) — —_— o
Nota. Resultados del volumen capacidad adoptado Bicycle volume [bicycles/hl : - o
Initial Queus [veh] — 1] —
de Synchro 8 Speed it (km/h) = ) =
Lane Width [m) 27 4.4 2.4
Fecering Lanss 1 1 1]
T Blew o feanent | eoolk in) o il oic
I Parking present? (| ] 1
p-:lr="'9 TAanCUYers !ml —— =
Bus Stopping Fate, [(#.h) 1] 500 o
boo | e Clatector | aeath foo] =4
Adiusted Flow Flate [veh/h] 94 405 0
HEM 2010 Capacity (veh/h) 1a7 451 o
Hor vonmere e X 0.000
HCM Movement Delay [s/veh) 6.3 0.0 0.0
HEM Movement LOS c
HCM Approach Delay [s/veh) — 26.9 —
HCM Approach LOS (=
Nota. Resultados del volumen capacidad adoptado de
Synchro 8
Figura 161
Simulacién del Trafico de la Calle Granada, Sim Traffic 8
T sl
o :

Nota. Modelamiento del tréfico real, adaptado de Synchro 8 — Sim Traffic 8
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e Modelamiento y andlisis de la calle Teatro

Tabla 191: Datos de entrada de la Tabla 190: Datos de entrada de

Nota. Introduccion de las caracteristicas

Calle Teatro - Norte

la Calle Teatro - Sur

LAMNE SETTIMNGS ‘\ /. LAME SETTINGS \" l "/
MEL  MER SBL  SBT  SBR

Lanes and Sharing (HAL) 'i Lanes and Sharing [HAL] 1

Traffic ‘olume [vphl 514 d Traffic Yolume [vph) 0 33 78
Street Mame Calle. Teatro Street Mame Calle. Teata

Link Distance [m] no4 - Link Distance [m] — 104 —
Links Speed [km/h] 35 — Links Speed [km/h] — sl —
Set Arterial Mame and Speed il — Set Arterial Name and Speed — SE —
Travel Time [z] 11.4 — Travel Time [z] — 114 —
Ideal Satd. Flov [vphpl] 1750 1750 Ideal Satd. Flow [vphpl) 1750 1780 1750
Lane width [mn) 3.4 2.4 Lane width [m) 24 30 a0
Grade [%)] 5 = Grade [%) = 4 =
Area Type CED — Area Type CBD — —
Starage Length [m) 0o 0.0 Storage Length (m) 0o — 0.0
Storage Lanes (#) — — Storage Lanes (] — — —
Right Tumn Channelized — Haone Right Tumn Channelized — — Mone
Curb Radiuz [m)] — — Curb Radius [m) — — —
Add Lanes [#] — — Add Lanes [#) — — —
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 Lane Ltiization Factor 1.00 1.00 1.00
Right Turn Factor 1.000 — Right Tumn Factor — 0974 —
Left Turn Factor [prat) 0.950 — Left Tum Factor [prot] — 1l.oo0 —
Saturated Flow R ate [prot] 1067 — Saturated Flow Rate (prot) = 1185 =
Left Turn Factor [perm) 0.350 — Left Tum Factor [perm) — 1.000 —
Right Ped Bike Factar 1.000 — Right Ped Bike Factor — 1.0m =
Left Ped Factar 1.000 — Left Ped Factor — 1.0 —
S aturated Flow R ate [perm) 1067 — Saturated Flow Rate (perm) 1185 —

de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 192: Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Teatro - Norte

Nota. Introduccién del flujo vehicular real,

adaptado por Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

Nota. Introduccion de las caracteristicas

de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 193: Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Teatro - Sur

WOLUME SETTINGS ‘\ -/’ WOLUME SETTINGS \' l ‘/
MEL MNER SBL SET SER
Lanes and Sharing (HAL] 5 Lanes and Sharing [HRL) 1
Traffic: Wolurne [vph) 514 0 Traffic Walume [vph) 1] 333 75
Coniflicting Peds. [#7hi] 0 0 Conflicting Peds. [#/hr) n - ol
Conflicting Bicpcles [#/hr) — a Conflicting Bicycles [#/4r] — — I
Peak Hour Factor 098 0.98 Peak, Hour Factor 0.98 .98 l
Grovath Factor 1.00 1.00 Grovith Factar 1.00 1.00 1.00"
Heawy Vehicles [%] R 2 Heawy Vehicles (%) ] g ol
Buz Blockages [H#/hr) 19 0 Eus Blockages [#/hi) 0 35 i
Adj. Parking Lane? [l 4. Parking Lane? O O O
Parking Maneuvers [Hhr] 10 — Parking Maneuwers [#4hi) — — —
Traffic from mid-block. (%) 90 — Traffic from mid-block [%) - [=i1] -
Link 00 Yalumes NE | = Link 0D Yolumes — | -
Adjuzsted Flow [vph)] édjzted Flow [wph) i] 340 BIZI[
Traffic in zhared lane [3) Traffic in shared lane [%) — — — |
Lane Group Flow [vph) Lane Graup Flow [vph) 04 j

Nota. Introduccién del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8
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Figura 162
Modelamiento en Synchro 8 de la Calle Teatro

Tabla 194: Flujo vehicular y
Capacidad por carril de la Calle

Teatro - Sur
; e |15 117
5 1 — . Sl SET SHA
o ] Lanes snd & haing [HAL| T
: 8 Teaffic Wik [voh) T
‘ ' j Lagigre Phas? | |
! . } Tum Type — =
: | Paotected Phaes B
1 . = " Framated Frons
H ~ H H Pazsage Time (1] el
Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado de —= —
Synchro 8 Misarmuan ol (1] =0
. . . o Time (3] a5
Tabla 195: Flujo vehicular y Capacidad por AHFied Tame ) [5G
carril de la Calle Teatro - Norte Masdinun Grate: (3] - @0 -
sl Tives 2] 50
Flash Dhond 'Walk 5] - 11.0 -
\waks pael el [2) 160
= Flecal Mode e
Wiolume Ledt (3] | 7 Chasl Endey? =]
Wiolume Thou [5] = Righi Tur: on Flad Viohare vphl - [} -
[Fr— Hw[m [ Fu‘cﬁtHM.w'u'ﬂf-‘:htIEJ 1] a
Sign Cortiol b I;:::a:mﬁl'm ua_ﬂ u;ﬁ u_
AN
Traffic Viduene by Lane [vph) 5 Lot Tire At (2] (1]
Left Tuairireg ol [vphl 4 St Lot Tave 1] 20
| Through YWoksme fvph) 1 Exteraion of Efect Gisen Tima ()l — 20 —
= = HICM Plaboor Fato 100 1.00 1.0
|iight Turing Vokame [vph) HIOM Upstesan Fitering Facter T L
[Lare Flow Rate [veh) 5 Pedestiar vohume vH)
| Gecmetry Group Byt vorie [y h]
[Degree of Utkzshon, 04 :::::-:THI E ; -
|l:lmt.luHm. Hd 57 Tare il o 24 30 T
| Comvesgence (/M) A RecenrgLanes 1] i
| Capacity [vph) E TunBaporSegmentLenghinl | 973 373 473
|Service Time [2] ] :"‘ﬁ‘F:"“? — o o
[HCM Lane V/C Ratio 03 T ——
EHEH Coniiol Dieday [5) 4 [Gaege L Deteeior Lirh ) G
HCM Lane LOS Bkt Eloas P oba buab [ . s
[HCM 55 Parcervle Queus [vel [ HEM 2010 Capaciy bveh ) o4y
._ IHWW ooy nopD  Oonod
Nota. Resultados del volumen capacidad adoptado de I:zmﬂx;ﬂsm ot
Synchro 8 [0 ppeonch Dty feivet 132
| [y B
Figura 163 .
Simulacion del Trafico de la Calle Teatro, Sim Traffic 8 Nota. Resultados del volumen capacidad
T ] adoptado de Synchro 8

n . ‘ ab \‘_,,;" o~ / ‘

Nta. Modelamiento del trafico real, adaptado de Synchro 8 — Sim Traffic 8
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e Modelamiento y anélisis de la calle Siete Cuartones

Tabla 197: Datos de entrada de la Calle Tabla 196:Factores de correccion por
Siete Cuartones - Oeste estacionamiento - Calle Siete Cuartones
-—
L&ME SETTINGS W";_ o -—
L - VOLUME SETTINGS (
anes and Sharing [#AL] WiBL WET
Traffic WYolume [vph) 411 138 | anes and Sharing [BRL] (ﬂ
Street Mame C. Siete Cuartones -
Link. Distaric [m] — 1245 Trafle \.u"olume [wph] 411 138
Links Speed (km/h] — 25 Conflicting Peds. (#/hr) 0 —
Set Atenial Name and Speed — wh Conflicting Bicycles [#hr) — —
Travel Time (5] — 128 Feak Hour Factor 083 0.39
|deal Satd. Flow [vphpl] 1750 1750 Growth Factor 1.00 1.00
Ea”: "}’id]‘h (m) 25 3-2 Heaw Vehicles (%] i B
rade [% =
fuma Typs CBD — Bu.s Bloclfages [Héhr) 0 12
Storage Length (] o0 — i, Parking Lane? O
Storage Lanes (H) _ _ Farking Manewrers [H/hr) — 13
Right Turn Channelized — Free ITraffic: from mid-block (7] — a0
Curb R adius [m) — 4.5 Link 0D %olumes — WhH
Add Lanes (#) - o b fiusted Flow [vph] 415 139
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 Traffic in shared lane (%] — —
FRiight Turn Factar — 1.000 2
Left Turn Factor [prat] — D.SB4| |Lane Group Flow [vph] o 554
Saturated Flow Rate [prol) - 10?1 Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
Left Turn Factor [perm] — 0.964
Fiight Ped Bike Factor — 1.000 adaptado por SynCh ro 8
Left Ped Factar — 1.000
Saturated Flow R ate [perm) — 1077

Nota. Introduccién de las caracteristicas | o2 04

de la via, adaptado de Synchro 8

Modelamiento en Synchro 8 de Ia Calle Siete Cuartones

Tabla 198: Flujo vehiculary
Capacidad por carril de la Calle
Siete Cuartones

HCM 2070 LANE

Walume Left (%) [ oo R

Wolume Thiu [%] 0z 25%
Yolume Right [%) 14 0%
Sign Cantral Stop Stop
T rafic Yolume by Lans (vph] 514 s Nota Muestra el disefio de las mterseccmnes adaptado de
Left Turning Yolume (vph) GO Synchro 8
Thraugh Yalume [vph] 0 138 .
. - Figura 165
Right Tuming Yolume [vph) 0 of X o . i i i
Lan Flow Rate [vph] 524 55 Simulacion del Trafico de la Calle Siete Cuartones, Sim Traffic 8
Geomety Group 1 1 —
Deares of Utilization, 0854 0.875
Departure Headway, Hd 5864  5EE
Capaily [vph] GEIES |
Service Time [z) 3909 3.?31'
HCM Lane /T Ratia T |
HCH Control Delay [3) 339 35.8'
HCM Lane LOS D { |

A L P I G | IR |

Nota. Resultados del volumen
capacidad adoptado de Synchro 8

Nota. Modelamlento del tréfico real, adaptado de Synchro
8 — Sim Traffic 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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e Modelamiento y analisis de la calle Santa Teresa

Tabla 199:Factores de correccion por

Tabla 200: Datos de entrada de la estacionamiento - Calle Santa Teresa

Calle Santa Teresa - Norte

e [5]

. 3 Sharing (BAL] = Lanes and Sharing [HRL) '1'
ahes and Sharing -
Traffic: Yalume [vph] 44 477 ;'afz_c ?”'“P”‘Bd[“"izlh ] 24; 42;
Street Mame C. Santa Teresza onflicting Peds. I
Link Distance [m) 157.2 = Canflicting Bicyeles [#4hr) — 0
Links Speed (km/h) 35 — Peak Hour Factor 0as 0.9
Set Arterial Mame and Speed MB | = Grovath Fackar 1.00 1 00|
ITd[aVIe!l:TI:eF[IS] [wphpl] 11?85E 1?5_0 Heavy Vehicks (%) 4 4
eal Satd. Flow [vphpl
- Bus Blockages [#+hr) 0 37

Lane “wfidth [m] 36 36
Grade (7] 3- Adj. Parking Lane?
Area Tupe CED _ Farking M anewvers [#/hr) 15 10
Storage Length (m) 0.0 0.0 Traffic from mid-block. (%] a0 —
Storage Lanes [#] — — Link 00 Yolumes ME | —
Right Turh Channelized — MHone diusted Flaw [vph] 245 476
E::ijHadluxT] — — Traffic in shared lane [%] — —

anes — —
Lane Utiization Factor 100 100 Lane Group Flow [vph) cas SN
ot Tun Pacto o= Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
Left Turn Factor [prot] 0982 — d d S h 8
Saturated Flow B ate [prot) 1108 — al apta 0 por ynC ro
Left Turn Factor [perm] 0982 —
Right Ped Bike Factar 1.000 — H
Left Ped Factor 1.000 — Flgura 166
Saturated Flow R ate [perm) 1108 —

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 201: Flujo vehicular y Capacidad
por carril de la calle Santa Teresa

Synchro 8

Wolume Left [%)

YWolume Thru [%] 0% 100% Figura 167

Walume Right (% 4% 0

San Eom,gol = swop | St Simulacidn del Trafico de la Calle Santa Teresa, Sim Traffic 8

Traffic Volume by Lare [veh] =1l S v i T ¥ P & 1

Left Turring Yolurne [vph 244 0 /D

Through Yalume [vph) 0 305

Right T urning % olume [vph) 427 0

Lane Flow Rate [+ph] 585 332

Geometry Group 1 1

Dearee of Utilization, ¥ navay 0837

Departure Headway, Hd 4 E16 5.833'

Corwergence [7'/M] Tes Yes||

Capacity (vph 774 B23|

Service Time (3] 2712|] 3833

HCM Lane V/C Ratio 0.835]] 0533

HCM Control Delay (5] A 154

HCM Lane LOS D cll

HCM 95th Percentile Queus [vell] 1 3.5| .
Y

Nota. Resultados del volumen ' : e p
capacidad adoptado de Synchro 8 Nota. Modelamiento del trafico real, adaptado de

Svnchro 8 — Sim Traffic 8
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e Modelamiento y anélisis de la calle Saphy cuadra 1

Tabla 203: Datos de entrada de
la Calle Saphy C.1 - Este

LAME SETTINGS ( - k
WwBL  WBT  WEBR

Lanes and Sharing [#RL) iy

Traffic YWolume [vph] 1] 16 10
Street Mame C.54PHY CUADRA

Link Digtance [m] — 1535 —
Links Speed [kmih] — iz} —
Set Arterial Mame and Speed — ‘wh —
Trawvel Time [z] — 15.8 —
Ideal Satd. Flow [vphpl) 1750 1750 1750
Lane Width [m) 36 33 249
Grade (%] = S
Area Type CBD — —
Storage Length [m] 0.0 — 0.0
Storage Lanes [#) — — —
Right Turn Channelized — — Stop
Curb R adius [m] — — 45
Add Lanes (#] — — 1]
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 1.00
Right Turn Factor — 0,938 —
Left Turn Factor [prot] — 1.000 —
Saturated Flow R ate [prot] — S02 —
Left Turn Factor [perm) — 1.000 —
Right Ped Bike Factor — 1.000 —
Left Ped Factor — 1.000 —
Saturated Flow R ate [perm] — S02 —

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 205:Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Saphy C.1 - Este

YOLUME SETTINGS ( Nl k
WBL  WBT  WER

Lanes and Sharing [#RL] |
Traffic Wolume [vph) ] 716 10
Conflicting Peds. [#/hr] ] — 0
Conflicting Bicycles [#/hr) — — 0
Peak Hour Factor 0492 0.96 0.96
Growth Factor 1.00 1.00 1.00
Heavy Vehicles [%) 2 10 2
Bus Blockages [#:hr) ] 24 0
Adi. Parking Lane? O O
Parking Maneuvers [#/hr] — 32 —
Traffic fram mid-block [%) — 90 —
Link 0D olumes —we | —
Adjuzted Flow [vwph) ] T4E 10
Traffic in zhared lane [%] — -5 |
Lane Graup Flaw [vph) ] 7RE

Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

Tabla 202: Datos de entrada de
la Calle Saphy C.1 - Oeste

LANE SETTINGS AL v
EBL EBT EBR

Lanes and Sharing [HRL] [

Traffic Wolume [vph] 1] 173 321
Street Mame C.5aPHY CLUADRA T

Link Distance [m) — 1535 —
Links Speed [kmdh) — iz} —
Set Arterial Mame and Speed — EB —
Travel Time (2] — 158 —
|deal Satd. Flow (vphpl) 1750 1750 1750
Lane Width [m] 24 32 28
Grade (%] = s
Area Type CED — _
Storage Length [m] 0.0 — 0o
Storage Lanes [#] — — —
Right Turn Channelized — — Mone
Curb Radius [m) — — —
Add Lanes [#] — — —
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 1.00
Right Turn Factor — 0912 —
Left Turn Factor [prat] — 1.000 —
Saturated Flow Rate [prot] — 917 —
Left Turn Factar [perm) — 1.000 —
Right Ped Bike Factor — 1.000 —
Left Ped Factor — 1.000 —
Saturated Flow Rate [perm) — 917 —

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 204:Factores de correccién por
estacionamiento - Calle Saphy C.1 - Oeste

YOLUME SETTIMNGS ) — \'
EBL EBT EER

Lanes and Sharing [#RAL) B
Traffic Walurme [vph) 0 173 321
Conflicting Peds. [#/hr) 1] — a0
Conflicting Bicycles [#4hr] — — a
Peak Hour Factor 0.9z 0.95 0.93
Grovith Factar 1.00 1.00 1.00
Heawy Yehicles [%) 0 12 0
Bus Blockages [#4hr) 0 22 0
Adj. Parking Lane? O
Parking M anewvers (#/hr] — il 12
Traffic from mid-block [%) — 95 —
Link 0D Yolumes —EE | —
Adjusted Flow [vwph) 0
Traffic in shared lane [%] —
Lane Group Flaw [vph) 0

Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8
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Figura 168
Modelamlento en Synchro 8 de Ia Calle Saphy C. 1

Nota. Muestra el disefio de las interseccionés, adaptado de Synchro 8

Tabla 207: Flujo vehicular y Capacidad Tabla 206: Flujo vehicular y Capacidad
por carril de la calle Saphy C.1 - Este por carril de la calle Saphy C.1 - Oeste
Wolume Left [%) Walume Thru [7) 2 352 B9
Walume Thru [%) 0% 100 99% Yolume Right [%] 13 E5%) 4%
‘Yolume Right [%2) 80% 0] 1%) Sign Control Stol Stop! Stop
Sign Contral Stap Stop]  Stop) Traffic Volume by Lane [vph] 13 434 403
Traffic: Wolurne by Larne [vph) 127 422 726 Left Turming Yalume [vph) 44 0 109
Left Turning Yolume [vph) 25 0 0 Thraugh Yalume [vph) 1[| 173 279
Through Volums [vph] 0 42 76 Right Turning Yalume [vph) i EE 15
phiinbtLuioaaolue gkl L 4 40 Lane Flaw Rate [vph) g1 Eodf  4am
Lane Flow Fate [vph) 138 444 A Geometry Group 1 1
Geometry Group 1 1 1 W g gg; 0547
Degree of Utilization, + 0238 06&T 1 Deparine Hestheg, 717 EE03 £ 971
Departure Headway, Hd 6193 5571 5.175 Corvergence [Y/H] - e Vs Yes
Convergence [17/N) es ey ez -
Capacity [vph] a1 E49] 03 Byl EDH = e
Service Tio (0 T B Service Time (5] 5.21I 4624 4942
EMVICE | IME |F ) . . .
HCM Lane V/C Ratio 0233 0624 1075 HEM Lane VVE Rafio 1'201 0918y 0833
—HCM Control Delay () —1” o ﬂSBA HCHM Control Delay 5] E?.i 47.9 368
HEM Lane LOS 8 5 i :Em ;;nheFl'_Ds i | 105 ! 3:1 15E5
HCM 95th Percertlle Quewe (vehl| 03 6. 6l fh Percentie Queue [veh) : ; :
Nota. Resultados del volumen capacidad Nota. Resultados del volumen capacidad
adoptado de Synchro 8 adoptado de Synchro 8
Figura 169

Simulacion del Trafico de la Calle Saphy cuadra 1, Sim Traffic 8

Nota. Modelamiento del trafico real, adaptado de Synchro 8 — Sim Traffic 8
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e Modelamiento y Analisis de la calle Saphy cuadra 2

Tabla 209: Datos de entrada de

la Calle Saphy C.2 - Este

Tabla 208: Datos de entrada de

la Calle Saphy C.2 - Oeste

LAME SETTINGS ) —» -\' LANE SETTINGS * L
EBL EBT EBR WET ‘wBR
Lanes and Sharing [H#RL) [} Lanes and Sharing [HAL) 4 f“
Traffic: Volume [vph) 0 422 0 Traffic Yolume [vph) 345 366
Street Name CALLE SAPHY CUADRA 2 Shreet Mame CALLE SAPHY CU
Link. Distance (m] — 4723 = Link Distance [m] 4723 —
Links Speed [km/h] — 38 — Lirks Speed [kmh) 35 —
Set Arterial Mame and Speed — EB — Set Aterial Name and Speed Wl —
Trawel Time (5] — 488 — Travel Time [ 486 —
Ideal Satd. Flow [vphpll 1750 1750 1750 Ideal Satd. Flow [vphpl) 1750 1750
Lane width [m] EL] EL] 32 Lane Width [m) 38 36
Grade (%] — -5 = Grade (%] B —
Area Tupe CED — — Airea Type CED —
Storage Length [m) 0. - 0.4 Starage Length [m] —  150.0
Storage Lanes () — — — Storage Lares [#) — 1
Right Turn Channelized — —  MNone Right Turn Channelized —  Mone
Curb Radius [m) — — — Curb Radius [m] — —
Add Lanes [#] = = — Aidd Lanes () = =
Lane Utilization Factar 1.00 1.00 1.00 Lane Utilization Factar 1.00 1.00)
FRiight Turn Factar —  1.000 — Right Turn Factor 1.000 0850
Left Turn Factar [prat) — 1.000 — Left Tumn Factar (prat) 1.000  1.000
Saturated Flow Rate [prot) — 702 i Saturated Flow Rats (prot] 520 981
Left Turn Factar [perm] — 1.000 — Left Tumn Factar [pem) 1.000  1.000
Right Ped Bike Factor — 1.000 — Right Ped Bike Factor 1.000  1.000
Left Ped Factar — 1.000 — Left Ped Factor 1.000  1.000
Saturated Flow Fate [pem) = 702 = Saturated Flow R ate [pem) 920 981

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 211:Factores de correccién por
estacionamiento - Calle Saphy C.2 - Este

Tabla 210:Factores de correccion por
estacionamiento - Calle Saphy C.2 - Oeste

YOLUME SETTINGS } —> \' WOLUME SETTINGS M T
EEL EET EER WBT  WER
Lanes and Sharing [HRL] * Lanes and Sharing [(HRL) [ fd
Traffic Yolume [vph) 1] 422 [ Traffic Wolume [vph] 345 366
Conflicting Peds. [#/hr] o — [ Conflicting Peds. (#/hr) — 1]
Conflicting Bicycles [#/hr) — — [ Conflicting Bicycles [#/hr] — 1]
Peak Hour Factor 0.95 0.95 0.9¢ Peak Hour Factor 096 0.96
Grawth Factor 1.00 1.00 1.00 Grawth Factor 1.00 1.00
Heawy Vehicles (%] 2 e M Heawy Vehicles [%] 2 14
Bus Blockages [#/hr) 1] 46 [ Bus Blockages [#/hr) 45 12
Adj. Parking Lane? ] ] Adj. Parking Lane?
Parking Maneuvers (#7hr] — 51 — Parking Maneuvers [#/hi) 31 0
Traffic from mid-black (%) — a0 — Traffic from mid-block (%) 20 —
Link 0D Yalumes —EB_ | - Link 0D Yolumes wWeE | —
Adjusted Flow [vph) 0 444 [ Adjusted Flow [vph) 359 381
Traffic in shared lane [%) = = - Traffic in shared lane [%] - —
Nota. Introduccién del flujo vehicular real, e =

Nota. Introduccién del flujo vehicular real,

adaptado por Synchro 8
adaptado por Synchro 8

Figura 170
Modelamiento en Synchro 8 de la Calle Saphy C.2

p— ."

Nota. Muestra el diseﬁo de las intersecciones, adaptado de Synchro 8 i

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla 213: Flujo vehicular y Capacidad Tabla 212: Flujo vehicular y Capacidad
por carril de la calle Saphy C.2 - Este por carril de la calle Saphy C.2 - Oeste
HCM 2010 LANE
NE EBLn1 | f/BLAT T ——
\ohame Lelt (%) 0% 0% EBLn1 JwBLn1 | wWBLn2 f Swim
Valume Thiu () 100% a9z Wolume Left (%] L154 0= 100%
ohame Right (%] 2 0% 1% Wolume Thiu %) G2 I [
Sign Control sl Stop| il Stop ilume Fight (%) 0% nz'_ 100 0%
Traffic Yolume by Lane [wph) 107 422 2% Sign Control Sitop) Stop|  Stog Stop
Left Turring Velume [vph) 5 0 o Tralfic Yolurme by Lane [vph] 435 3‘15_ 364 3
Thiough Volume [vph) Iu 2z | s Leit Turning Volume (veh) L ] s
Right Turing me fil 10 Theough Valume [vph) 425' 345 i ]
Lane Flolf Fiat (vph) s 4| 75 i:n ¥ 'ﬂ = o
Geomeb @G roup 1 1 1 e Flow Hats
Degres 4 Ulilization, % EI.ZIEI 0.687 1 IEMWIGUTD' = IJEEE 05;_
Departual] Headway, Hd il ssn| f 517 egree of Ulzalion. i 1
Corverglnce [VAM) \Is Yes ez Igmmi:’[:‘:;{’ L) 133 5:22
Cenacigehi jl £49 :ua = Gl G
2&‘"‘? "E'éln _ ;' g ggi 13'02 Servics Time (3 e
fp v/C Rello 1 - : JHCM Lane V/C Ratie [
HCM Coggrol Delay (s) L U 20§ 564 WHCM Corirol Delay (3] 174 124
HCM Lo LOS r C F | S d B
Nota. Resultados del volumen capacidad ;
doptado de Svnchro 8 P Nota. Resultados del volumen capacidad
adoptado de Synchro
) adoptado de Synchro 8
Figura 171

Simulacion del Trafico de la Calle Saph cuadra 2, Sim Traffic

e L

'Nota. Modelamiento del trafico real, adaptdo de Snchro 8 — Sim Traffic 8

e Modelamiento y analisis de la calle Heladeros

Tabla 214: Datos de entrada de
la Calle Heladeros - Norte

P RN . .,

LANE SETTINGS BEL G Tabla 215:Factores de correccion por
Lanes and Sharing (+RL) LS estacionamiento - Calle Heladeros - Norte
Traffic Volume [vph] 1] 196 208
Street Name Calle.Heladeros VOLUME SETTINGS ( - *\

Link Distance [m) — 103z = WEL WET WER

Lirks Speed (km/h) — 35 — -

Set Arterial Mame and 5 peed — 'wB = LanEtS and Sharing (#FiL) +T‘)

Travel Time (5 — IR — Traffic Yolume [vph) 0 196 208

Ideal Satd. Flow [vphpl] 1750 1780 1750) Conflicting Peds. [Hhr] 0 — 0

Lane width [m) 24 31 31 Conflicting Bicycles (#/hr) — = 0

E'adj = — = 3= Paak Hour Factar 03z 097 097
rea [ype — | _

FE——— o0 - 00 Growth Factor 1.00 1.00 1.00

Storage Lanes (4] — — — Heavy Vehicles [%) 1] 4 0

Right Tur Channelized — —  Mone Busz Blackages (#/hr) 1] 0 33

Curty Radis (i) — — — Adj Parking Lane? O

Add Lanes [H] = = = -

Lane Utilization Factor 1.00 0.95 0.95) faatkipaliionelieisi(fi] — £ £

el oo (st oo — Traffic from mid-block (%) — 7o —

Left Turn Factor [prat] — 1.000 — Link 0D Valurmes = = =

Saturated Flow Rate [prot] = 2338 — Adjusted Flow [vph] [u] 202 214

Left Turn Factor (perm) — 1.000 — Traffic in shared lane (%) _ _ _

Right Ped Bike Factaor — 1.000 —

Left Ped Factar — - Lane Group Flow [vph) 0

Saturated Flow Fate [perm) = 2338 = ., R R

Fight Tum on Fed? - - 0O Nota. Introduccidn del flujo vehicular real,

adaptado por Synchro 8

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla 216: Flujo vehicular y Capacidad

por carril de la calle Heladeros - Norte Figura 172
Modelamiento en Synchro 8 de la Calle Heladeros
HCM 2010 LANE
MELn1 |F#ELn1 | WELn2 - N -
“alurme Left [%)] (14 0%) 1 .. o l
Yolume Thiu (%] 2 IR ” i -
Yolume Right (%) o] ox 76%] ' @
Sign Caontrol Stop|| Stop! Stop)
Traffic Yolume by Lane (vph e RED 273
Left Turning Yolume [vph) 108[] il 0
Through Volurme [vph) wEf 13 ssl[
Right Turning Volurne [vph) i | il 208
Lane Flow Rate [vph) ws| 13 282
Geometry Group 2|I 7 7
Degree of Utilization, = 0.422 I 0.2 0.372
FErET————— = =
Convergence [Y/N) Yes|| ‘es e
Capacity (vph] = EE 755
Service Time [s) 2977 3103 2497
HCM Lare V/C Ratio o4zef] o020z 0374
HCHM Cantral D elay (=] R 9.4 10.3] ) - ) )
HCM Lare LOS D Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado
HCH 95th Percentile Queue [veh)] : 0.7 1.8 de Synch ro 8

Nota. Resultados del voI;Jmen capacidad

adoptado de Svnchro 8
Figura 173

Simulacion del Trafico de la Calle Heladeros, Sim Traffic 8
'

Nota. Modelamiento del trafico real-, adaptado de Synbﬁro 8 — Sim Traffic 8

e Modelamiento y analisis de la calle Q’era

Tabla 218: Datos de entrada de

la Calle Q'era - Este Tabla 217: Factores de correccion por

Nota. Introduccion de las caracteristicas

de la via, adaptado de Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

N N 1
LANE ST TES aE A estacionamiento - Calle Q'era - Este
WEL  WBT ‘WER
Lanes and Sharing [#RL) K] ( -+ ‘\
Traffic Wolume (vph) 308 450 0 YOLUME SETTINGS WEL e e
Street Mame CALLE Q'ERA Lanes and Sharing [ARL] d
L DIGR P () SR Traffic Yolume (vph] e 450 0
Links Speed [km/h] — 35 — —
Set Arterial Mame and Speed — Wh | = Eonficting Peds. (#/hi o — o
Travel Time (5] — 167 — Conflicting Bicyeles [#/hr] — — 0
Ideal Satd. Flow (vehpl] 1750 1750 1750 Preak Hour Factor 033 033  0#
Lane Sadicth [rn] o5 33 24 Grawth Factor 1.00 1.00 1.00
Grade (%] — 3 — Heawy Vehicles (%) 1] 44 0
Area Type CED — — Bus Blockages [#/hr] 1] 8 0
Storage Length (m) 0o - 00 ) Parking Lane? [ -
Storage Lanes [H) — — — Parking Maneuvers [#/hr] — 22 —
Right Turm Channelized — — Mane; Traffic from mid-block (%) — =) —
Curb Riadius (m] - - - Link 0D Yalumes — wE | =
LS - - - Adfusted Flow [vgh] 1 455 0
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 1.00 Traffic in shared lane (%) _ _ _
RioOHIvilacto] = I — Lane Group Flow [vph o 766 o
Left Turn Factor [prat) — 0.380 —
Saturated Flow Fate [prat) — 891 — R ) )
Lef Tun Factar [perm] — om0 - Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
Right Ped Bike Factor — 1.000 —
Left Ped Factor — 1.000 — adaptado por SynChrO 8
Saturated Flow Rate [perm] — 891 -
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Tabla 219: Flujo vehicular y
Capacidad por carril de la
calle O'era - Este

HCM 2010 SETTINGS pa S
WEL  WBT  WER
Usres and Shaing [AL] a4
Traffic Wolame [vph] 0 40 4
Lsoging Phase? — — —
Turn Type Spit - Il
Fratected Phases 4 4 —
Permited Phases Il
Passage Time [s] ECET] —
Wi Greer 5] a0 an Il
Masimum Spit (5] 400 400 —
rellow Time 5] a5 as Il
kP Tirne (5] 05 0\ —
Masimum Green [5) ETE Il
ik Time (51 T —
Flash Diont Wwalk (5] 10 10 Il
ik ped clea [5) 160 160 —
Fiecall Mode Ped  Ped Il
Dusl Eriy? —
Right Tuum o Fred Walume fvph] - - Il
Fercent Heavy Vehicles (%] [ 44 3
Usrs Uilzstion | Factor - - Il
Feak Hour Factor 0% 0% 0%
Cost Tirns At [3) - an Il
Startup Lost Time (3] — 20 —
Extension of Effect Green Time (3 = 2ol
HCM Platoon Riatic 100 087 100
HCM Upstream Filtering Factor 054 054 05
Pedesttiar volume [l — — T
Bicyele volume [bicycles/h] - - 4
Iritial Dusus [veh] — n —
S peed limit [km/h] - 3 Il
Usres ik (m] 25 a3 24
Fieceiving Lanes z 1 4
Turn Bay o1 Gegment Length [m] | 1546 1536 153F
arking present ] ]
Parking Maneuers (/) — 22 ]
Bus Stopping Fats, (170 n [
Stop Line Detector Length (m) — & ]
djusted Flow ate [vehsh) m s
HCM 2010 Capasiy [vehsh) S
HICM olumedCapaity 123 0o
HCM Mowemmert Dslay [sfveh] 1328 o0 0
HCM Movement LOS F
HICM Approach Delay (sfveh] EEET] ]
| [HEH fperoach L0 — F ]

Nota. Resultados del volumen
capacidad adoptado de Synchro 8

Repositorio Digital

Figura 174
Modelamiento en Synchro 8 de la Calle Q'era

Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado de
Synchro 8

Figura 175
SlmuIaC|on del Trafico de Ia CaIIe Q' era, Sim Traffic 8

Nota Modelamlento del tréfico real adaptado de
Synchro 8 — Sim Traffic 8

e Modelamiento y analisis de la calle San Andrés
Tabla 220: Datos de entrada de

la Calle San Andrés - Norte

LAME SETTINGS - ‘\
WBT  WER

Lanes and Sharing [HRAL) - v
Traffic Wolume [vph] 594 36
Stieet Name C. 54N AHDRES
Link. Digtance [m] 1180 —
Links Speed [kmdh) 36 —
Set Arterial Mame and Speed WE I =
Travel Time [g] 121 —
|deal Satd. Flow [vphpl] 1750 1750
Lane Width [m] 42 20
Grade [%] 5 —
Area Type CED —
Storage Length [m)] = 0.0
Storage Lanes (#) — —
Right Turn Channelized — Mone
Curb Radius [m] — —
Add Lanes [#] — —
Lane Utiization Factor 1.00 1.00
Right Turn Factor 04952 —
Left Turn Factar [prot) 1.000 —
Saturated Flow R ate (prot) 1260 —
Left Turn Factor [perm] 1.000 —
Right Ped Bike Factor 1.000 —
Left Ped Factor 1.000 —
Saturated Flow R ate (perm] 1260

Tabla 221: Factores de correccion
por estacionamiento - Calle San
Andrés - Norte

YOLUME SETTINGS ¥ Ml s
WEL WEBT WER
Lanes and Sharing [#AL] ‘i [
Traffic Wolume [vph| 159 330 115
Conflicting Peds. [#/hr] o — 0
Conflicting Bicycles (#/h] e 0
Peak Hour Factor 0.93 0.93 0.39
Growth Factor 1.00 1.00 1.00)
Heavy Vehicles (%] 2 2 0
Bus Blockages [Hhr) 45 a 52
Adj, Parking Lane? O O
Parking M aneuwvers (H7hr) 9 — —
Traffic from mid-block (%) — 50 —
Link 0D Yolumes —wB | =
Adjusted Flow [vph) 161 333 116
Traffic in shared lane [%] — — —
Lane Group Flow [vph) 161 449 0)

Nota. Introduccién del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla 222: Flujo vehicular y Capacidad

por carril de la calle San Andrés Figura 176

-— A
MoMzoosETTINGS | €T T~ Modelamlento en Synch ro 8 de la CaIIe San And res

Lanes and Sharing (HAL) k1 T \ P

Tratfic Volume [vph)] 159 330 115

Lagaing Phase? —

Tun Type Peom v — =

Praotected Phases 8 -

Permitted Phases 8 —

Passage Time [5] a0 3.0 —

Minirmum Gresn [5] 40 a0 =

M asirum Split =] 200 20.0 —

“rellow Time (s) 348 35 —

All-Red Time (5] 0s 05 —

Masimum Gresn [s] 16.0 16.0 =

walk Time [s) 50 5.0 —

Flash Dont walk (] 1.0 1.0 —

Walk+ ped. clear [s] 16.0 16.0 — '\ \ . \ ‘
Recall Mode Ped Ped — H ~ - -
B s = Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado de
Right Turn on Fed Yalume [vph) = [i} =

Fecent ey oo ) 4 Synchro 8

Lane Utilization Adj.Factor — — -

Peak Hour Factor 0.99 093 099 -

Tor Tine At B T Figura 177

Startup Lost Time (] 20 2.0 —

e e T SlmuIaC|on del Traflco de la Calle San Andrés, Sim Trafflc 8.
HCHM Platoon Ratio 1.00 1.00 1.00 4
HCHM Upstream Filtering Factor 1.00 1.00 1.00

Pedestrian volume [p/h) — — 0|

Bicycle valume [bicycles/h) = = i)

Initial Queue [veh] o [i] —

Speed limit (km/h) — £ -

L ane 'idth [m] 3.0 3.0 24

_—

Tumn Bay or Segment Length [m) 1.0 a1.0 1.0/

Parking present? ] (]

Parking Maneuvers [#/h] a — —

Bus Stopping Rate, [H/hi) 45 0 52

Stap Line Detector Length [m) 20 B —

Adjusted Flow Rate (veh/h] 161 333 116

HCM 2010 Capacity [weh/h] 180 326 114

HCM YalumeCapacity 0.892 0.000 1.021

HCM Movement Dielsy [s/veh] 584 0.0 4]

HCM Approach Delay (sfveh) — 59.9 —
[HEM Approach LOS = E =

Nota. Resultados del volumen

Nota. Modelamlento del trafico reaI adaptado de
capacidad adoptado de Synchro 8  Synchro 8 — Sim Traffic 8

e Modelamiento y analisis del paseo de los Héroes -parte alta

Tabla 223: Datos de entrada del
paseo de los héroes, p. alta - Sur

Tabla 224: Datos de entrada del paseo
~de los heroes, p. alta - Norte

LANE SETTINGS & - ‘\ LAME SETTINGS A — "y
WBl  WBT  WER EBL EBT EBR

Lanes and Sharing (#RL) 44 Lanes and Sharing [#RL) &

Traffic Volume [vph] 205 E28 i Traffic Yalume [vph) 127 140 104
Street Mame A Pasen de loz Heroes Parte Street Name Ay Pasen de los Heroes Parte
Link Distance [m) — 2346 — Link Distance [m] —  234E =
Links Speed [kmh) — 35 — Links Speed [km/h] — a5 _
Set Arterial Mame and Speed — WE — SetArterial Name and Speed — EB |

Travel Time [g] — 241 — Travel Time [g] — 241 —
Ideal Satd. Flow [vphpl) 1750 1750 1750 Ideal Satd. Flow [vphpl) 1750 1750 1750
Lane ‘width [m) 3E 36 24 Lane 'width [m] 24 38 24
Grade %) — 4 — Grade [%) = 4 —
Area Type CBD — — Area Type CED — _
Storage Length [m] 0o = 0.0 Starage Length [m] 0.0 — 0.0
Storage Lanes [#] — — _ Storage Lanes [#] — — —
Right Turn Channelized — — Stop Right Turn Channelized — —  Mone
Curb Radius [m) — — 45 Curb R adius [m) — — —
Add Lanes [#) = — 0 Add Lanes [#) — — —
Lane Utilization Factar 0.95 0.95 100 Lane Ltilization Factor 1.00 1.00 1.001
Right Turm Factor _ 1000 — Right Turn Factar = 0.962 =
Left Turn Factar [prat] _ n.aa7 — Left Turn Factor [prat) — 0993 _
Saturated Flow R ate [prat] — BE: — Saturated Flow R ate [prot) — 753 —
Left Turm Factar [perm) — 0987 _ L?ft Tun Fa.c:tor [perm) — D383 —
Right Ped Bike Factor — 1000 hilotiies Bl elo] - tom -
Lot Ped Facor — L DDD- ;eafttu'rj:t:dF;Ic;t:\:Hate [perm] : 1222-_
Saturated Flow B ate [perm] — 2139 —

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8
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Tabla 226: Factores de correccion por
estacionamiento - paseo de los héroes,

Tabla 225: Factores de correccion por
estacionamiento - paseo de los héroes, p. alta - Sur

p. alta Norte WOLUME SETTINGS ) — -\'
WOLUME SETTINGS b - k EEL ERT EBR
wBU  WBT  WER Lanes and Sharing (#AL) &
Lanes and Sharing [#RL] 4‘* Traffic: Yolume [vph] 127 140 104
Traffic Yolume [vph) 206 G2 0 Conflicting Peds. (#/hr] 0 — 0
Conflicting Peds. [#/hr] i — 0 Canflicting Bicycles [#hr] — — 0
Conflicting Bicycles (#/hr) = = Peak Hour Factor 0.95 0495 0.95
Peak Hour Factar 0.4z 099 Growsth Factor 1.00 1.00 1.00
Growth Factor 1.00 1.00 . Heawy Vehicles (%] z E 2
Heawy Yehicles [%)] 4 3 0 Bus Blockages [Hhr) ] 54 0
Busz Blockages (#/hr] 20 B4 0 Adj. Parking Lane? O O
Adj. Parking Lane? O Parking Maneuvers [#/hr) — 52 —
Parking M aneuvers [Hhr] 18 30 — Traffic from mid-block (%] — a0 —
Traffic from mid-block. [%] — a0 — Link 0D Yolumes — EB I —
Link OD “alumes —wB | = Adjusted Flow [vph] 13 147 109
Adjusted Flow [vph) 224 B34 0 Traffic: in shared lane [%) = = =
Traffic in shared lane [%] — — — Lane Group Flaw [vph] ] 290 i
Nota. Introduccion del flujo vehicular real, Nota. Introduccién del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8 adaptado por Synchro 8

Tabla 227: Flujo vehicular y Capacidad por

Tabla 228: Flujo vehicular y Capacidad por carril del paseo de los héroes, p. alta - Sur

carril del paseo de los héroes, p. alta - Norte

HCM 2010 ROUNDAEOUT e
HCM 2010 LAME Erire L 1
MBLn1 | IWBLNT | WELn2 iy - anes . ]
Conflicting Cacle Lanes 1
Volume Left [%) 1000 0% Tt Loes .
Waolume Thu [3) 100% 0z 100% Audpusted Spproach Flowe [vph) 390
alume Right [%] 0% (1A 0% Dw"ﬂnd Fllow F‘fﬂe [pe/h) 404
- Wehicles Ciculsting (pe/h) 624
Sign Control Stop! Stopl Stopl ehicles E siting (pe/h] azd
Traffic: Wolume by Lane [vph) 122 38 E01 Folow-lUp Headveay (5] 3186
Left Turring Valume [vph] of s of PedVal Ciossing Leg (#/h) o
Ped Capacity &djustment 1.000
Thraugh Yalume [vph) 122 i BD‘II Emproach Delay [secfveh] =10
Right Turning Yolume [vph] a a of Approach LOS [
Lane Flow Fate [vph] 133 321 BO07 Lane Leht !
Critical Headvway [s) 5193 — —
Geometry Group 2 7 7 Designated moves R — —
Degree of Utlization, 0222 0.522 0.901 Assumned Moves LTR — —
Departure Headway, Hd EO18(f 5848 53430 Right Tum Channeized — — —
Lane Ulilization 1.000
Correngence [v/M) Yes s Tes Entry Flow Rate (pe/n) 404 — —
Capacity [wph] 591 &10 E74 Capacity, Ertry Lane [pc/h) E05
Service Time (=) 4113 3E36 3132 Eniry HY Adjustment Factor 0.966 — —
n Flow Rate, Eniry [vph) 290 - |
HCM Lane W4C Fatio 0.225 0526 0.9m Capacily, Eriry tvph) 565 — —
HChd Control Delay (=] 108 149 3?.8' olume to Capacity Ratio 0.667 — =
HCHM Lane LOS E E EI Control Delay [sec/veh] 210 — —|
HCM 55th Percentile Quee (veh] 0.9 23 25.9' EexcalcliGenics = = =1
F5th-Pescentile Quews [veh] =
Nota. Resultados del volumen capacidad Nota. Resultados del volumen capacidad
adoptado de Synchro 8 adoptado de Synchro 8
Figura 178
Modelamiento en Synchro 8 del paseo de los héroes, parte alta.
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Figura 179

Simulacion del Trafico del paseo de
S\ = K L [y

\ )

- ":‘ E)\ . SR - R = -\
Nota. Modelamiento del tréafico real, adaptado de Synchro 8 — Sim Traffic 8

W

e Modelamiento y analisis del paseo de los Héroes -parte baja

Tabla 229: Datos de entrada del paseo
de los héroes, p. baja - Sur

Tabla 230: Datos de entrada del paseo
de los héroes, p. baja - Norte

LANE SETTINGS ' A LANE SETTINGS !
WEL  WBT  WER EBL  EBR

Lanes and Sharing [HRL) db Lanes and Sharing [HRL) %

Traffic Yolume [+ph) 55 205 252 Traffic Volume [vph) 305 0
Stieet Mame Liw. Paseo de loz Heroes part Shieat Mame Av. Paseo de los Hi
Link. Distance [m] — 2749 = Link. Distance [m) 2749 =
Lirks Speed (kmdh) — 35 — Links Speed [km/h) 35 —
Set Auterial Name and Speed —wB_ [ = SetérerialMame and Speed  [EB | —
Travel Time [3) — 283 — Travel Time (5] 283 —
Ideal Satd. Flaow [wphpl) 1750 1750 1780 Ideal Satd. Flow [vphpl] 1750 1750
Lane width (m] 24 a2 B Lare Width [m) EI: )
Grade [%] — 3 — Grade (%] 3 —
Area Type CBD — — Area Type CED —
Storage Length [m) 0.0 — 0.0 Storage Length [m) 0o 0.0
Storage Lanes [#) — — — Storage Lanes [#] — —
Right Turn Channelized = = MHaoneg Right Turn Channelized - Nong
Curb Radiuz [m) — — — Curb R adiusz [m) — —
Add Lanes [H] — — = Add Lanes [#] — —
Lane Utilization Factor 0.95 0.95 0.95 Lane Utilization Facter 1.00 1.00
Right Turm Factor — 092 - Right Turn Factor 1.000 =
Left Tum Factar [prot] — 0353 — Left Turn Factor [prot] 0.550 —
Saturated Flow Rate [prot] = 2EES = Saturated Flow Rats [prot] 336 -
Left Tum Factar [perm) — 033 — Left Turn Factor [peim) 0,950 -
Fiight Ped Bike Factor — 1000 = Riight Ped Bike Factar 1.000 -
Left Ped Factor — 1000 — Left Ped Factor 1.000 -
Saturated Flow Fiate [perm) - 2668 - Saturated Flaw Rate [perm) 9% -

Nota. Introduccion de las caracteristicas de
la via, adaptado de Synchro 8

Nota. Introduccion de las caracteristicas de
la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 231: Factores de correccion
por estacionamiento - paseo de los

Tabla 232: Factores de correccion
por estacionamiento - paseo de los

héroes, p. baja - Norte

héroes, p. baja - Sur

WOLUME SETTINGS ( Nl k WOLUME SETTIMNGS el ?
WL WET WEBR EBL EER

Lanes and Sharing [HRL) 41 Lanes and S haring [HAL) %
Traffic Yolurme [vph) 55 205 252 Traffic W olume [vph] 305 1]
Conflicting Peds. [#/hr] 1] — 1] Conflicting Peds. [H/hr) 1] 1]
Conflicting Bieycles (#/hr) — — 1] Conflicting Bicycles [#4hr] — 1]
Peak Hour Factar 093 032 0.93 Peak Hour Factor 0.95 0.95
Growith Factor 1.00 1.00 1.00 Grawth Factar 1.00 1.00
Heawy Yehicles (%) 2 ] 2 Heawy Vehicles (%] 9 0
Bus Blockages [#/hr] 1] 19 22 Bus Blockages [H/hr] 38 1]
Adj. Parking Lane? [ [ Adj. Parking Lane? O
Parking Maneuvers [H/hr] — — 29 Parking Maneuvers [#./hr] 22 —
Traffic: from mid-block, [3%) — 80 — Traffic fram rnid-block. (%) 50 —
Link 0D Volumes —wE | — Link 0D Yalumes EE | —
Adjusted Flow [vph) 56 209 257 Adjusted Flow [vph) 321 1]
Traffic in shared lane [%] — — q Traffic in shared lane [%] — q
Lane Group Flow [vph) 1] 522 0 Lane Group Flow [vph) 321 0

Nota. Introduccién del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8

Nota. Introduccién del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8
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Tabla 233: Flujo vehicular y Capacidad Tabla 234: Flujo vehiculary Capacidad
por carril del paseo de los héroes, p. por carril del paseo de los héroes, p.
baia - Norte alta - Sur

E iy Lanes i z

Volume Left (%) Corfcting Cicle Lanes 1 1
Ewt Lanes 1 1

Yolume Thiu [%] 0% 0% Adusted Rpprach Fiow ok =0 5
Walume Right [%) 0z 100% Dernard Flow Rate [pedh) 404 545
Sign Contral Stop Stop :ﬁmrﬁﬂ z: x
Traffic: Yolume by Lane [vph) 305 513 FellowLip Haadveay (3] 1196 3186
Left Turning Yalume [vph] 305 0 Ped Vol Ciceising Leg (#/h) o o
Thraugh Volurne [vph) 0 0 mm] 1;): 110:2
Right Turning Yalume [vph) 0 513 Appeoach LOS E C
Lane Flow Rate [vph] 321 557 Lt:ﬂmm s:g — 5'1-:; :';:;‘
Geometry Graup 1 il | Demgriated maves LTR — ] LT R
Degree of Utilization, = 04395  0.65F i ] LTR = 4 LT i
Departure Headway, Hd 5547 4249 T e I
Corvergence [7/MN] ey el Eriry Flows Riate [pe/h) 04 = . 0 262
Capacity [vph) G55 845 Laeacky! Eil e 7ot bt SR
=0 Eniry HY Adwstment Factor 0965 0537 038
Service Time [g] 647 2303 Flows Rale, Enly [vph) 9 - N w5 .7
HCM Lane /T Ratio 043  0.654 Capachy. Enty [veh) 5 - I
HCM Control Delay ) 139 151 e SO B
HCM Lane LOS B o Level ol Service c - EE
HCM 55th Percentile Queue [veh 249 G | S Percertle Quews fveh] 5 : 3

Nota. Resultados del volumen capacidad Nota. Resultados del volumen capacidad
adoptado de Synchro 8 adoptado de Synchro 8
Figura 181
Simulacion del Trafico del paseo de los héroes, parte baja, Sim Traffic 8.

AN BN 3R B |
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e Modelamiento y anélisis de la calle Espafia

Tabla 235: Datos de entrada de la
calle Espafa

Tabla 236: Factores de correccion por

Repositorio Digital

LANE SETTINGS v s estacionamiento - calle Espafia
wHBL  WBT  WBR

Lanes and Sharing [#RL] 4 -— 4\
Traffic: Volume (vph) ] A3 C HEILIUKIE SETES \JB/L WET WD
Strest Name Lanes and Sharing [#RL] +
Link Digtance [m) — 285 = Traffic Volume [vph] il 53 il
Links Speed (km/h) — ES — Conflicting Peds. [#/hr) 0 — 0
Set Arterial Mame and Speed — WE — Conflicting Bicycles [Hhr) — — 1]
Travel Time [s) — 270 — Peak Hour Factar 078 0.7a 0.92
Ideal Satd. Flow [vphpl) 1750 17850 1780 Growth Factor .00 100 o
Lane ‘width (m] 38 a7 a7 :Ef“; Vihic'es[ﬁ ] g E g
Girade %) — 5 _ A:’S P;Einagizna : %
Area Type CBD — — F'alrklng Magneuvers [#/hr) D— E - —
Slianrge Ll 1] LD - ] Traffic from micblack (%] T @ -
Storage Lanes (] — — - Link, 0D Valumes — WB —
Right Turn Channelized — — Maone Adjusted Flow [vph) il B3 il
Curb Radius [m) — — — Traffic in shared lane (%] — — —
Add Lanes [#] — — — Lane Group Flow [vph) ] =) ]
T L Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
Left Turn Factor (prat) - 1.000 — adaptado por SynCh ro 8
Saturated Flow Rate [prot) — 1522 —
Left Turn Factar [permn] — 1.000 —
Right Ped Bike Factor — 1.000 —
Left Ped Factor — 1.000 —
S aturated Flow Rate [perm) — 1522

Nota. Introduccion de las caracteristicas
de la via, adaptado de Synchro 8

Figura 182
» Modelamiento en Synchro 8 de la calle Espafia

Tabla 237: Flujo vehiculary
Capacidad por carril de la calle

Espafia
HCM 2010 LAME
MELn1 | WELn1
Yolure Left (%) B ox
Walume Thru (%) 100% 1002
Walume Right [%] 0% 0%
Sign Control Stopl Stop '
Traffic Valume by Lane [vph) 44 53 Nota. Muestra el disefio de las mterseccmnes adaptado de
Left Turming Yolume [wph) 0 0 Synch ro 8
Through Yalume [vph) 44 53
Lane Flow Fiate [vph) 43 £8 Figura 183
Gieometry Group 1 1 Simulacion del Tréfico calle Espafia, Sim Traffic 8.
Degree aof Ltilization, 0nos4) 0076
Departure Headway, Hd 407 4024
Convergence [Y'/M) Ves es
Capacity [vph) 877 288
Service Time (2] 2107 20657
HCM Lane /T Ratio 0055 0.077F
HCM Lane LOS &
HCM 95th Percentile Husue [veh] 0.2 0.z

Nota. Resultados del volumen capacidad
adoptado de Synchro 8

Nota. Modelamiento del tréafico real, adaptado de
Synchro 8 — Sim Traffic 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad
Andina
del Cusco

Repositorio Digital

e Modelamiento y analisis de la plaza Santo Domingo

Tabla 238: Datos de entrada de la
plazoleta Santo Domingo

— . -,
LASTE SETTTIES et E; Tabla 239: Factores de correccion

Lanes and Sharing (#RL) + por estacionamiento - plazoleta Santo
Traffic Wolume [vph) Far 0 Domingo
Street Mame plz-zanto domingo
Link. Diztance [m] 2T —

— ?
Links Speed [kmx’h] 35 — WDILLRER SErnRES EET EER
Set Artenial Name and Speed EB I = Lares and Sharing [HAL) 4
Travel Time [3] 28 — Traffic Yalume [vph) 737 I
|deal Satd. Flow [wphpl) 1750 1750 Conflicting Peds. [#/hr] — |
Lane ‘width [m) 42 22 Conflicting Bicycles [#/hr) — 1
Grade [%) -1 — Peak Hour Factor 0495 0
Area Type CRBD — Growth Factor 1.00 1.0
Storage Length [m) - 0.0 Heawy Vehicles [%] 1 .
Storage Lanes [H] — — Bus Blockages [#/hr) 28 |
Right Turh Channelized —  Mone Adi. I.:'arking Lane? ]
Curb Rradius (m) _ _ Parking Maneuvers [#/hr) 25 -
Add Lanes [#] _ _ Traffic from mid-block. [%] 90 -
Lane Utlization Factar 100 1.00 Lt I YGHT=s B -
Fiight Turn Factar 1.000 - Adjusted Flow [vph) 778 !
Left Turn Factor [prat] 1.000 — il [ e e (] — _|
Saturated Flow Rate [prat] 1150 — Lane Giraup Flow [vph) 76 :
Left Turn Factor (perm) 1.000 — d T A d I ﬂ H h I I

: : Nota. Introduccion del flujo vehicular real,
Right Ped Bike Factor 1.000
Left Ped Factar o — adaptado por Synchro 8
Saturated Flow Rate [perm] 1150 —
Nota. Introduccion de las caracteristicas de -;
~igura 184

la via, adaptado de Synchro 8 Modelamiento en Synchro 8 de la plazoleta Santo Domingo

Tabla 240: Flujo vehicular y
Capacidad por carril de la
plazoleta Santo Domingo

HCh 2010 LANE

Yolume Left %) [ o
Wolume Thru [%) 0% 100%] . P,
ohme Pight [%) LU Nota. Muestra el disefio de las intersecciones, adaptado
Sign Control Stop) Stop
Traffic Volume by Lane [vph) 235 PR de SynCh ro 8
Left Turning W¥alume [vph) 0 0
Through Yalume [vph) 0 P -
_ _ Figura 185
nghtTumlnH Yolume veh] 235 A o L. ) A
Lane Flow R ate [vph) = G Simulacion del Tréfico de la plazoleta Santo Domingo, Sim
Geometry Group 1 1 Traffic 8.

Deqgree of Utlization, » 0367 04985
Departure Headway, Hd 5172 4 57
Canvergence [v/M) Ve eg
Capacity [vph) E37) 791
Service Time [z] 326) 2638
HCM Lane /T Ratio 0.371 0981
HCM Cantrol Delayp [3) 11.3 497

HCM Lane LOS

AN Iy - .‘, 4
| "_. K ; ) -

Nota. Modelamiento del tréfico real, adaptado de
Synchro 8 — Sim Traffic 8

Nota. Resultados del volumen
capacidad adoptado de Synchro 8
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Modelamiento y analisis de la calle Recoleta

Tabla 242: Datos de entrada
de la calle Recoleta - Este

|deal Satd. Flow [vphpl]

Lane Utilization Factar

1.00 1.00 1.00)

Tabla 241: Datos de entrada
de la calle Recoleta - Oeste

LANE SETTINGS i A LANE SETTINGS A1 v
WEBL  WBT  WER EBL EBT EBR

Lanes and Sharing [HRL) ‘ ~ | Lanes and Sharing [HAL] &
Traffic Yolume [+ph) 547 1] 0 Tiaffic Volume [vph] 30 279 104
Street Mame calle recoleta Street Name calle recoleta
Link Distance [m] — 394.8 = Link Distance [m] = 3948 =
Links Speed [km/h) — 35 — Links Speed [kmdh] — 35 —
Set Arterial Name and Speed — WB = Set Arterial Mame and Speed — EB —
Travel Time [3] — 406 — Travel Time [g] — 408 —

|deal Satd. Flow [vphpl]

1760 1760 1750

Lane width [m] 36 24 24 Lane 'width [m) 2.4 36 24
Grade (%) — 1 — Grade [%] — -1 =
#rea Type CED — — Area Type CED — —
Storage Length (m) on — [uk) Starage Length [m] 0o — 0.0
Storage Lanes (#) — — — Storage Lanes [#] — — —
Right Turn Channelized — — Mone: Right Turn Channelized — = Mone
Curbr R adiug (m) — — — Curb Radius [m] — — —
Add Lanes [H] = - — Add Lanes [#] S — -

Lane Utilization Factor

1.00 1.00 1.00

Right Turn Factor 1.000 - - Fiight Turn Factar — 0366 =
Left Turn Factor [prat] 0.950 - - Left Turn Factor [prot] — 03% —
Saturated Flow Rate (prat] 1025 - - Saturated Flow Rate [prot] — 1403 —
Left Turn Factor [perm)] 0.350 — — Left Turn Factor [perm] — 082 —
Right Ped Bike Factor 1.000 - — Right Ped Bike Factar — 1.000 —
Left Ped Factor 1.000 — — Left Ped Factar — 1.000 —
Saturated Flaw Rate (perm) 1025 - - Saturated Flow Rate [perm] — 1308 =

Nota. Introduccién de las caracteristicas de
la via, adaptado de Synchro 8

Nota. Introduccion de las caracteristicas de
la via, adaptado de Synchro 8

Tabla 244: Factores de correccion por
estacionamiento - calle Recoleta - Este
— A

Tabla 243: Factores de correccion por
estacionamiento - calle Recoleta - Oeste

YOLUME SETTINGS ¥ WOLUME SETTINGS -~ — y
WBL  WBT  WwBR EBL EBT EER
Lanes and Shaiing (#AL) % Lanes and Sharing [#RL) &
Traffic Yalume [vph) 947 0 0 Traffic Wolume [vph) a0 279 104
Canflicting Peds. [H/hr] 0 — 0 Conflicting Peds. [#/hr] 0 — 0
Conflicting Bicycles (#/hr) - - 0 Conflicting Bicycles [#hr) — — 0
Peak Hour Factor 0.96 0.35 0.36 Peak. Hour Factor 0.9s 0.93 0.98
Growith Fachor 1.00 1.00 1.00 Growth Factor 1.00 1.00 1.00
Heauy Vehicles %] 2 0 0 Heavy Vehicles (%) 2 4 2
Bus Blockages [#/hr] 13 0 0 Busz Blockages [#/hi) 1] 11 0
dj Parking Lane? O O Adj. Parking Lane? [ [ [}
Parking Maneuvers [Hhr) 28 — —] Parking Maneuvers [H/hr) = = =
Traffic from mid-block [%] — =] — Traffic from mid-block (%) — 10 —
Link OO Yaolumes — WB | = Link 0D Volumes — EB | =
Adjusted Flaw [vph] 570 0 0 Adjusted Flow [vph] kil 285 106
Traffic in shared lane [%] — — —] Traffic in shared lane 3] = = =
Lane Group Flow [vph] 570 UW Lane Group Flow [vph] 1] 422‘
Nota. Introduccion del flujo vehicular real, Nota. Introduccién del flujo vehicular real,
adaptado por Synchro 8 adaptado por Synchro 8
Figura 186

Modelamiento en Synchro 8 de Ia calle Recoleta

Nota Muestra el disefio de las mtersecmones adaptado de Synchro 8
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Tabla 246: Flujo vehicular y Capacidad Tabla 245: Flujo vehicular y Capacidad
por carril de la calle Recoleta por carril de la calle Recoleta - Oeste
HCM 2010 LANE HOM 2010 SETTINGS lﬂl — I*‘f I
~ Lanes and Sharing (HAL)
Wolume Ledt (%) Tralfic: Vo [ph) 2?9 104§
Wb Theu (%] Laggng Phase? El =]
Wolure Right [%] Tum Tppe Faim = =
Sign Contral Stof  Stog | Step Stk s =
Traffic Volume by Lane [vph) 35 547 178 Fasasge Tierw [1] 0 3o
Left Turming Volure [vph) 547 74 M Gesen [5] w40
Thiough Vohame [vph] 354 ol 104 ::_“‘T‘fsf.l*l 322 1"‘;: -
Right Tuming Volume [vph) 0 0 ABRed Tme [t) 05 as
Lane Flow Fate [vph) 39 570 193 W airoam Grogr [1] 160 180
m“ ‘vl Torme 2] a0 a0
- - I 1 Flazh Donl Wk [5] 1.0 1.0 -
IDeglee of Utiization, 0% 0545 0.344 Wokis pod_cloar 3] B0 180
IDepallue Headway, Hd 5.36] 5.336/| @ 6.399| Fecal Moda Max  Max
Il:mwarganm [¥/N) ‘el ez ‘e Dussl Exfry? b =]

. Right Turr on Aed Vickums [wph) - o -
Ncapaciy (voh) 57 678l 561 Futcant Feavw Varices I%] ;4
[senice Time fs) 3408 3374 4454 Lo Unkation A Facies = = ;]
[HCM Lane W/C Ratio nsef ool 0344 Pesk Hou Fachcr 0@ om0
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Figura 187

Simulacion del Tréfico de la calle Recoleta, Sim Traffic 8.
T, L e e S
l‘

}‘f‘ _31 :‘?'*-&E}"“"

S, S8 Smete S (S .. e - '_f'#‘ -
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