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Tabla 56 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

PROYECTO “EWALUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA II.
INTERSECCION: AY.DE LA CULTURA [ JR. RICA RDOC P ALMA
FECHA: 1111
DIA VIERNES PROVIMNCIA - CUSCO
TOTAL GENE RAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL  |ACUNMULAD D
C ONTROL A B C D X 14 HORA | POR HORA
7:00-T:15 10 3 & 24 40
7:15-7:30 52 26 45 123 163
7.30-7.45 45 35 42 128 251
745800 63 26 71 160 435
H.P AM 174 95 166 0

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 88 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA
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Fuente: Elaboracion Propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad
Andina Repositorio Digital

del Cusco

Tabla 57: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR. A.
VALDELOMAR
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Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 58 VVolumenes Peatonales de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR. A.

VALDELOMAR
PROYECTO “EVALLA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA IT'.
INTERSECCION: AV.DE LA CULTURA - JR A. VALDELOMAR
FECHA- 11102019
DIA - VIENRES PROVINCIA- CUSCO
TOTAL GENE RAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL ACUMULAD O
CONTROL A B C o X 14 HORA | POR HORA
7:00-7:15 15 15 28
7-15-7:30 145 145 173
7:30-7:45 54 34 257
7:45-8:00 45 45 289
H.P AM 0 0 289 0

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 89 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR. A.

VALDELOMAR
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otal Pe astones o o 289 o 2839

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 59: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 10 AV. LA CULTURA - JR.

J.C. MARIATEGUI
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Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 60 Volumenes Peatonales de la Interseccién N° 10 AV. LA CULTURA - JR. J.C.
MARIATEGUI

IPRD‘I" ECTO

"EWALUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GEMERADO EM LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIACION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAFA ETAPA II".

AV.DE LA CULTURA / JR.J.C. MARIATEGUI

INTERSECCICOMN:
FECHA:

10102019
DA - VIERME S PROVIMCIA: CUSCO
TOTAL GEMERAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL  [ACUMULAD O
C ONTROL A B C D U4 HORA | POR HORA
7:00-7:15 g 8 18
7:15-7:30 12 12 30
7:30-7:45 21 21 51
7:45-2:00 25 26 &7
H_ P A I 0 1] (74 0

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 90 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 10 AV. LA CULTURA - JR. J.C.
MARIATEGUI
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Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 61: VVolumenes Vehiculares de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO
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u ] ] (-] (] ] (] 24 (-] (] (] (-] (-] (] 1983 (] (]
[TOTAL INTERS ECOON 173
UCP INTERSECCION 2007

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 62 VVolumenes Peatonales de la Interseccién N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO

“EWA LUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GEMERADO EM LA AV. LA CULTURA POR MOT IO DE LA
AMPLIACION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA I,

INTERSECCIHON: AV. DE LA CULTURA / JR. SACSAYHUAMAN
11102019
WIERNE 5

APRCXIMACION MN-5:

TOTAL GEMNE RAL

HORAS DE TOTAL AT UNMULAD O
C ONTROL H 14 HORA
700-7:15 3 3 21
715-7:30 3 34
7:30-7:45 61
745-8:.00 3 3 )
H.P A.M

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 91 Volimenes Peatonales de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO
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Fuente: Elaboracion Propia

DIA SABADO -6:00- 7:00 PM

Tabla 63: VVolumenes Vehiculares de la Interseccion N° 01 AV. CULTURA CON AV.
DIAGONAL ANGAMOS
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Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 64 VVolumenes Peatonales de la Interseccién N° 01 AV. CULTURA CON AV.
DIAGONAL ANGAMOS

PROY o “EWALUA CIHOM DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADC EM LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA

AMPLIACHON DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA IT.

INTERSECCION: AV.DE LA CULTURA /AV. NAGONAL ANGAMO S

FECHA: 121069

DIA SABADO PROVINCIA: CUSCO

TOTAL GENE RAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL AT UMULAD O
C ONTROL A B C ] K4 HORA | POR HORA
18:00-18:15 28 41 29 158 158
18:15-18:30 a7 26 g2 145 303
18:30-18:45 33 52 101 186 425
18:45-19:00 35 38 g2 166 655
H.P P.M 134 157 364 o

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 92 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 01 AV. CULTURA CON AV.
DIAGONAL ANGAMOS

|Desplanrniemos
otal Pe atones I 134 157 364 o €S5S

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 65: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 02 AV. LA CULTURA — AV.
MACHUPICCHU
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Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 66 VVolumenes Peatonales de la Interseccion N° 02 AV. LA CULTURA - AV.
MACHUPICCHU

FROVECTO “EWALUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADC EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA IT.

INTERSECCICOM: AV.DE LA CULTURA 7AW, MACHUFICCHU

FECHA: 17102019

DiA - SABADO PROVINCIA: CUsCco

TOTAL GEME RAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL AC URULAD O
CONTROL A B C D X 174 HORA | POR HORA
18:00-18:15 32 18 58 148 148
18:15-18:30 33 15 91 140 288
18:30-18:45 29 15 286 130 418
18:45-15:00 35 20 108 154 582
H.P P.M 130 59 o 383

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 93 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 02 AV. LA CULTURA - AV.
MACHUPICCHU
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otal Pe atones 430 &9 o 383 S8

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 67: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 03 AV. LA CULTURA - JR.
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Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 68 VVolumenes Peatonales de la Interseccion N° 03 AV. LA CULTURA - JR.

SACSAYHUAMAN
PROYECTO “EWALUA CIOM DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIACION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAFA ETAPA IT'.

INTERSECCION: AV. DE LA CULTURA / JR. SACSAYHUAMAN

FECHA: 1F 1S

DIA : SABADOD PROMINCIA: CUSCO

TOTAL GENERAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL ACUMULAD O
CONTROL A B C D K14 HORA | POR HORA
18:00-18:15 132 156 159 196 643 6543
18:15-18:30 126 172 182 197 5877 1320
18:30-18:45 139 156 193 213 701 2021
18:45-15:00 143 163 215 216 737 2758
H.P P.M 540 B4AT 749 822

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 94 Volimenes Peatonales de la Interseccion N° 03 AV. LA CULTURA - JR.
SACSAYHUAMAN

Desplazamientos
otal Peatones S40 647 743 822 2758

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 69: Volimenes Vehiculares de la Interseccion N° 04 AV. LA CULTURA —
INGRESO REAL PLAZA
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Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 70 VVolumenes Peatonales de la Interseccién N° 04 AV. LA CULTURA —
INGRESO REAL PLAZA

“EWALLIA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA IT".

INTERSECCION: AW. DE LA CULTURA /INGRESO REAL PLAZA
12102019
SABADOD PROVINCIA:

TOTAL GEMERAL

HORAS DE TOTAL
CONTROL X 14 HORA
18:00-18:15 ] 414
18:15-18:30 424
18:30-18:45 434
18:45-15:00 453
H.P P.M

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 95 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 04 AV. LA CULTURA -
INGRESO REAL PLAZA

Desplazamientos
otal Peatones (1] (1] 324 1404 1735

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 71: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 05 AV. LA CULTURA - JR.
DAVID CHAPARRO
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Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 72 VVolumenes Peatonales de la Interseccion N° 05 AV. LA CULTURA - JR.
DAVID CHAPARRO

PROYECTO "EWALUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA II'.

INTERSECCICN: AV.DE LA CULTURA / JR. DAVIDCHAPARRC

FECHA: 127102019

Oia SABADO PROVINCIA: CUSCO

TOTAL GEMERAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL  |[ACUMULADD
CONTROL A B C i) X4 HORA | POR HORA
18:00-18:15 o6 g6 56
18:15-18:30 87 87 173
18:30-18:45 Fi] 78 251
18:45-19:00 75 75 326
H.P P.M 1] [ 326 1]

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 96 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 05 AV. LA CULTURA - JR.
DAVID CHAPARRO

otal Peatones o o 326 o 326

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 73: Vo[umenes Vehiculares de la Interseccion N° 06 AV. LA CULTURA — AV.
JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE (MAGISTERIO)
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Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 74 Vqlumenes Peatonales de la Interseccion N° 06 AV. LA CULTURA — AV.
JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE (MAGISTERIO)

FROYECTO "EVALUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIACION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAFA ETAPA IT

INTERSECCION: AV_LA CULTURA - AV. JOSE GABRIEL COS5I0- CA . GORDON MAGNE

FECHA: 12102019

DIA SABADD PROVIMCIA: CUSCO

TOTAL GEMERAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL  [ACUMULAD O
CONTROL A B C D H 14 HORA | POR HORA
18:00-18:15 75 72 41 168 357 357
18:15-18:30 75 69 42 172 358 715
18:30-18:45 72 71 45 163 351 1066
18:45-19:00 71 76 45 152 345 1411
H.P P.M 204 288 174 655

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 97 Volimenes Peatonales de la Interseccion N° 06 AV. LA CULTURA - AV.
JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE (MAGISTERIO)

|Desp lazamientos

otal Pe stones | 294 | 288 | 474 | ess [ 1a11 |

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 75: VVolumenes Vehiculares de la Interseccion N° 07 AV. LA CULTURA - CA.
ROBERTO ACOSTA.
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ToTaL o o o 0 0 o 33 0 o 0 0 o 0 1796 81 o
uce [ [ [ [ [ [ EF) [ [ [ [ [ [ 2085 80 [
TOTAL INTERSECCION 1910
UCP INTERSECCION 2187

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 76 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 07 AV. LA CULTURA - CA.
ROBERTO ACOSTA.

PROYECTO “EWALUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIACION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA II".

INTERSECCION: AV. LA CULTURA - CA. ROBERTO ACOSTA

FECHA: 15102013
DIA - SABADO PROVINCIA: CUsCo

TOTAL GEMNERAL

TOTAL
/4 HOR A

HORAS DE P eatones P eatones
C ONTROL A
18:00-18:15 18
18:15-18:30 21
18:30-18:45 23
18:45-15:00 24

H.P P.M

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 98 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 07 AV. LA CULTURA - CA.
ROBERTO ACOSTA.

Desplazamientos
otal Peatones o o 86 o 86

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 77: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

AV.LACULTURA

a1 2526« — ™ asan]
-1 2703 i
20| 177] 1 -
B 22
) A

AV.LA CULTURA AV.LA CULTURA

‘ [
A
)
Q
>
a
(=]
| ¥ o
)
b3
T =
=
= b=
+
N T N Y O 0 1 i 22 z 0 [ 31
MoTos ] o o ] 4 o 5 o 2 10 o ] o 15 o ]
AUTOS 0 o o 0 185 0 15 o 60 | 1856 o ] 1 1356 45 0
PICK UP o ) ) o 11 o 15 ) 50 128 ) o ) 180 T o
BUS o ) ) o ) o o ) ) 2 ) o ) 15 1 o
[BUS TRANSFORTE [ ) ) [ ) [ [ ) ) FIE] ) [ ) =6 ) [
[CAMION LIGERD [ 0 0 0 ) [ [ [ 1 10 [ [ 0 FE] 2 [
[CAMIO'N MEDIA NO 0 o o 0 o 0 o o o z o 0 o 1 0 0
CAMION PESA DO 0 1 1 o 1 0 1] 1 1 0 0 0 0 T 1 0
[CAMION ARTICULADO [ [ [ [+ 0 [ [ 0 [ [ 0 [ [ [ 0 [
ToTaL [] 0 0 [ 180 [] 35 0 113_| 2257 | o [] 1 1842 55 []
UCFE [] 0 0 0 177 [] 32 0 114 | 2526 | 0 [] 1 2133 &0 []
TOTAL INTERSECCION 2283
UCP INTERSECCION 5043

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 78 VVolumenes Peatonales de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

PROYECTO "EVALLA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA I

INTERSECCION: AV.DE LA CULTURA / JR. RICARDO PALMA

FECHA: 121102019

DIA - SABADD PROVIMCIA:

TOTAL GEME RAL

HORAS DE P eatones Peatones TOTAL  |ACUMULADC
CONTROL K14 HORA | POR HORA
18:00-18:15 314 314
18:15-18:30 ] 329 543
18:30-18:45 ] 354 5a7
18:45-159:00 ] 338 1335

H.P P.M

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 99 Volimenes Peatonales de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

[Desplazamientos
[FotaiPestones | 259 358 718 o 1335

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 79: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR. A.
VALDELOMAR

AV. LACULTURA

= e [72]

AV. LACULTURA AV, LACULTURA

ﬂ '
ole|alo|o|ole|a|e |o = | [HYWOTIATYA Y U

20 Fil 22 23 30 EX

MOTOS o o [+] o 1] o o ] 1] o 1] ] 15 o o
AUTO S [4] 1] o 1] ] 4] o 1] 1] '] ] o 1441 ] o
PICK UP [1] 1] 1] 1] ] Q '] 1] 1] Q ] 0 167 3 ']
BUS a 1] 1] 1] a a 1] 1] a 1] a 0 18 1] 1]
BUS TRANSPORTE 1] '] 1] '] [1] 1] o 1] [1] o [1] 1] 228 '] o
CAMION LIGERC: a 1] 1] 1] a a 1] 1] a 1] a 0 31 1] 1]
CAMION MEDIAND [1] o [1] o [1] [1] o 1] [1] o [1] 1] 1 o ]
CAMION PESADO a 1] 1] 1] a a 1] 1] a 1] a 0 1] 1] 1]
CAMIDN ARTICULADD [1] o [1] o [1] [1] o 1] [1] o [1] 1] o o ]
TOTAL 0 o o o 1] 0 1] 0 0 1] 0 0 1897 3 o
uce [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ [ [ Fikxl 9 [
TOTA L INTERSECCION 1306

UCP INTERSECCION 2207

Fuente: Elaboracion Propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad
Andina Repositorio Digital

del Cusco

Tabla 80 Volumenes Peatonales de la Interseccién N° 09 AV. LA CULTURA - JR. A.

VALDELOMAR
PROYECTO “EVALLA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA II.

INTERSECCION: AY.DE LA CULTURA - JRLA. VALDELOMAR

FECHA: 13102019

Dl - SABADO PROVINCIA: CUSCO

TOTAL GEME RAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL  |ACUMULADG
CONTROL A B C D X 14 HORA | POR HORA
18:00-18:15 18 18 124
18:15-18:30 25 25 43'
18:30-18:45 23 23 Gﬁl
18:45-19:00 27 27 93'
H.P P.M 0 0 23 0

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 100 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA -JR. A.
VALDELOMAR

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 81: Volumenes Vehiculares de la Interseccion N° 10 AV. LA CULTURA - JR.
J.C. MARIATEGUI

AV.LACULTURA

-
=zl ] <

AV. LACULTURA AV.LACULTURA

INDALVIWW 27T ur

@
s INOALY YW 27T
[
N}
m
[}

o [ A 3| 31 = ol W [ [ e Ta

MOTO o o ) o Q Q [+] 1] 1] 1] 1] 1] 15 4 0
ALTOS ] 1] ] 1] [1] 1] ] [+] [1] 1] ] 1] 1] 1447 53 1]
PICK UP ] 1] ] 1] 1] 0 ] [+] 1] ] ] 0 1] riv) 50 0
BUS ] 1] ] 1] 1] 0 ] [+] 1] ] ] 0 1] 16 1] 0
BUS TRANSPORTE [ [1] [ [1] [1] 0 [] [V] [1] [] [] [1] [] 26 [1] 0
CAMION LIGERD [] [1] [] [1] [1] 0 [] [1] [1] [] [] 0 [] 3 [1] 0
CAMION MEDHA NO [ [1] [ [1] [1] [1] [] [V] [1] [ [ [1] [] 1 [1] [1]
CAMION PESADOD [] [1] [] [1] [1] [1] ] [1] [1] [] ['] [1] [1] [1] [1] [1]
CAMIDN ARTICULADOD o o o 1] 1] 1] o o 1] o o 1] o o o 1]
TOTAL [] [1] [] [1] [1] [1] [] [1] [1] [] [] [1] [] 1906 107 [1]
UCF [] 0 [] [1] [1] [1] [] [1] [1] [] [] [1] [] ] 104 [1]
TOTAL INTERSECCION 2013

UCFP INTERSECCION 23N

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 82 Volumenes Peatonales de la Interseccién N° 10 AV. LA CULTURA - JR. J.C.

MARIATEGUI
PROYECTO "EVALUA CIGN DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EM LA AV. LA CULTURA POR MOTIVO DE LA
AMPLIA CION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA IT".

INTERSECCION: AV. DE LA CULTURA /JR.LC. MARIATEGUI

FECHA: 12102019

DA : SABADO PROVINCIA: CUSCO

TOTAL GEMERAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL  [ACUMULAD O
CONTROL A B C D K14 HORA | POR HORA
18:00-18:15 36 35 121
18:15-18:30 32 33 134
18:30-18:45 32 32 140
18:45-159:00 31 31 137
H.PAM ] 1] 137 1]

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura 101 Volumenes Peatonales de la Intersecciéon N° 10 AV. LA CULTURA - JR.
J.C. MARIATEGUI

Desplazamientos
otal Peatones o o 137 o 137

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 83: VVolumenes Vehiculares de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO

AV.LACULTURA

e ]
07131201701 '¥2

20 ral 22 23 30 ko |

o o 1] ] [1] [1] z o [1] [1] 1] 0 o 17 [+] o

1] o [1] o [1] [1] (=] o [1] [1] [1] o 1] 1417 o ]

1] o a 1] [1] [1] 34 1] [1] [1] a 1] 1] 188 1] 1]

o o o o o 1] o o 1] 1] o o o 18 o o

1] [] [1] [] [1] [1] [7] [] [1] [1] [1] [] 1] 226 [1] 1]
[CAMION LIGERD 1] o o o [1] [1] [1] o [1] [1] o o 1] Ed] o ]
[CAMION MEDIAND o o 4] ] 1] 1] 1] o 1] 1] 4] o o 1 ] o
[CAMION FESADOD o o o o o o o o o o o o o o o o
[CAMION ART ICULA DO '] o 4] ] 1] 4] 1] o 4] 4] 4] o o 4] ] 0
TOTAL o o o [1] [1] [1] 119 [1] [1] [1] o [1] o 1854 [1] [1]
UCP o o o o o o 18 o o o o o o 2183 o o
TOTAL INTERSECCION 2013
UCP INTERSECCION 2307

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 84 VVolumenes Peatonales de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO

PROYECTO "EVALUA CION DEL IMPA CTO VEHICULAR GENERADO EN LA AV. LA CULTURA PORMOTIVO DE LA
AMPLIACION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA II.

INTERSECCION: AY.DE LA CULTURA / JR. SACSAYHUAMAN

FECHA: 12107219

Dl& : SABADO PROVINCIA: CUSCO

TOTAL GEME RAL
HORAS DE P eatones P eatones TOTAL  [ACUMULADG
CONTROL A B C D X 14 HORA | POR HORA
18:00-18:15 132 158 150 198 643 548
18:15-18:30 126 172 182 187 677 132[!'
18:30-18:45 138 156 193 213 701 2[!21'
18:45-15:00 143 163 215 216 737 2?’58'
H.P P 240 G477 749 522

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 102 Volumenes Peatonales de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO

[Desplam.miertos Total
[TotasiPeatones | 540 | 647 749 822 | 2758

Fuente: Elaboracion Propia
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3.6.4. Determinacion de la composicion Vehicular.

En todas las intersecciones se presenta la composicion vehicular en la hora de mayor demanda
para el dia viernes y sdbado

VIERNES 7:00-8:00 AM

Tabla 85: Composicién Vehicular de la Interseccion N° 01 AV. LA CULTURA - AV.
DIAGONAL ANGAMOS

VEHICULD

MOTO

ALUTOS

PICK UP

BUS

BUS TRANSPORTE
CAMION LIGERD
CAMION MEDIA N
CAMION PESADO
CAMION ARTICULADO
TOTAL

LCP

TOTAL INTERSECCION
UCP |NTERSECCION

Blo[/%|=I8

5

CEICIEEIE B E EEIE -]
= e || ol e | el o | e | e e | el
§”¢¢wmu‘3gwg
& o 1

=]

=

ole|o|o|la|s|lo|o|o|a|d
ala|o|lo|la|ala|a|a|la|al
ola|o|ola|o|lo|o|a|a|a
§§¢¢¢w—m$ﬁm@

@
S8 oo|o|a S|l
ClEIE1S LS] L] IS] [S] (S PR [
SIS LS] L] [S] [S] (] DS][
Sl SIS LS] L] [S] [S] (] DS][

Ezauu—ouggu

g_ﬂqﬂﬂh

gg@@OOOOOOQOU

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 103: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 01 AV. LA CULTURA - AV.
DIAGONAL ANGAMOS

COMPOSICION VEHICULAR

0.00%

0.00%
.25y 0-20%

0.71%

0.75%

= WMIOTO = AUTOS FICK UP
= BLUIS BUS TRANSFORTE CAMION UGERD
= CAMION MEDMAND = CAMION FESADO s CAMION ARTICULADO

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 86: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N° 01
AV. LA CULTURA - AV. DIAGONAL ANGAMOS

MOYW. V. LIGEROS |V, PESADOS |% V. FESADOS POR SENTIDO
1] 00
DU
00
00
385%
00
TA45%
00
T A%
12.18%
00
00
0N
1T.T74%
0400
0N
11.20%

(=] =]

n
-
=

] Fed B ] bl 1

L]

Blo|Hslele|o [@E |8 |o e |ole|
EQ*EQGGEEQEQ

TOTAL

Fuente: Elaboracion propia

Figura 104: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
01 AV. LACULTURA - AV. DIAGONAL ANGAMOS

COMPOSICION VEHICULAR

= WEHICULOS LIGEROS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 87: Composicion Vehicular de la Intersecciéon N° 02 AV. LA CULTURA - AV.

MACHUPICCHU
R 5 0 5 70 0 0 0

MOTOS 2z [1] 2z [1] [1] [1] [1] [1] [i] iT 1] [1] i 10 [1] 1]
AUTOS 43 1] a7 1] [i] 1] 1] 1] [i] 15930 53 1] 7 1168 1] i
PICK P 11 [1] 10 [i] [1] [1] [1] [i] [1] 247 11 [1] T 223 [1] 1]
BUS 1] 1] 1] 1] ] 1] 1] 1] ] 2 0 1] 0 12 ] i
BUS TRANSPORTE ] 1] ] 1] [i] 1] 1] 1] [i] 244 1] 1] 0 218 1] i
CAMION LIGERD [1] [1] [1] [i] [1] [1] [1] [i] [1] 12 1 [1] 1 20 [1] 1]
(CAMION MEDIAND 1 1] 1] 1] ] 1] 1] 1] ] & 1 1] 1 3 ] i
CAMION PESADO 1 [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] 1]
(CAMION ARTICULADO 1] 1] 1] 1] [i] 1] 1] 1] [i] 1] 1] 1] 1] 1] 0 i
TOTAL 58 0 b ] [] [} [1] 0 0 1] 2533 &6 0 87 1632 [} [']
UCP [:F] 0 58 [] [1] [1] [1] 0 [1] 2837 7 0 EL 154 [1] [1]
TOTAL INTERSECCION 55

UCP INTERSECCION EET]

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 105: Composicién Vehicular de la Interseccion N° 02 AV. LA CULTURA - AV.
MACHUPICCHU

COMPOSICION VEHICULAR
0275 CLO00,
0.76% L s

» MOTOS = AUTOS A LP
v BLS BILS TRANSPORTE CAMION LIGERO
o CAMION MEDIAND  » CARMIDN PESADD = CARIOMN ARTICL LADC

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 88: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N° 02
AV. LA CULTURA - AV. MACHUPICCHU

mow . LIGER]Y. PESADOG V. PESADOS POR SEMTIDD
2 245%
UL
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
1121%
3.03%
0.0
230
15.159%
0.0
UL
12.04%

%GGQGGGEQE

] F e ] e =

hiﬂhi%ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂh

GGEEGE

k3

=] =]

g
i
@

Fuente: Elaboracion propia

Figura 106: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
02 AV. LA CULTURA - AV. MACHUPICCHU

COMPOSICION VEHICULAR

= VEHICULOS LIGEROS = VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 89: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 03 AV. LA CULTURA - JR.

SACSAYHUAMAN

| 2 T T O 5 0 B
MOTOS [} 0 1 0|0 0 [ 0 [ K [} [} [} [ [
AUTOS ] 0 sl o0 0 0 0 R - ] ] ] 0
PICK P ] i s ol i ] i 0 |4 71 0 ] ] ] ]
BUS 0 0 o | oo 0 0 0 0 |z o o 0 ] 0 0
BUS TRANSPORTE [ 0 o oo 0 0 0 HEEEE [ [ ] 0
CAMICN LIGERD ] ] T | 0 |0 ] 1] ] 1] W | 3 | 0 ] 1] ] ]
CAMION MEDIAND 0 0 o [ ol 0 0 0 [ 7 [ 0 [ ] 0
CAMION PESADD 0 i 0 [ o[ o i 0 i 0 0 0| 0 0 0 ] D
CAMION ARTICULADD | 0 0 I 0 0 0 [ [ [ 0 [ ] 0
TOTAL 0 0 64 | 0 | 0 0 0 0 [HEEAERN ] 0 ] 0
g 1] 1] B | 0 | 0 1] 1] 1] 0 |28 | 38 | 0 1] ] 1] 1]
TOTAL INTERSECCION ®iz

UCF INTERSECCION A5

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 107Composicion Vehicular de la Interseccion N° 03 AV. LA CULTURA - JR.
SACSAYHUAMAN

COMPOSICION VEHICULAR

QA7% o

B MOTO B AUTOS PICK UP
HBUS BUS TRANSPORTE B CAMION LIGERD
CAMIOMN MEDLAMNC CAMIDN PESADD CAMION ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 90: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
03 AV. LA CULTURA - JR. SACSAYHUAMAN

. LIGER]WY. PESADOS% V. FESADOS POR SENTIDD

QL

L

4.85%

L

QLS

QL0

0L

L

L

11.16%

S.05%

L0

L

0L

Ecﬂﬂccgﬁcﬂﬂﬂcﬂﬁﬂﬂ
gcaaccwﬁcaaacamac

Fuente: Elaboracion propia

Figura 108: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
03 AV. LA CULTURA - JR. SACSAYHUAMAN

COMPOSICION VEHICULAR

m VEHICULOS LIGEROS VEHICULOS PESADOS

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 91: Composicion Vehicular de la Interseccién N° 04 AV. LA CULTURA -
INGRESO REAL PLAZA

20 A 12 L 30 32 33

MOTOS [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] 7 [1] [ [1] 1] [1]
AUTOS 4] /] 14 0 1] i) '] [i] 0 2000 | 19 i) i) 0 0 i)
PICK UP [1] [1] 21 [1] [] [] [1] [] [1] 230 3 [] [] 0 0 []
BUS 0 0 '] Q '] 0 0 '] Q prd 1] '] '] 1] 1] ']
BUS TRANSPORTE [1] [1] [1] 0 [1] [1] [1] [1] 0 244 [1] [1] [1] [1] [1] [1]
CAMION LIGERD 0 /] 1] 4] 1] 1] /] 1] 0 13 0 1] 1] 0 0 1]
(CAMION MEDHA N 0 Q 1] Q 1] 1] Q 1] Q T 1] 1] 1] 1] 1] 1]
(CAMION PESADD 1] 0 1] 0 1] 1] 0 1] 0 1] i} 1] 1] 0 i} 1]
CAMIOM ARTICULA DO 4] /] 1] 0 1] i) '] [i] 0 i) 0 i) i) 0 0 i)
TOTAL 0 [] 35 0 [] [] [] [] [1] 533 | 12 [] [] 0 0 []
ucr 0 0 33 0 0 [ 0 [ 0 2N | 2 [ [ ] ] L]
TOTAL INTERSECCION 590

UCP INTERSECCION 288

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 109: Composicién Vehicular de la Interseccion N° 04 AV. LA CULTURA -
INGRESO REAL PLAZA

COMPOSICION VEHICULAR

0.500; 0.00% 0.27% 0.00%
0.66%
0.85%

9.42% ‘
9.319&

= WMOTOS = AUTOS

PICK UP n BUS

BLIS TRAMSPORTE CAMION UGERD
u CAMIOM MEDIAMNO » CAMION PESADOD

= CAMIOM ARTICULADC

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 92: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
04 AV. LA CULTURA - INGRESO REAL PLAZA

% V. PESADOS POR SENTIDD
.0
0.0
[
.0
0.0
Dt
0.0
[
.0
11.25%
D03
0.0
D03
.0
D
D03
1.04%

:::::::::::::::HE::::::::::::::::::.’-;::::::

=i
EQGGQGQEGQGGGGQGG

Fuente: Elaboracion propia

Figura 110: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
04 AV. LA CULTURA - INGRESO REAL PLAZA

COMPOSICION VEHICULAR

= WEHICUILOS LIGERDS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 93: Composicion Vehicular de la Intersecciéon N° 05 AV. AV. LA CULTURA -
JR. DAVID CHAPARRO

[ TwrswTeres Tolalalalw ] of s e Te]
MOTOS [1] [] 1 0 0 0 0 0 0 [] [1] [1] 0 [1] 0 0
AUTOS 0 /] 4 '] '] Q 0 Q '] '] '] '] '] '] ) )
FICK UP [1] [1] 40 0 0 0 0 0 0 [] 0 0 0 [1] 1] 1]
BUS 0 /] '] '] '] Q 0 Q '] '] '] '] '] '] ) )
BUS TRANSPORTE [1] [1] 0 0 0 0 0 0 0 [1] [1] [1] 0 [1] ] 1]
CAMION LIGERD 0 /] '] '] '] Q 0 Q '] '] '] '] '] '] ) )
(CAMION MEDIAND /] /] '] '] '] 1] 0 1] '] /] /] /] '] /] 0 ]
CAMION PESADD 0 Q '] '] '] Q 0 Q '] 0 '] '] '] Q ) 0
CAMION ARTICULADD /] /] 0 0 0 0 0 0 0 0 /] /] 0 /] ] 0
TOTAL 0 [] 113 [] [] 0 0 0 [] [] 0 0 [] 0 0 []
uce 0 0 114 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0
TOTAL INTERSECCION Ha

UCP INTERSECCION H4

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 111: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 05 AV. AV. LA CULTURA -
JR. DAVID CHAPARRO

COMPOSICION VEHICULAR
0.00%__ 0.00%__ 0.-00%%q0, 0:9:99% 0.87%

MOTOS m AUTOS

FICK UP mEUS
= BUS TRANSFORTE CAMION LIGERD
m CAMION MEDIANO = CAMION PESADD

= CAMION ARTICULADO

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 94: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccién N°
05 AV. AV. LA CULTURA - JR. DAVID CHAPARRO

MOV, [V, LIGEROS |V. PESADOS |% V. PESADOS POR SENTIDO
0.0
L%
0.0
0.0
0.0 %
0.0
0.00%
0.0
L%
0.0
0.0
0.0
0.00%
0.00%
[
0.0
0. MR

115

] Fc el ] e o g

Sll=l=]=]i=] =] =]l pe) s pa] =] =] =] =] =] p =

[1]
1]
1
1]
1]
0
0
[1]
1]
1]
1]
1]
0
0
[1]
1]
1

TOTAL i ]

Fuente: Elaboracién propia

Figura 112: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
05 AV. AV. LA CULTURA - JR. DAVID CHAPARRO

COMPOSICION VEHICULAR

0.00%

= VEHICULDS LIGEROS = VEHICULDS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 95: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 06 AV. LA CULTURA - AV.
JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE (MAGISTERIO)

[ TN 20 [ 2 [ 22 [ & [ % ]

MOTOS 2 1 1 0 H 1 7 0 Z 12 ] 0 z 1 0
AUTOS o [mlo e e 35 0 EEEEERE 81 | 07 [ & 0
FICK UP 13 0 H 0 | 18 ] e 1] T 15 | & 1] 74 | 188 i 1]
BUS ] 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 11 0 0
BUS TRANSPORTE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [244] 0 0 0 218 0 0
CAMION LIGERD ] 0 1 0 H Fl ] ] 1] 3 [ 1] 1 18 [ 1
CAMION MEDIANG ] 0 1 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 4 0 0
CAMION FESADD ] 0 ] 0 ] ] 1] 1] 1] ] 1] 1] 1] [i] 1] 1]
CAMION ARTICULADD | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 15 [ %0 [133 [ o [ & [ 16 0 4 |23 [ e [0 [ w9 [158 [ 86 1
UCP 1 | 45 | 137 | 0 | 143 | & | 105 [ 43 |38 | &4 | 0 [ M | 171 | 85 3
TOTAL INTERSECCION [F]

UCF INTERSECCION 146

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 113: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 06 AV. LA CULTURA - AV.
JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE (MAGISTERIO)

COMPOSICION VEHICULAR

0.26% 0.00%
0.838 ’ 0.85%

0.74%

10.06% ‘
9.3[»;\

= MOTOS = AUTOE PICE UP
= BLS HLE TRAMNSPORTE CaM ION LIGERD
= CAMN ION MEDIAND = CAMIION PESADD » CAM ION ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 96 : Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccién N°
06 AV. LA CULTURA - AV. JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE
(MAGISTERIO)

MOY. [V, LIGEROS |V. PESADOS % V. PESADOS POR SENTIDD
135 1] 0.00%
5 1] 0.00%
13 2 1.500%
1] 1] 0.00%
20 135 2 147
H 58 2 3.33%
2 105 1] 0.00%
23 0 0 0. R
30 44 1] .00
4 1851 285 13.38%
32 ifi 0 0. R
33 1] 1] .00
107 2 1.83%
1254 245 18.57%
fia] 1] 0.00%
1] 1 0.00%
TOTAL 4028 44 11.90%

Fuente: Elaboracion propia

Figura 114: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
06 AV. LA CULTURA - AV. JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE
(MAGISTERIO)

= VEHICULOS UGERDE

COMPOSICION VEHICULAR

VEHICULOE PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 97: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 07 AV. LA CULTURA - CA.

ROBERTO ACOSTA.

[ Topweey » [z [ 2z [ 2 [ 6] @ spepehesre)
WGTO o | o ool ol o1 [ole [olo[o]o /w2 o
AUTOS o [ o oo 0o o & [ 0o o000 [ns| & o
PICK UP o [ o [0 [0 o [ [ 00 [0 00 |0 [0 5[0
BUS o [ o oo oo 0o o [o]o[o|0o [ =0 [o
BUSTRANSPORTE | 0 | 0 | 0 | 0 | o | o | o | o | o [ o [ o | oo |2 0o [0
CAMION LIGERD T o [ o[ o[ 0 o[ 0 [ 0o o000 [ ® 0 [0
CAMION MEDIAND o [ o oo o oo oo o000 [ & o [o
CAMION PESADO o o oo o[ o0 [ oo o oo o[ o[ 0o [0
CAMIONARTICULADO | 0 | 0 | 0 | 0 [ o [ 0 [ o [ o | o | o[ o |00 [0 o [0
TOTAL o o oo o o %[ oo [ o] oo |0 k] 75 [0
UcP T o ol oo oSt 0 oo 0o 0 [6] 78 [0
TOTAL INTERSECCION [l

UCP INTERSECCION 240

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 115: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 07 AV. LA CULTURA - CA.
ROBERTO ACOSTA.

0.23% COMPOSICION VEHICULAR

1.07% 0.00% _0.00% p3m

= RIOTO = AUTOE FICKUP
= BLUS AUE TRANSPORTE CAM ION LKGE RD
= CARION MEDIAND u CARA O FESADO o CAM ION ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 98: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N° 07
AV. LA CULTURA - CA. ROBERTO ACOSTA.

MOV, W, LIGEROS |V. PESADCS [% V. PESADOS POR SENTIDO
0.00%
0.0
0.0%
0.0
0.0
0.0
0.05%
0.05%
0.00°%
0.05%
0.00°%
0.00°%
0.00°%
15.25%
0.00°%
0.00°%
4.16%

ﬂaﬁﬂﬂﬂmmmﬁmmcmcm
n

—

EQGEGQGGGGGGGGGGG

g

Fuente: Elaboracion propia

Figura 116: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
07 AV. LA CULTURA - CA. ROBERTO ACOSTA.

COMPOSICION VEHICULAR

= VEHICULDS UGERCS WEHICULDS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS



Universidad
A:Ic‘l’if.:\s' : Repositorio Digital

del Cusco

Tabla 99: Composicién Vehicular de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

[ Tolwre s o a2 2w [ = sfe e e
MOTOS [] [1] 0 [] 4 [] E] [] 2 i5 [] [] [] ] 1 []
AUTOS ] '] Q 0 &2 0 50 '] 55 | 1534 '] '] '] 1 8 ']
FICK UP [1] [1] [1] [1] 12 [1] [] [1] [i] 20 [1] [1] [1] 208 5 [1]
BUS ] 0 0 /] '] 0 '] 1] 0 px] '] 1] 1] i2 0 ']
BUS TRANSFORTE '] [1] Q 1] [1] 1] 1] ['] [1] 244 1] ['] ['] 216 [1] 1]
(CAMION LIGERD ] 0 0 /] 2 /] '] 1] 0 i3 '] 1] 1] 19 2 ']
(CAMION MEDIANG Q Q Q Q '] Q '] 1] 1] T /] 1] 1] 4 1] /]
(CAMION PESADO 0 /] 0 /] 0 /] 0 [i] 0 '] '] i) i) ] 0 /]
(CAMION ARTICULADO ] 0 Q Q '] Q '] Q 1] 0 0 Q 0 0 1] 0
TOTAL [1] 0 0 0 [11] 0 [1] [1] 63 | 2446 0 [1] [1] 1660 16 0
UCP [ 0 0 0 B 0 k] 0 62 | 2146 0 0 0 1330 19 0
TOTAL INTERSECCION 4576

UCF INTERSECCION 4858

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 117: Composiciéon Vehicular de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

COMPOSICION VEHICULAR

0.83% 0.00%_ 0.00%
0.25% 0.73%

0.81%

10.63%
1u.3h.“

n BOTOS m ALTOS FICK UP
= BUS BUS TRAMZPORTE CAMION LESERD
B CAMAION PMEDIAMND B CAMION PESADD 1 CAMION ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 100: Composicidén Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
08 AV. LA CULTURA - JR. RICARDO PALMA

MOV, |V, LIGERCS V. PESADOS % V. PESADOS PORSENTIDO
LD
LD
LD
LD
2500
LD
LD
LD
LD
11.73%
LD
LD
LD
1512%
12 50%
LD
12.53%

P2

n;%nﬂﬂganﬁﬂaﬂnﬂﬂ

] e e e

DGGEGDGGI&JGDGG

i

EDMI

TOTAL 3784

Fuente: Elaboracion propia

Figura 118: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
08 AV. LA CULTURA -JR. RICARDO PALMA

COMPOSICION VEHICULAR

® VEHICULOS LIGERDS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 101: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR. A.

VALDELOMAR

[ T = [ a2 [2TH [0 @

MOTOS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0
AUTOS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 | 1xe L] 0
PICK UP 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 [1] 0 211 2 0
BUS 2 0 2 2 0 2 0 2 2 0 Q 0 0 12 2 2
BUS TRANSFORTE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 218 0 0
CAMION LIGERD 0 0 [1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0
CAMION MEDIAND 2 0 0 2 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 2
CAMION PESADD 0 0 [1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CAMION ARTICULADD | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A3 | 1676 12 0
ce 0 0 [] 0 0 0 0 0 0 0 0 [] o9 | 1948 i [1]
TOTAL INTERSECCION 1897

UCF INTERSECCION A0

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 119: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR.

A. VALDELOMAR

1.11%
0.21% 0.00% _ 0.00%
0.63% 11.35% |,
11.23%

COMPOSICION VEHICULAR

0.53%

T4 B6%%

= MOTOS
MoK UP
BUS TRAMNSPORTE

I
= A

OM MEDIAMNO

= ALITOS
= BLUS

CARIOMN LG ERD
= CAPAIOM PESADO

DM ARTICULADD
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Tabla 102: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
09 AV. LA CULTURA -JR. A. VALDELOMAR

W V. FESADOS FOR SENTIDO
[
0L
[
0L
0.0
0L
0L
0L
0L
0L
0L
e
0L
15 107

EGGEGGGGGGGGGGGGG

= -
- [

=] o] (=]l L] L] [] [5] [] (][] ] L] 1)
ME;I

TOTAL

Fuente: Elaboracién propia

Figura 120: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
09 AV. LA CULTURA -JR. A. VALDELOMAR

COMPOSICION VEHICULAR

= VEHICULOS LWGEROS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 103: Composicidén Vehicular de la Interseccion N° 10 AV. LA CULTURA - JR.
J.C. MARIATEGUI

[ TwiwTelalalalazlalala] of sfoalTala 6]
MOTO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 2 0
AUTOS 0 0 1] 0 1] 0 0 0 1] 0 0 0 0 1211 jli} 1]
FICK UP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 213 30 0
BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0
BUS TRANSPORTE 0 0 [1] 0 [1] 0 0 0 [1] 0 0 0 0 218 0 [1]
CAMION LIGERD 0 0 1] 0 1] 0 0 0 1] 0 0 0 0 21 0 1]
CAMION MEDIAND 0 0 i} 0 i} 0 0 0 i} 0 0 0 0 4 0 i}
CAMION PESADOD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CAMION ARTICULADD | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL [1] [1] [1] [1] 1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] 1688 48 [1]
LCP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1561 47 0
TOTAL INTERSECCION 736

LICP INTERSECCION 07

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 121: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 10 AV. LA CULTURA - JR.
J.C. MARIATEGUI

COMPOSICION VEHICULAR

1.21% 0.23% 0.00% o nosg
0.75%

1 MOTD uAUTOS PICK UP
1 BUS BUS TRAMSPORTE CAMION LISERD
1 CAMION MEDIAND u CAMION PESADO u CAMION ARTICULADO

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 104: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
10 AV. LA CULTURA - JR. J.C. MARIATEGUI

MOV, |W. LIGEROS V. PESADOS % V. PESADOS PORSENTIDO
QU
QU
QU
QU
P
QU
Pl
QU
QU
QD%
QU
P
QU
14.55%
QUL
QU
.5

Gﬁﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

EGGEGGGGGGGGGGGGG

Fuente: Elaboracion propia

Figura 122: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
10 AV. LA CULTURA - JR. J.C. MARIATEGUI

COMPOSICION VEHICULAR

® VEHICULOS LIGEROS WEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 105: Composicidon Vehicular de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO

|l ala|la] w|n #
MOTOS 0 [ 0] 0] 0 [ 1 [ 0 0] 0| 0 0 12 0 0
AUTOS 0 [ o |0 [ B | 0 0 o | o | o0 [ o 0
FICK UF i ] 7] 00 ] 5 ] i F N = ]
BUS 0 [ o [0 [ 0 [ 0 ool o] o 12 0 0
BLUS TRANSFORTE 0 [ o |0 [ [ [ 0 o o o0 [z o 0
CAMION LIGERD i ] 7] 00 ] 1 ] i I i) i ]
CAMION MEDIANO 0 [ o [0 [ 0 [ 0 ool o] o 4 0 0
CAMION PESADO 0 1] T | 0| 0 1] ] 1] ] 7] 0| 0|0 0 0 ]
CAMION ARTICULADD | 0 [ 0ol [ 0 [ 0 1ol o] 0 0 0
TOTAL 0 ] 000 0 [ @] 0 0 o [ o o] 0 Fua] o ]
¥g 1] 1] 7| 0 | 0 T | @4 | 1 1] T | 0| 0| 0 ||| 0 1]
TOTAL INTERSECCION 1736
UCF INTERSECCION 07

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 123: Composicién Vehicular de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIO C. TELLO

COMPOSICION VEHICULAR

1.21% 0.00%
0.23% 0.00% 0.75%

FO.68%
- B TS . AUTOS CK
= @US BUS TRAMSPORTE CAM 1OM LUGE RO
» CAMIOM BASDRAMC 8 CAM DN PESADD = CAM DM ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 106: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
11 AV. LA CULTURA -CA. JULIO C. TELLO

MOV, W LIGEROS |V. PESADOS |% V. PESADOS POR SENTIDO
0L
QUL
0L
QUL
e
0L
4318%
0L
UL
0L
QUL
e
QUL
14.71%
0L
0L
.5™%

Q@D DD| D= DD | DD DD

ololblolo|lo|olo|ollo|le|o|olo| e

i
[

GGP

:
;

TOTAL

Fuente: Elaboracion propia

Figura 124: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccién N°
11 AV. LA CULTURA -CA. JULIO C. TELLO

COMPOSICION VEHICULAR

= WEHICULOS UGEROS VEHICULDS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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SABADO 6:00-7:00 PM

Tabla 107: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 01 AV. LA CULTURA - AV.

Repositorio Digital

DIAGONAL ANGAMOS
2 [ 7 [ %[ 3 Lo o S
MOTO [1] [1] [1] [1] 4 [1] E] [1] 4 15 [1] [1] [1] 18 3 [1]
AUTOS 1] 1] '] '] peli] 1] 421 1] TH 1128 1] 0 '] 1087 4 ]
PICK UP [1] [1] [1] [1] 1] [1] o4 [1] 45 51 [1] [1] [1] £ 26 [1]
BUS 1] 1] 1] 1] 1] 1] [i] 1] 2 1] 1] 1] 1] 10 2 [i]
BUS TRANSPORTE 1] 1] 1] 1] 1] 1] 7 1] 7 prr 1] 1] 1] 199 1] 1]
(CAMION LIGERD [1] [1] [1] [1] 1 [1] 20 [1] 3 [} [1] [1] [1] 13 2 [1]
(CAMION MEDIANC 1] 1] 1] 1] 1] 1] 2 1] 1 & 1] 1] 1] 1] 1] [i]
(CAMION PESADD [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1]
CAMION ARTICULADO 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] [i]
TOTAL [} [} [] [] 235 0 79 0 B3 | 1427 0 [1] [] 1400 ur 1]
UCP 0 0 [1] [1] 294 [1] [5] [1] B48 | 1663 [1] 0 [1] 168 1 [1]
TOTAL INTERSECCION Lrbg |

UCP INTERSECCION 120

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 125: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 01 AV. LA CULTURA - AV.

DIAGONAL ANGAMOS
COMPOSICION VEHICULAR
0.95%  0-17% 0.00% _ 0.00% 1.12%
0.42%

7.

??:;‘_“\jﬂ.ﬂﬂ% ’

= MOTD

= ALUTOS FPICKE UP

n BUS BUS TRANSPORTE CAMION LKSERD

= CARION PMEDIAND = CARION PESADOD = CAMION ARTICULADO

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 108: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
01 AV. LA CULTURA - AV. DIAGONAL ANGAMOS

MOV, | V. LIGERCS |V, PESADCOS % V. PESADOS PORSENTIDO

1] 1] 0.0

1] 1] 0.

1] 1] 0L

1] 1] 0L

] 254 1 0.34%
H i i 0.0
2 24 55 2500
A 1] 1] 0L
30 T30 33 4 (8%
| 1154 233 16833%
32 ] ] 0.0
33 1] 1] 0.0
1] 1] 0.

1178 ey 15.88%

23 4 1.85°%

i i 0.

443 48 H.53%

Fuente: Elaboracion propia

Figura 126: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
01 AV. LA CULTURA - AV. DIAGONAL ANGAMOS

COMPOSICION VEHICULAR

= WVEHICULOS LIGEROS WEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 109: Composicidon Vehicular de la Interseccion N° 02 AV. LA CULTURA - AV.

MACHUPICCHU
Al nalw ol u sFeTRE

MOTOS & ] 2 | 0 [0 ] ] ] [] W 0] 0] 16 11 ] ]
BUTOS =] 0 Jm]lolu 0 0 0 AR EE 0
FICK UF 7 ] 0| ¢ ] ] ] T | & | 57 | © R EER ]
BUS 0 [ o [ o[ o 0 0 0 [ 2 0| 0 [} 18 0 0
BUS TRANSPORTE 0 [1] 0 ol [ 0 0 0 [zl o] o 0 =] o 0
CAMION LIGERQ ] 1] T [0 [0 1] 1] 1] ] 3 [ 1] z Ef 1] ]
CAMION MEDIAND 0 [ 4 [ o] [ 0 [ [ 2 0] 0 1 1 [ 0
CAMION FESADO ] [] T [0 [0 [ ] ] [ ] 7| 0 ] [] ] ]
CAMION ARTICULADD | 0 [1] 1 ol [ 0 0 [ [ [ [ [1] [ 0
TOTAL ml o [0 ] ] ] 0 [nw[ 1w o [ wrlmm]| o ]
g 9 | 0 | 3| 0 | 0 ] 1] 1] 0 | 2369 | 2001 | 0 | s | @M | 0 1]
TOTAL INTERSECCION 4520

[CF INTERSECCION 5084

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 127: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 02 AV. LA CULTURA - AV.
MACHUPICCHU

COMPOSICION VEHICULAR

1.15%

0.13%
05955 0.00% g poss

0.40% |

ﬁ\_ﬂ_-- 10.51%

&.56%

= MOTOS = ALUTOS PICK UP
= BUS BLS TRANSFORTE CAM ION LIGE RD
" CAR DN RMEDLAND u CAM DN FESADOD n CAM ION ARTICULAD D

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 110: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
02 AV. LA CULTURA - AV. MACHUPICCHU

% W, PESADOS POR SENTIDD
QUL
QUL
250
QUL
QUL
QUL
0.6
QUL
0.0
1244%
0.507%
QUL
1.800%
15259
QUL
QUL
12.0:%

Emggmmammmgm

[

] F o ] o ] B

1518
1]
1]
TOTAL 3976

I

g

Fuente: Elaboracién propia

Figura 128: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
02 AV. LA CULTURA - AV. MACHUPICCHU

COMPOSICION VEHICULAR

= YVEHICULOS UGERDS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 111: Composicidén Vehicular de la Interseccion N° 03 AV. LA CULTURA - JR.

SACSAYHUAMAN

[ e 20 [ A [z [ @ [0 [0 [ = sl [as]
MOT05 0 [ 5 [ [ [ [ [ [ 1] 0 0 [ 0 [ [
ALTOS 0 0 EREE 0 0 0 0 EEEERE 0 0 0 0
FICK UF [ ] FEEN [ [ 0 ] 0 | m | 1w | 0 ] 0 [ 0
BUS [ ] 0 ] [ [ 0 0 ] 2 0 [ 0 0 [ 0
BUS TRANSPORTE 0 [ 0 [ 0 0 0 ] TR 0 [ 0 [ [
CAMION LIGERD [ [ ] [ [ [ ] [ [ W 0 [ [ ] [ ]
(CAMION MEDNAND 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 [ 0 0 0 0
[CAMION PE SADO [ ] 0 ] [ [ 0 ] ] 0 ] [ ] 0 [ 0
(CAMION ARTICULADD | 0 ] 0 ] [ [ 0 0 ] 0 0 [ 0 0 [ 0
TOTAL [ [ [FRE [ [ ] [ HEEEE [ ] [ ]
ucP [ [ EHEE [ [ ] [ 1 (@M 13| 0 [ ] [ ]
TOTAL INTERSECCION FAIE)

1UCP INTERSECCION &

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 129: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 03 AV. LA CULTURA - JR.
SACSAYHUAMAN

COMPOSICION VEHICULAR

0.42% 0.08% _ 0.00% __ 0.00% 0.76%

10.47%

u MOTOS B AUTOS FICK L
m BLUS BUS TRANSPORTE CAMION LIGERD
= CAMION MEDIAND = CAMION PESADO = CAMION ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 112: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccién N°
03 AV. LA CULTURA - JR. SACSAYHUAMAN

MOV, |V, LIGERDS |V. FESADOS % V. PESADOS PORSENTIDOD
QU0
U0
QU0
QU0
D0
QU0
QU0
U0
QU0
1232%
U0
DU
U0
U0
U0
U0
1.06%

£ | e | Sl 8 ) ) [ o |

EGGGGGG%GGGGGGGGG

Fuente: Elaboracion propia

Figura 130: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
03 AV. LA CULTURA - JR. SACSAYHUAMAN

COMPOSICION VEHICULAR

= YVEHICULOS LIGEROS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 113: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 04 AV. LA CULTURA -
INGRESO REAL PLAZA

] Aa[rnlalawn]AH ]
MOTOS 0 0 0|00 ] ] ] R o 0 0 0 0
AUTOS 0 TER RN 0 1] 1] T ED R 0 0 0
FICK UF 0 0 | m® | 00 0 1] 1] 0 | [& | 00D 0 0 0
BUS ] ] IR ] [ [ ] 2ol oo ] ] ]
BLS TRANSPORTE ] ] IR ] ] ] o ol oo ] ] 0
CANION LIGERD ] ] T |0 |0 ] ] ] T | m ]| 0] 0] @0 ] ] 1]
CAMION MEDIANO 0 0 IR 0 ] 1] 0 ol oo 0 0 0
CAMION FESADD 0 0 0|0 |0 0 1] ] ] D [0 00D 0 0 ]
CAMION ARTICULADD | 0 ] IR ] ] ] [ ool o] o ] ] [
TOTAL ] 0 [ o] ] 1] ] IHEEEA R ] ] 1]
P ] 7 (12| 0 |0 ] ] ] IEAE NN ] ] 1]
TOTAL INTERSECCION H0
UCF INTERSECCION B5

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 131: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 04 AV. LA CULTURA —
INGRESO REAL PLAZA

COMPOSICION VEHICULAR

B MOTOS B AUTOS PICK UP
m BLE BUS TRANSPORTE CAMION LIGERD
CAMION MEDIAND = CARIOMN PESADD = CAMION ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 114: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
04 AV. LA CULTURA - INGRESO REAL PLAZA

MOV, |W. LIGEROS V. PESADOS |% V. PESADOS POR SENTIDO
0.050%
0.00%
0.0%
0.050%
0.00r%
0.0%
0.050%
0.00%
0.00%
1252%
0.00%
0.0
0.050%
0.00%
0.0%
0.050%
10.08%

GGGGG%GGGGGGGGG

GGGGG% GGGGGGAGG

Bl

TOTAL

Fuente: Elaboracion propia

Figura 132: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
04 AV. LA CULTURA - INGRESO REAL PLAZA

COMPOSICION VEHICULAR

s VEHICULODS UGEROS VEHICULDS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 115: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 05 AV. AV. LA CULTURA -
JR. DAVID CHAPARRO

[ (o » [ 2 [2 [ s [0 [A] @

MOTOS 0] 0 00| 0 ] ] ] D | 0] 0] 0 0 0 0
AUTOS ol o Jmlolol o [ 0 0 p ol o] 0 0 0
PICK,UF T 0 [ #0001 1] i 1] T [0 00 i i 0
BUS 0] 0 p [ oo 0 [ 0 [ p o[ o]0 [ 0 0
BUS TRANSPORTE 0] 0 o [olol 0 [ 0 [ o ol o]0 [ 0 0
CAMION LIGERD 0] 0 T [0 [0 | 0 1] 0 1] T | 0] 0] 0 0 0 0
CAMION MEDIAND 0] 0 o [olol o [ i 0 o ol o] [ i 0
CAMION PESADO 7] 0 T [0 0 0 1] i 1] T [ 0] 0] 0 i i 0
CAMIONARTICULADD | 0 | @ p [ oo 0 [ [ [ p | o[ o]0 [ [ 0
TOTAL o 0 [w[oo] 0 ] 0 ] o [ o[ 0] 0 0 ]
153 0] 0 [®| 0|01 1] 1] 1] 0| 0] 0|1 1] 1] ]
TOTAL INTERSECCION 163

UCF INT ERSECCION [

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 133: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 05 AV. AV. LA CULTURA -
JR. DAVID CHAPARRO

0% COMPOSICION VEHICULAR

0.00%- 0.00% g oose

1.23%

0.00% 0.00%

MOTOS = AUTOS FICKE UP
= BLS = BUE TRANSPORTE CAM ION LKGE RD
= CARN DN MEDIAND = CABANIM PESADO = CAM DN ARTICULAD O

Fuente: Elaboracion Propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad
Andina
del Cusco

Repositorio Digital

Tabla 116: Composicidén Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
05 AV. AV. LA CULTURA - JR. DAVID CHAPARRO

MOV, V. LIGEROS

% V. PESADOS POR SENTIDO

(=

QUL

QUL

—

0.0

0. 00

QUL

0.0

0.0

QUL

QUL

0.0

QUL

QUL

0. 060

QUL

QUL

0.0

EGGGGGGQGGQQGQEGG

Sli=li=ll=l=]=]=]l=l=] = [=] =] =][=] =] =]

0. P

Fuente: Elaboracion propia

Figura 134: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
05 AV. AV. LA CULTURA - JR. DAVID CHAPARRO

COMPOSICION VEHICULAR

= VEHICULOS UGERCS

0.00%

VEHICULDS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 117: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 06 AV. LA CULTURA - AV.
JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE (MAGISTERIO)

[ A iey » [ A [ 2 [a [0 [A] 2

MOTOS H 6 5 0 1 H H 0 4 4 2|0 3 16 0 0
BUTOS | #m |0l s E]|oa sz | s | oo [ w i om0
PICK UP |l ® | A D 13| | | 14 ] i - - I I - I v I - I
BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0|0 0 15 0 0
BUS TRANSPORTE 0 0 [ 0 0 0 [ [ 0 a0l o FEE 0
CAMION LIGERD H 7 4 ] i H H 1] [ g PR ] FE] [] []
CAMION MEDIANG H 1 [ 0 0 [ 0 [ 1 z 1 [ 0 1 [ 0
CAMION PESADD ] 0 [ 0 0 0 0 [i] [i] 0 0 [0 [ 0 0 0
CAMION ARTICULADD | 0 [ [l [ [ [ [ [ 0 [ P [ [ [ [
TOTAL B 58 [0 [ & [ 72| 0 78 (1940 | 116 [ 0 | 3 | 1481 | 15 | 0
cP 164 | 61 [ 140 | 0 |17 | & | 176 | 0 B0 | Zi | 18 | 0 | W1 | e | W5 | 0
TOTAL INTERSECCION 4551

[UCF INTERSECCION 5250

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 135: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 06 AV. LA CULTURA - AV.
JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE (MAGISTERIO)

COMPOSICION VEHICULAR

. 0.19% .
1.27% 0.00%  0.00% 1. 08%

0.37% l
= 10021%

= FOTOS = BUTOE PICKUP
= BLS BUS TRAMNSAORTE CAM 10N LKSE RD
= CARKION MEDIAND = CARYION PESADO « CAM ION ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 118: : Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
06 AV. LA CULTURA - AV. JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE
(MAGISTERIO)

MOV, |V, LIGERCS

Y. FESADOS

%= V. PESADOS POR SENTIDO

132 11 T.89%
i) 3 S0E%
125 i] 4.58%
0 0 QL
135 1 0.74%
44 3 a38%
189 3 1.74%
0 0 QLD
i) 2 258%
1683 257 13.25%
112 3 2ES%
a a QUL
183 1] QUL
1150 2 18.55%
185 0 DL
1] 1] QUL
4081 60 12.048%

Fuente: Elaboracion propia

Figura 136: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
06 AV. LA CULTURA - AV. JOSE GABRIEL COSIO/CA. GORDON MAGNE
(MAGISTERIO)

=\ UGEROS

COMPOSICION VEHICULAR

V. PESRADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 119: Composicidén Vehicular de la Interseccion N° 07 AV. LA CULTURA - CA.
ROBERTO ACOSTA.

]l alalasaalx

0 0 o]l ol oo [ [ 0 [ ol o oo [ 18 2 [

0 0 ol oo p | @] o ] ol oo 0 || 1 [0

] ] 0l oo ] 5 0 0 ol ol 0 |1\ 3 0

] 0 0]l o o [ [ [ ] ol ol oo ] 15 0 ]

BUS TRANSFORTE 0 0 o oo [ 0 0 0 a0l o 0 [z | o 0

JCAWION LIGERD ] ] I [ ] ] ] Tl 00 ] ] ] ]

BCAMION MEDHAND 0 0 o | o | o [ 0 0 [ o | o | o [ 1 0 [

%m FESADC 0 0 0l oo 0 0 0 0 0 |l oo 0 0 0 0

MIONARTICULADD | 0 0 IR [ 0 0 [ a0 | o [ [ 0 [

OTAL ] 0 [N 0 [ 33 [ 0 ] 0 0|0 0| 11% | # []

CF 1 1] T ] 00 0 [ 32 | 0 ] T 0] 0 0 | 2% | 80 | 0
OTAL INTERSECCION 810
IUCF INTERSECLION FiEl

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 137: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 07 AV. LA CULTURA - CA.
ROBERTO ACOSTA.

poss COMPOSICION VEHICULAR

1524 0.00% 0.00%

1.10%

" RIOTO = ALTOS PICKUP
" BUS BUS TRAMSFORTE CAM ION LKGE RO
* CAMIION MEDIAND = CAMION PESADOD = CAM ION ARTICULAD O

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 120: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
07 AV. LA CULTURA - CA. ROBERTO ACOSTA.

MOV, [V, LIGEROS |V. PESADOS |% V. PESADOS POR SENTIDO
0.0
0007
0007
0.0
000
0007
0.0
0.0
000
000
0.0
0007
QU007
15.09%
0.0
QU007
H.1%%

ﬂEﬁﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬁﬂﬂaﬂﬂﬂ
<M

—

tﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

2

Fuente: Elaboracion propia

Figura 138: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
07 AV. LA CULTURA - CA. ROBERTO ACOSTA.

COMPOSICION VEHICULAR

= VEHICULOS UGEROS WEHICULDS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad
A::;’i:u:\s' : Repositorio Digital

del Cusco

Tabla 121: Composicidén Vehicular de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

[ eoni RN 20 [ 20 [ 22 [ 2 [ 30 [ 31 o u[ @ [ & [ 2 [8]
MOTOS 0 0 0 0 3 ] 5 0 H 0 0 0 0 15 0 0
AUTOS 0 [ 0 0 [ o 15 0 g |1E| 0 0 1 1% | # [
FICK P [ ] [ IR ] 15 [ 0 | 128 | O ] ] 180 7 ]
BUS [ ] [ [ [ ] ] [ [ H 0 [ ] 15 1 [
BUS TRANSPORTE [ [ [ [ [ [ [ 0 FEEEEE [ [ 2% [ 0
CAMION LIGERD [ ] [ ] ] ] ] [ [ 0 ] ] ] = z ]
(CAMION MEDIAND [ [ [ [} [} [ [ [ [ H [ [ [ [ [ [
[CAMION PESADO [ ] [ ] ] ] ] [ [ [ ] ] ] ] ] ]
CAMION ARTICULADD | 0 [ 0 [} [} [ [ 0 0 0 0 0 [ [} 0 0
TOTAL 0 [ 0 [HEEEE 35 0 13 [msr | o 1] 1 12 | 55 []
1 [ [ [ [ EF [ 14 |56 | 0 1] 1 | #1: | &0 []
TOTAL INTERSECCION M33

1CF INTERSECCION 5043

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 139: Composicidn Vehicular de la Interseccion N° 08 AV. LA CULTURA - JR.
RICARDO PALMA

COMPOSICION VEHICULAR

0.94% oo7s  000%
0.00%

0.B0%

' MOTOS = AUTOS FICKE UP
" BUS BUS TRANSFORTE CAM ION LKSERD
= CAMION MEDIAND = CAMICN PESADD = CAM DN ARTICULADD

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 122: : Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
08 AV. LA CULTURA - JR. RICARDO PALMA

MOV, V. LIGEROS

V. PESADOS

%L V. PESADOS FOR SENTIDO

1] 1] L0

1] 1] L0

1] 1] L0

1] 1] L0

20 180 a O
Fi 1] 1] P
22 35 1] L0
23 1] 1] L0
30 112 1 QBB
H 1554 263 11.68%
32 1] 1] L0
33 a a O
1 1] L0

1511 271 147T1%

52 3 S.45%

1] 1] L0

TOTAL 3045 33 1. %%

Fuente: Elaboracion propia

Figura 140: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccién N°
08 AV. LA CULTURA -JR. RICARDO PALMA

= WEHICULDS UGEROS

COMPOSICION VEHICULAR

VEHICULDS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 123: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR. A.

VALDELOMAR

[ [N 0 [ =z [ 22 [ » [0 [ a1 | =

MOTOS 0 0 0 0 1] 1] [ [i] 0 1] 0 1] ] 15 0 0
AUTOS 0 0 ] 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 1441 & 0
FICK UP 0 0 1] 0 ] ] ] 0 ] [ ] [} ] 187 H ]
BUS 0 0 0 0 [ [ [ 0 ] 0 ] 0 0 16 0 0
BUS TRANSPORTE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [i] 0 0 0 ) 0 0
CAMION LIGERD 0 0 [i] 0 [1] [1] [1] 0 [1] [i] [1] [i] [1] kL 0 [1]
CAMION MEDIAND 0 0 [ 0 ] ] ] 0 [l 0 0 0 [l 1 0 0
CAMION PESADC 0 0 [ 0 ] ] ] [ ] [ ] [} ] 0 0 ]
CAMION ARTICULADD | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 [1] 0 0 [1] [1] 0 [1] [] [1] [] [1] 1857 ] [1]
UCF 0 0 [1] 0 ] [1] [1] 0 [1] [ [1] [ 1 | 1% 5 [1]
TOTAL INTERSECCION 1306

UCF INTERSECCION F7IiF]

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 141: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 09 AV. LA CULTURA - JR.
A. VALDELOMAR

COMPOSICION VEHICULAR

0.05% 0.00% 0.79%
0.00%

1.63%

11.86%

= MOTOS AUTOS FICK UP
m BUS BLS TRANSPORTE CAMION LISERD
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Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 124: Composicidén Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
09 AV. LA CULTURA -JR. A. VALDELOMAR

MOV, V. LIGEROS (V. FESADOS |% V. PESADOS PORSENTIDD
0.0
L
LN
DL
0.0
L
LN
0.0
L
DL
0.0
0.0
LN
14.44%
L
L
14.38%

[ B b [ e

Eﬂmﬁﬁﬂﬂﬂﬂﬂaﬂﬂﬂﬂﬂa

gﬂﬂgﬂlﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂlﬂﬂ

Fuente: Elaboracion propia

Figura 142: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
09 AV. LA CULTURA -JR. A. VALDELOMAR

COMPOSICION VEHICULAR

® VEHICULOS LIGEROS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 125: Composicidén Vehicular de la Interseccion N° 10 AV. LA CULTURA - JR.
J.C. MARIATEGUI

N 1 I 0 L 0 D N A ) 20
MOTO 0 0 [1] [1] [1] [1] 0 [1] 0 0 [1] [1] 0 15 4 []
AUTOS 0 '] 0 0 0 0 0 0 0 '] 0 0 0 1447 &3 ']
FICK LP [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] 1] 170 &) [1]
BUS 0 0 0 0 0 0 0 '] 0 '] 0 0 0 18 0 ']
BUS TRANSPORTE 0 '] Q Q Q Q Q 0 '] '] 0 0 0 20 0 ']
(CAMION LIGERD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [1] 0 0 0 k] 0 0
(CAMION MEDIANO 0 '] 0 0 0 0 0 0 0 '] 0 0 0 1 0 ']
(CAMION PESADO [1] [1] [1] [1] [1] [1] Q [1] 1] '] [1] [1] [1] Q [1] 1]
(CAMION ARTICULADO 0 0 /] /] /] /] 0 /] 0 0 0 /] 0 0 0 /]
TOTAL 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 L] 0 0 0 1906 07 0
LCP [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [1] [] [1] [1] [1] prliF] 104 [1]
TOTAL INTERSECCION 213

UCP INTERSECCION 07

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 143: Composicién Vehicular de la Interseccion N° 10 AV. LA CULTURA - JR.
J.C. MARIATEGUI

COMPOSICION VEHICULAR
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1.54%
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Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 126: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
10 AV. LA CULTURA - JR. J.C. MARIATEGUI

MOV, |V, LIGEROS [V. PFESADOS % V. FESADOS PORSENTIDD
0007
P
DU
P
P
DU
P
P
DU
P
QU
D00
P
14.38%
DU
DU
11.61%

(==l el ] bl [=] ] =] [=] ] D] [=)

Eﬂﬂgﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

TOTAL

Fuente: Elaboracién propia

Figura 144: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccion N°
10 AV. LA CULTURA - JR. J.C. MARIATEGUI

COMPOSICION VEHICULAR

= WVEHICULOS LIGEROS VEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 127: Composicion Vehicular de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.
JULIOC. TELLO

0 a 2 a 30 H 33

MOTOS 0 0 0 0 0 0 2 0 0 [] 0 0 0 0 0
AUTOS 0 0 0 0 0 0 2] 0 0 0 0 0 0 1417 0 0
FICK UP 0 0 0 0 0 0 M 0 0 [1] 0 0 0 1856 0 0
BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0
BUS TRANSPORTE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 0 0
CAMION LIGERD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [1] 0 0 0 H 0 0
(CAMION MEDIANO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(CAMION PESADO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [1] 0 0 0 0 0 0
CAMION ARTICULADO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 119 0 0 0 0 0 0 183 0 0
LUCP 0 0 0 0 0 0 118 0 0 [] 0 0 [] B 0 []
TOTAL INTERSECCION a3

LCP INTERSECCION 07

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 145: Composicién Vehicular de la Interseccion N° 11 AV. LA CULTURA - CA.

JULIO C. TELLO
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Tabla 128: Composicion Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccién N°
11 AV. LA CULTURA -CA. JULIO C. TELLO

% V. PESADOS PORSENTIDD
0.0
0.0
0.0
0.0
QU0
QU
QU
QU
QU
L0
0.0
0.0
0.0
14.47%
QU
QU
11.61%

L=l ==l =] L=] =]

s

anngcecnnn

o

5 &

] S T ] B ) ] B

Fuente: Elaboracion propia

Figura 146: Composicién Vehicular (Veh. Ligeros y Veh. Pesados) de la Interseccién N°
11 AV. LA CULTURA -CA. JULIO C. TELLO

COMPOSICION VEHICULAR

= VEHICULOS LIGEROS WEHICULOS PESADOS

Fuente: Elaboracion propia
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3.6.5. Determinacion del Factor de la Hora de Méaxima Demanda
VIERNES 7:00-8:00 AM

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccién N° 01 Av. La Cultura — Av.
Diagonal Angamos

Tabla 129: VVolumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 01 Av. La Cultura — Av.
Diagonal Angamos

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 1009
7:15-7:30 1191
7:30-7:45 1355
7:45-8:00 1354
TOTAL 4909

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 130: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 01 Av. La Cultura —
Av. Diagonal Angamos

PHF 0.91
n60 4909
nls 1355
VHMD n15 1227

Fuente: Elaboracién propia

Figura 147: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 01 Av. La Cultura — Av. Diagonal Angamos

VARI ACION DEL VOLUMEN DE TRANSITO EN LA HORA DE MAXI MA
DEMANDA

122? | I I

5015 MINUTOS)
E 8 & & 8

DLLMEN (VEHKCULD

;:;

Fuente: Elaboracion propia
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Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 02 Av. La Cultura — Av.
Machupicchu

Tabla 131: VVolumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 02 Av. La Cultura — Av.
Machupicchu

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 878
7:15-7:30 1080
7:30-7:45 1260
7:45-8:00 1277
TOTAL 4495

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 132: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 02 Av. La Cultura —
Av. Machupicchu

PHFE 0.88
n60 4495
nls 1277
VHMD n15 1124

Fuente: Elaboracion propia

Figura 148: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 02 Av. La Cultura — Av. Machupicchu
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 03 Av. La Cultura — Jr.

Sacsayhuamén
Tabla 133: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 03 Av. La Cultura — Jr.
Sacsayhuaman
HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 593
7:15-7:30 658
7:30-7:45 738
7:45-8:00 643
TOTAL 2632

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 134; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 03 Av. La Cultura —
Jr. Sacsayhuaman

PHF 0.89
n60 2632
nls 738
VHMD n15 658

Fuente: Elaboracion propia

Figura 149: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 03 Av. La Cultura — Jr. Sacsayhuaméan
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 04 Av. La Cultura — Ingreso
Real Plaza

Tabla 135: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 04 Av. La Cultura —
Ingreso Real Plaza

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 590
7:15-7:30 643
7:30-7:45 726
7:45-8:00 631
TOTAL 2590

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 136: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 04 Av. La Cultura —
Ingreso Real Plaza

PHF 0.89
n60 2590
nls 726
VHMD n15 648

Fuente: Elaboracion propia

Figura 150 Variacion de volumen de trénsito en la hora de maxima demanda de la
Interseccién N° 04 Av. La Cultura — Ingreso Real Plaza
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 05 Av. La Cultura — Jr.
David Chaparro

Tabla 137: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 05 Av. La Cultura — Jr.
David Chaparro

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 11
7:15-7:30 24
7:30-7:45 36
7:45-8:00 44
TOTAL 115

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 138; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 05 Av. La Cultura —
Jr. David Chaparro

PHFE 0.65
n60 115
nls 44
VHMD n15 29

Fuente: Elaboracién propia

Figura 151: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccién N° 05 Av. La Cultura — Jr. David Chaparro
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 06 Av. La Cultura — Av.
José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)

Tabla 139: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 06 Av. La Cultura — Av.
José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 899
7:15-7:30 1091
7:30-7:45 1282
7:45-8:00 1300
TOTAL 4572

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 140: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 06 Av. La Cultura —
Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)

PHFE 0.88
n60 4572
nls 1300
VHMD n15 1143

Fuente: Elaboracion propia

Figura 152: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccién N° 06 Av. La Cultura — Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)
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Fuente: Elaboracion propia
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccién N° 07 Av. La Cultura - Ca.
Roberto Acosta.

Tabla 141: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Intersecciéon N° 07 Av. La Cultura — Ca.
Roberto Acosta.

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 271
7:15-7:30 385
7:30-7:45 513
7:45-8:00 604
TOTAL 1773

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 142: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 07 Av. La Cultura —
Ca. Roberto Acosta.

PHFE 0.73
n60 1773
nls 604
VHMD n15 443

Fuente: Elaboracion propia

Figura 153: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 07 Av. La Cultura — Ca. Roberto Acosta.
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccién N° 08 Av. La Cultura — Jr.
Ricardo Palma

Tabla 143: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 08 Av. La Cultura — Jr.
Ricardo Palma

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 842
7:15-7:30 992
7:30-7:45 1243
7:45-8:00 1249
TOTAL 4326

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 144 Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 08 Av. La Cultura —
Jr. Ricardo Palma

PHF 0.87
n60 4326
nls 1249
VHMD n15 1082

Fuente: Elaboracién propia

Figura 154: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 08 Av. La Cultura — Jr. Ricardo Palma
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del Cusco

Factor de la Hora de Méaxima Demanda de la Interseccion N° 09 Av. La Cultura — Jr. A.
Valdelomar

Tabla 145: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 09 Av. La Cultura — Jr.
A. Valdelomar

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 277
7:15-7:30 422
7:30-7:45 556
7:45-8:00 642
TOTAL 1897

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 146; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 09 Av. La Cultura —
Jr. A. Valdelomar

PHF 0.74
n60 1897
n15 642
VHMD n15 474

Fuente: Elaboracién propia

Figura 155: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 09 Av. La Cultura —Jr. A. Valdelomar
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 10 Av. La Cultura—-Jr. J.C.
Mariategui

Tabla 147: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 10 Av. La Cultura — Jr.
J.C. Mariategui

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTQOS)
7:00-7:15 258
7:15-7:30 386
7:30-7:45 497
7:45-8:00 595
TOTAL 1736

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 148: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 10 Av. La Cultura —
Jr. J.C. Mariategui

PHFE 0.73
n60 1736
nls 595
VHMD n15 434

Fuente: Elaboracion propia

Figura 156: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 10 Av. La Cultura — Jr. J.C. Mariategui
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 11 Av. La Cultura - Ca.

Julio C. Tello
Tabla 149: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Intersecciéon N° 11 Av. La Cultura — Ca.
Julio C. Tello
HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
7:00-7:15 258
7:15-7:30 386
7:30-7:45 497
7:45-8:00 595
TOTAL 1736

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 150:; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 11 Av. La Cultura —
Ca. Julio C. Tello

PHF 0.73
n60 1736
nl5 595
VHMD n15 434

Fuente: Elaboracién propia

Figura 157: Variacion de volumen de trénsito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 11 Av. La Cultura — Ca. Julio C. Tello
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del Cusco

SABADO 6:00-7:00 PM

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 01 Av. La Cultura — Av.
Diagonal Angamos

Tabla 151: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 01 Av. La Cultura — Av.
Diagonal Angamos

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 1155
18:15-18:30 1171
18:30-18:45 1195
18:45-19:00 1230
TOTAL 4751

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 152; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 01 Av. La Cultura —
Av. Diagonal Angamos

PHF 0.97
n60 4751
nls 1230
VHMD n15 1188

Fuente: Elaboracién propia

Figura 158: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 01 Av. La Cultura — Av. Diagonal Angamos
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Fuente: Elaboracién propia
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del Cusco

Factor de la Hora de Méaxima Demanda de la Interseccién N° 02 Av. La Cultura — Av.
Machupicchu

Tabla 153: VVolumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 02 Av. La Cultura — Av.
Machupicchu

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 1075
18:15-18:30 1095
18:30-18:45 1174
18:45-19:00 1176
TOTAL 4520

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 154: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 02 Av. La Cultura —
Av. Machupicchu

PHF 0.96
n60 4520
nls 1176
VHMD n15 1130

Fuente: Elaboracién propia

Figura 159: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 02 Av. La Cultura — Av. Machupicchu
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del Cusco

Factor de la Hora de Méaxima Demanda de la Interseccién N° 03 Av. La Cultura — Jr.

Sacsayhuamén
Tabla 155: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 03 Av. La Cultura — Jr.
Sacsayhuaman
HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 600
18:15-18:30 547
18:30-18:45 597
18:45-19:00 635
TOTAL 2379

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 156: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 03 Av. La Cultura —
Jr. Sacsayhuaman

PHF 0.94
n60 2379
nl5 635
VHMD n15 595

Fuente: Elaboracién propia

Figura 160: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 03 Av. La Cultura — Jr. Sacsayhuaméan
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Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 04 Av. La Cultura — Ingreso

Real Plaza

Tabla 157: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 04 Av. La Cultura —

Ingreso Real Plaza

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 647
18:15-18:30 615
18:30-18:45 669
18:45-19:00 678
TOTAL 2609

Repositorio Digital

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 158: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 04 Av. La Cultura —
Ingreso Real Plaza

PHF 0.96
n60 2609
nl5 678
VHMD n15 652

Fuente: Elaboracion propia

Figura 161: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccién N° 04 Av. La Cultura — Ingreso Real Plaza
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 05 Av. La Cultura — Jr.
David Chaparro

Tabla 159: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 05 Av. La Cultura — Jr.
David Chaparro

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 33
18:15-18:30 41
18:30-18:45 44
18:45-19:00 45
TOTAL 163

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 160: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 05 Av. La Cultura —
Jr. David Chaparro

PHF 0.91
n60 163
nl5 45
VHMD n15 41

Fuente: Elaboracion propia

Figura 162: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 05 Av. La Cultura — Jr. David Chaparro
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 06 Av. La Cultura — Av.
José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)

Tabla 161: VVolumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccién N° 06 Av. La Cultura — Av.
José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 1125
18:15-18:30 1140
18:30-18:45 1185
18:45-19:00 1201
TOTAL 4651

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 162: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 06 Av. La Cultura —
Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)

PHFE 0.97
n60 4651
nls 1201
VHMD n15 1163

Fuente: Elaboracién propia

Figura 163: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 06 Av. La Cultura — Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 07 Av. La Cultura - Ca.
Roberto Acosta.

Tabla 163: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 07 Av. La Cultura — Ca.
Roberto Acosta.

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 429
18:15-18:30 481
18:30-18:45 507
18:45-19:00 493
TOTAL 1910

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 164; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 07 Av. La Cultura —
Ca. Roberto Acosta.

PHFE 0.94
n6o0 1910
nls 507
VHMD n15 478

Fuente: Elaboracion propia

Figura 164: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 07 Av. La Cultura — Ca. Roberto Acosta.
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 08 Av. La Cultura — Jr.
Ricardo Palma

Tabla 165: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 08 Av. La Cultura — Jr.
Ricardo Palma

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 1062
18:15-18:30 1094
18:30-18:45 1170
18:45-19:00 1157
TOTAL 4483

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 166: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 08 Av. La Cultura —
Jr. Ricardo Palma

PHFE 0.96
n60 4483
nls 1170
VHMD n15 1121

Fuente: Elaboracion propia

Figura 165: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 08 Av. La Cultura — Jr. Ricardo Palma
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del Cusco

Factor de la Hora de Méaxima Demanda de la Interseccion N° 09 Av. La Cultura — Jr. A.
Valdelomar

Tabla 167: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Intersecciéon N° 09 Av. La Cultura — Jr.
A. Valdelomar

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 422
18:15-18:30 478
18:30-18:45 513
18:45-19:00 493
TOTAL 1906

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 168; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 09 Av. La Cultura —
Jr. A. Valdelomar

PHF 0.93
n60 1906
nl5 513
VHMD n15 477

Fuente: Elaboracion propia

Figura 166: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 09 Av. La Cultura — Jr. A. Valdelomar
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del Cusco

Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 10 Av. La Cultura —Jr. J.C.
Mariategui

Tabla 169: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 10 Av. La Cultura — Jr.
J.C. Mariategui

HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 446
18:15-18:30 511
18:30-18:45 541
18:45-19:00 515
TOTAL 2013

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 170:; Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 10 Av. La Cultura —
Jr. J.C. Mariategui

PHF 0.93
n60 2013
nls 541
VHMD n15 503

Fuente: Elaboracion propia

Figura 167: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 10 Av. La Cultura — Jr. J.C. Mariategui

VARIACION DEL VOLUMEN DE TRANSITO EN LA HORA DE
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Fuente: Elaboracién propia
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Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 11 Av. La Cultura — Ca.

Julio C. Tello
Tabla 171: Volumen vehicular cada 15 minutos de la Interseccion N° 11 Av. La Cultura — Ca.
Julio C. Tello
HORA VOLUMEN VEHICULAR (15 MINUTOS)
18:00-18:15 446
18:15-18:30 511
18:30-18:45 541
18:45-19:00 515
TOTAL 2013

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 172: Factor de la Hora de Maxima Demanda de la Interseccion N° 11 Av. La Cultura —
Ca. Julio C. Tello

PHFE 0.93
n60 2013
nls 541
VHMD n15 503

Fuente: Elaboracion propia

Figura 168: Variacion de volumen de transito en la hora de maxima demanda de la
Interseccion N° 11 Av. La Cultura — Ca. Julio C. Tello
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Fuente: Elaboracion propia
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3.6.6.  Procesamiento de datos aplicando la metodologia del Highway Capacity
Manual (HCM 2010) y software de simulacion (Synchro 8.0)

A continuacion, se analiza todas las intersecciones del sistema vial en su situacion actual con
el software de simulacion (Synchro 8.0).

3.6.6.1. Determinacion de la capacidad vial y Nivel de Servicio

Paso 1: Primero insertamos una foto satelital del Google Earth Pro en planta de la zona de estudio

poniéndola a escala
Figura 169: Vista en planta del Sistema Vial en estudio

) Synchro 8 - C:\Users\pch\Desktop\modelados synchro\modelago general final.syn
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Fuente: Synchro 8.0

Paso 2: Trazamos las calles con sus respectivos numeros de carriles e introducimos sus nombres

Figura 170: Trazo de calles del Sistema Vial en estudio
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Fuente: Synchro 8.0
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Figura 171: Sistema vial en estudio

Ca. JU”O i M
C. Tellp fif Jr. Sacsayhuaman

Jr. J.C.Mategu' i il Ingreso Real Plaza

Ca.Gordon Magné g

Fuente: Synchro 8.0

Paso 3: Se ubican los nodos de cada interseccidn, las dimensiones, pendiente y movimientos

de carriles
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Figura 172: Numeracién de nodos del Sistema Vial en estudio

J v. Machupicchu
o T 19

21

I &
Jr. Ricardo Paima '/

Fuente: Synchro 8
Detalles de nodos en intersecciones de estudio:

Nodo 2: Av. La Cultura — Av. Diagonal Angamos

Nodo 3: Av. La Cultura — Av. Machupicchu

Nodo 5: Av. La Cultura — Jr. Sacsayhuaman- Ca Julio C. Tello

Nodo 6: Av. La Cultura — Ingreso Real Plaza — Jr. J.C. Mariategui

Nodo 7: Av. La Cultura — Jr. A. Valdelomar

Nodo 8: Av. La Cultura — Jr. Ricardo Palma

Nodo 9: Av. La Cultura — Jr. David Chaparro

Nodo 10: Av. La Cultura — Ca. Roberto Acosta.

Nodo 11: Av. La Cultura — Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio)
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Figura 173: Ajustes de carril de la interseccion N° 01

LANE SETTINGS ‘\ T
NBL NBT

Lanes and Sharing (HRAL) w v| N
Traffic Volume (vph) T o0 0
Street Name Av. La Cultura _—
Link Distance (m) — 1057 ==
Links Speed (km/h) — 30
Set Arterial Mame and Speed — NB
Travel Time [s) - 12.7
Ideal Satd. Flow [vphpl) 1900 1900
Lane ‘width (m) 24 32
Grade (%] - 1

Fuente: Synchro 8
Se realizo6 el mismo procedimiento para todos los carriles del sistema vial

Figura 174: Movimientos de carriles del Sistema Vial en estudio

Fuente: Synchro 8
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Paso 4: se insertan los volimenes vehiculares y peatonales en cada interseccion, el factor de
hora pico y el porcentaje de vehiculos pesados por carril, para luego realizar su balanceo
respectivo

Figura 175: Ajustes de volumen de la interseccion N° 01

WOLUME SETTINGS

Lanes and Sharing [HRL)
Trafhic ¥ odume [vph)
Conflicting Peds. [#/h)
JConflicting Bicycles [#/hr)
IPeak Haur Factor
[Growth Factor

fHeay Veticles (%)

Fuente: Synchro 8

Se realiz6 el mismo procedimiento para todos los carriles del sistema vial
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DIA VIERNES 7:00- 8:00 AM

Figura 176: Volumenes por sentido de circulacion del Sistema Vial en estudio Tramo
Av. La Cultura entre Av. Diagonal Angamos hasta la Av. José Gabriel y Ca. Gordon
Magne (Magisterio), con sus respectivas intersecciones.

ALY

Ga. Gordon o’ <JL4

Fuente: SYNCHRO 8.0
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DIA SABADO 6:00- 7:00 PM

Figura 177: Volumenes por sentido de circulacion del Sistema Vial en estudio Tramo
Av. La Cultura entre Av. Diagonal Angamos hasta la Av. José Gabriel y Ca. Gordon
Magne (Magisterio), con sus respectivas intersecciones.

Fuente: SYNCHRO 8.0
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Paso 5: Balanceo de los volumenes vehiculares para cada interseccion del sistema vial.

DIA VIERNES 7:00- 8:00 AM

Figura 178: Desbalance de voliumenes vehiculares nodos del 2 al 6

Fuente: SYNCHRO 8.0

Figura 179: Desbalance de volimenes vehiculares nodos del 6 al 8

~ 0 N
~— B

v u'f ]

Fuente: SYNCHRO 8.0
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Figura 180: Desbalance de volumenes vehiculares nodos del 8 al 11

Fuente: SYNCHRO 8
Tabla 173: Diferencia de volumenes vehiculares (vph) DIA VIERNES 7:00- 8:00 AM

Diferencia de volumenes vehiculares por hora

NODOS 2-3 3-4 5-6 6-7 /-8 8-9 10-11

DIFERENCIA DE VOLUMEN
ENTRE NODOS (vph) 1 1 1 1 26 24 1

VOLUMEN TOTAL ENTRE

NODOS {vph) 2012 2898 2008 1960 2853 2808 1967

PORCENTAJE DE DIFERENCIA
(%6) 0.05% | 0.03% | 0.05% | 0.05% | 0.91% | 0.85% | 0.05%

Fuente: Elaboracion propia

El porcentaje de los volimenes de desbalance con respecto al volumen vehicular en analisis
ubicados entre nodos para el dia viernes de 7:00 a 8:00 AM, son menores que el 20%, lo cual
da validez a la recoleccidn de datos obtenidos en campo

Tabla 174: Diferencia de volimenes vehiculares (vph) DIA SABADO 6:00- 7:00 PM

Diferencia de volumenes vehiculares por hora
NODOS 2-3 5-6 10 -11
DIFERENCIA DE WYOLUMEN
EMNTRE NODOS (vph) 1 1 1

VOLUMEN TOTAL ENTRE
NODOS (vph) 2511 2202 2118

PORCENTAJE DE DIFERENCIA
(%6) 0.04% | 0.05% | 0.05%

Fuente: SYNCHRO 8

El porcentaje de los volumenes de desbalance con respecto al volumen vehicular en anlisis
ubicados entre nodos para el dia sabado de 6:00 a 7:00 PM, son menores que el 20%, lo cual da
validez a la recoleccion de datos

Paso 6: Se introdujeron los datos del tipo de semaforos, fases, asi como sus respectivos tiempos
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de luz verde, ambar y roja. De esta forma el software por medio de la metodologia del HCM,
determina la tasa de flujo de saturacion ajustada, la capacidad, la relacion volumen/capacidad,
tiempos de demoray nivel de servicio segun los datos ingresados para cada carril por separado.
De igual forma en el cuadro marrdn se aprecia el nivel de servicio, y tiempo de demora que se

calculo para toda la interseccion. Se realizaron los analisis en los dias viernes y sabado

Figura 181: Ventana de Ajuste de metodologia HCM de la Interseccién semaforizada N°
01 Av. de la Cultura — Av. Diagonal Angamos

\wviernes actualsyn
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Fuente: SYNCHRO 8.0

Figura 182: Ventana de Ajuste de metodologia HCM de la Interseccion N°03 Av. de la
Cultura — Jr. Sacsayhuaman
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Fuente: Syncrho 8.0
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Figura 183: Ventana de Ajuste de metodologia HCM de la Interseccion N°06 Av. de la
Cultura — Jose Gabriel Cosio/Gordon Magne (Magisterio)

File Edit Transfer Options Qptimize Help
[ 9 oh 0 Osecs O O 0cee
B g‘ 5 ‘ [ ] ‘ 11 v, La Culura & Ca. Gordon Magne/Av, Jose Giabriel Cosia
[ J;I:l:lﬂil
NODE SETTINGS = TIMING SETTINGS ALl N e N e S < s @ "
EBL EBT EBR | WBL wBT WBR | WBL NBT NBR | SBL SBT  SBR | PED | HOLD
ode # 1 Lanes and Sharing [HAL) B \ S B I FLYY — —
fone Traffic: Volume [vph] 143 63 5 134 CE 43 um 6 1M & - -
East () 1801883 Tum Type Femn - —| Pem  — — Pem  — —| Pem - — - —
Nerth (m] 85023086 Prolected Phases 4 - 8 - 2 o 6 —
F Elevation ] 00 Pemilled Phases 4 —| 8 — 2 —| 6 — — —
cscription Dieteclor Phases 4 4 ] 8 - 2 2 6 6 — - —
onirol Type Pretimed Suilch Phase 0 [ ] 0 — 0 [ 0 [ — —
yele Lenglh () 980 Leating Detector m] — o0 - 00 - — o0 — oo - —
ock Tmings O Traiing D etector (ml — . — — 00 — — o0 — oo — — —
plimize Cycle Length Optimize Wi izl ] 40 40 [ 40 an — 40 a0 | a0 40 - —
plnze Spits: Optirize [ M Spii () 00 w0 —| 300 300 —| eo e0 | e0 600 — — —
ctuated Cycleis 380 Total Spit (5] M0 M0 | 30 340 | B0 e40 | B0 4D - -
tural Cyelefs} 1300 Yellow Time [s) 35 35 [ 35 a8 - 35 36 | 3 35 — — —
2k v/ Ratio 13 AllRed Tine (5] 5 a5 | o5 o8 —| o5 o5 | 05 05— - -
rtersection Delay fs): 2322 Lost Time Adiust (s) — oo og — [ e — 00— — —
rtersection LOS: G Lagging Phase? - - - - - - - - - - - - - -
L 125 Allaw Lead/Lag Dptimize? — - —| - — - — — —| — - — - —
CULOS: H Flecall Made Max  Mac  —|  Max M = Ma Mex  —| Max  Max  — - -
ffsek (<) 00 Actuated Efct Green (<) — w0 - — 300 - — B0 — — 0 — - —
freferenced o Begin of Green Aciualed g/C Ralio — — — o3 - — o0&l — — &l - - -
clerence Phase: 2+6- NETL SBTL, Volume to Capacily Ralio — 0w — — — 1% — 15— — —
aster Intersection ] Conidl Delay [5] —  ®3 - — &2 - — 1 | — i - —
ield Point Single|  , [Queue Delay () — 4136 | — 4502 — — a5 — oo — — — .
1o [ o1
s [ R [
[—
o6 o
s [ pis [
v. La Cullura & Ca. Gordon Magne/Av. Jose Gabriel Cosio (180188 8502309) v/c>1)  Mins ok

Fuente: Syncrho 8.0

Figura 184: Ventana de Ajuste de metodologia HCM de la Interseccion N°08 Av. de la
Cultura — Calle Ricardo Palma
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Fuente: Syncrho 8.0
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Paso 5: En esta parte se le da clic el boton que nos lleva al SimTraffic Animation 8.0. y exportar
automaticamente el trabajo al otro software y presionando a continuacion el boton de “play” se

simula el movimiento visto desde arriba de la interseccion.

Figura 185: Simulacion de la Interseccion N° 01 Av. La Cultura — Av. Diagonal
Angamos

Fuente: SYNCHRO 8.0

Figura 186: Simulacion de la Interseccion N° 02 Av. La Cultura — Av. Machupicchu

Fuente: SYNCHRO 8.0
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Figura 187: Simulacion de las Intersecciones N° 03, 04, 09, 10y 11 Av. La Cultura - Jr.
Sacsayhuaman — Ingreso Real Plaza — Jr. A. Valdelomar — Jr. J.C. Mariategui — Ca.
Julio C. Tello

Fuente: SYNCHRO 8.0

Figura 188: Simulacion de las Intersecciones N° 05, 06, 07 y 08 Av. La Cultura — Jr.
David Chaparro — Av. Jose Gabriel Cosio — Ca. Gordon Magne - Ca Roberto Acosta -
Jr. Ricardo Palma

Fuente: SYNCHRO 8.0
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CAPITULO IV - RESULTADOS

El analisis operacional se realizo a las vias e intersecciones dentro del area de estudio durante
la hora pico este analisis fue realizado siguiendo las metodologias del manual (HCM 2010) y
utilizando el programa de simulacion Synchro 8.0 con el que se analizé los indicadores como:

Demoras, Volumen/Capacidad, Nivel de Servicio.

4.1. Estudio del trafico actual sin proyecto (2019)
Es el escenario en el cual se tiene las demoras volumen/capacidad y niveles de servicio para el

afio 2019 y sin considerar el impacto del proyecto
DIA VIERNES 7:00 - 8:00 AM

Figura 189: volumenes vehiculares presentes afio 2019 sin proyecto

Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8.0
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Figura 190: Niveles de Servicio en el Sistema sin proyecto afio 2019

CE. J_.[ﬁﬂ- [l TEHD

Jdr J.C. Mariategui

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8.0
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Figura 191: Demoras en las intersecciones del sistema sin proyecto afio 2019

Ingreso Feal Plaz|

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8.0
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Figura 192: Tasa de utilizacion o saturacion ICU (%) sin proyecto afio 2019
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Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8.0
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Se presentan los resultados por cada interseccion

Tabla 175: Demoras, relacion v/c, utilizacion de la capacidad de la interseccion icu% y
niveles de servicio — situacion actual en analisis afio 2019

HORA PUNTA WIERMES 7:00-2:00 AM SITUACION ACTUAL 2019 SIN PROYECTD
RELACION NIVELDE
INT n® INTERSECCICN DEMORAS [SEG) ViC ICU % SERVICIO
1 Av. Ls Cultura —Av. Disgonal Angamos 214.7
2 Avw. L3 Cultura —Av. Machupicchu 20.5 c
3 Av. La Cultura —Jr. Sacsayhuaman 245 Q16 £1.00 n]
4 Av. LaCultura— Ingreso Real Plaza 13.6 008 J3.80 B
5 Aw. LaCultura—Jr. David Chapamo 18.7 0.25 7250 C
E| Av. La Cultura—Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne [Magisteric) 26011
7 Av. La Culturs — Ca. Roberto Acosta. 113 p11 | ma | 8 |
2 Av. L3 Cultura —Ir. Ricardo Palma 174.8
] Av. L3 Cultura —JIr. A. Valdelomar 0.00 0.32 53.80 A
10 Av. La Cultura —Jr. J.C. Marigtegui Qoo 035 73.80 A
11 Av. L= Cultura —Ca. Julio C. Tello 216 0.04 6100 C

Fuente: Elaboracion propia

En el cuadro resumen se observa que 3 intersecciones semaforizadas del sistema han colapsado,
ya sin necesidad de que se implemente el proyecto nuevo. Por otro lado, la interseccion 2 que
no esta semaforizada presenta una tasa de utilizacion superior al 100% lo que indica que
también ha colapsado. Llegando a la conclusion que parte del sistema vial estd ya colapsado

antes de la construccion del proyecto de ampliacion del Centro comercial Real Plaza

La condicion actual de los niveles de servicios presentes en el sistema vial en analisis se debe
basicamente a la gran circulacion vehicular que tiene la via arterial Av. La Cultura como
principal eje longitudinal en la movilidad en sentido este a oeste y viceversa en esta hora punta,
con direccion al centro de la ciudad donde se concentran gran cantidad de atractores como

bancos, tiendas, municipios, oficinas de servicio al consumidor, colegios y destinos laborales
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DIA SABADO 6:00 — 7:00 PM

Repositorio Digital

Figura 193: volumenes vehiculares presentes afio 2019 sin proyecto
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Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8.0
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Figura 194: Niveles de Servicio en el Sistema sin proyecto afio 2019

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8.0
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Figura 195: Demoras en las intersecciones del sistema sin proyecto afio 2019
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Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8.0
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Figura 196: Tasa de utilizacion o saturacion ICU (%) sin proyecto afio 2019
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Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8.0
Se presentan los resultados por cada interseccién

Tabla 176: Demoras, relacion v/c, utilizacion de la capacidad de la interseccion icu% y
niveles de servicio — situacion actual en analisis

HORA PUNTA 5ABADD 6:00-7:00 P SITUACION ACTUAL 20195IM PROYECTO

RELACION NIVELDE

INT n* INTERSECCION DEMORAS [SEG) SERVICIO
1 Aw. La Cultura—Av. Diagonal Angamos 171.0
2 Av. La Cultura—Av. Machupicchu 23.8
3 Av. La Cultura—Jr. Sacsayhuaman 43.1
4 Av. Lz Cultura —Ingreso Real Plaza 1608
5 Av. L3 Cultura —Jr. David Chapamo 163
B| Av. La Cultura—Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio) 193.7
7 Ay. laCultura—Ca. Robero Acosta. 11.4
2 Av. La Cultura—Jr. Ricardo Palma 138.7
9 Aw. L3 Cultura—Jr. A. Valdelomar 0.00
10| Aw. La Cultura—Jr. J.C. Maridtagui 0.00
11 Av. L8 Cultura—Ca. Julio C. Tello 26.00

Fuente: Elaboracion propia
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El dia Sabado en su hora pico de 6:00-7:00 PM, nos muestra un escenario que pese a no ser el
méaximo flujo de la semana también el sistema ya ha pasado la tolerancia de Niveles de Servicio,
es decir D (para intersecciones urbanas) tal como los citan los parametros internacionales. La
presencia de peatones que generan conflicto por la movilidad actual genera mayores demoras

en comparacion con el dia Viernes pico AM donde la mayor movilidad es vehicular

4.2. Estudio de condiciones futuras sin proyecto
4.2.1. Determinacion del trafico y poblacién a futuro

Este se constituye como la proyeccion del trafico usando las tasas de crecimiento para vehiculos
de pasajeros y vehiculos de carga por separado al horizonte 5 afios (afio 2024), sin considerar

la construccion de la nueva infraestructura
A continuacion, los datos y formula de la demanda proyectada

Tasas de crecimiento poblacional (2.10%) y PBI (6.50%) para el crecimiento de vehiculos de

pasajeros y vehiculos de carga respectivamente

Pr=Py(1+4+T.)"
Donde:
P; : transito final.
P, : transito inicial (afio base).
T, : tasa de crecimiento anual por tipo de vehiculo.

n : afo a estimarse.

Resultados de las proyecciones a 5 afios (afio 2024)
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Tabla 177: crecimiento vehicular del dia VIERNES AM sentido Este-Oeste, interseccién
Av. La Cultura — Av. Diagonal Angamos

RESUMEN AFORO VEHICULAR

INTERSECCION: AV, LA CULTURA - DIAGONAL ANGAMOS

FECHA: FUTURQ 2024

DIA : VIERNES

APROXIMACION : EO

HORAS DE MOTO AUTO PICK UP BUS BUS DE TRANS CAMION LIGERD CAMION MEDIAMO [ CAMION PESADO | CAMION ARTICULO |  TOTAL SUNMA

CONTROL 30(31)32|33] 30 31 |32 133[30) 31 |32({33]30|31|32|33[30] 31 |32)33[30)31]32)33|30)31[32)33[30]|31|32)33|30](31]32]33|X1/4HORA | HORARIA
6:00-6:15
8:15-8:30
6:30-6:45
6:45-7.00 12|00 110f 28| 0 0 Tl 0jo 3|30 0 7684 |0 olof40]0 0 ijofojojo]0 0 0 ojofo 532 532
7:00-T:15 o6 0|0 (111407 | 00| G |52[0]0]| 4|1 0|0 )8 [54|0f0])1 7|00 |1 cjofojojojojo|0f0]|0f0 662 1194
TAS-730 | 2|6 (0| 0182 426 | 0| 0 [13] 0| 0|0 |6 |1 0| 0)9|e gjof3jzjojojojojojofojojOojO0|O0fO0jO]|o0O 741 1935
730745 (0|2 ([0jo|214f[ 426 | 0|0 [6[3|0f0|7|2|0|0f7|[6@|0jO0|3|ojo 0|1 |3|ofofojojojO|lOofO]jO]0 812 2747
7:45-3:00 1400|214 344 | 0| O |21| 54|00 | 4|0 |0 0|7 |5 |[0]|0]|1 00| 0|1 1 g|jofo|jojojojofO|oO|o@D 71 2926
8:00-8:15 0|3 |0)0|295| 241 0 Cl2af3z|0o)0o|4|0]0 0 9| 50 0 031 0|0 0 0 oljofojojo 0 0 ojofo 663 2927
815830 |2| 3 |0|0|220| 225 | O L 2 I ooz 3]0 o 8157 |0 o337 |10]0 1 1 oljofo| oo o o olofo 568 2755
8:30-8:45 113 ]0j0j206( 298| 0 olaf22a|0o)o|3|2]0 0 9154 |0 ol4f3| 00 0 lofo]oj1 0 0 0 ojofo 637 2579

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 178: crecimiento vehicular del dia VIERNES AM sentido Oeste-Este, intersecciéon
Av. La Cultura — Av. Diagonal Angamos

RESUMEN AFORO VEHICULAR

INTERSECCION: AV. LA CULTURA - DIAGONAL ANGAMOS

FECHA: FUTURO 2024

DIA : VIERNES

JAPROXIMACION 0-E:

HORAS DE MOTO AUTO PICK UP BUS BUS DE TRANS CAMION LIGERQ CAMION MEDIANO CAMION PESADO CAMION ARTICULO TOTAL SUMA

[conTROL 40[41)4z[43)40| 41 42 | 431 40| 41 | 42| 43|40 | 41| 42| 43| 40| 41 | 42| 43| 40 | 41| 42|43 | 40| 41| 42|43 | 40| 41| 42|43 |40 41|42)|43] X1/4HORA HORARIA
8:00-8:15
8:15-6:30
8:30-5:45
B8:45-7:00 o|ofo|o|0)|232)| 8 0 0| 22 1 0 0 2 0 0 0 75 0 0 0 3|30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 424 424
700715 |of2)2f0jo0|132 )72 (0| 0|23 |3 [0 ]0O|[0| 0| 0| O0]|S0 o|o0|0|3|0|0D|O0O|O0O|O|O0|O|O0|O0O|O0|0|D|0|0D 288 712
745730 |0f1]|of0|0|210| 85 (0 | O | 40 | B[00 |[2| 0| 0| 0|57 0| 0|0 | 4|1 0|0 0|0 0|0 (0|0 0|0 |D0D|0|D 389 1101
730-745 |Of1]|1|0|0|259 |88 [0 | 0|39 |7 [0]0O|[3|0]|0]|0]|S53 g|o0|0|5|0|0|0O|O0D|O|O0|O0O|O0|O0|O0|0|D0|0|D 438 1537
745800 |0f1)0f0|0|342) 50 (0| 0|47 | 2[0]0][1 0| 0| 0| 58 o|o|0|3|0 0|0 |O0D|O|O0|O|O0O|O0O|O0|0|D0D|0|D 503 1616
200-215 |Of1)1[0| 0|28 | 95 [ 0 04| 4]0 0 0 0 0 0 55 0 oo 4|1 o|jojo0o|0jOo|O0jO0jO 0O |O|0O|0D 505 1833
8:15-2:30 olojojojoj303| 9|0 0| s |10]0 ol2|0 0 0| &8 0 gjo|sjo|jojojOojOojOo|O0jOfO0|O|O|0O|0D]|0O 531 1975
ol2|ojojoj2.e| T3]0 0| |60 0 1 0 0 0| 83 0 gjof&|3|0jO0|O0jO0jO|O0jOfO0|O|O|0O D0 459 1998

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 179: crecimiento vehicular del dia VIERNES AM sentido Sur-Norte, interseccion
Av. La Cultura — Av. Diagonal Angamos

RESUMEN AFORQ VEHICULAR
NTERSECCION: AV. LA CULTURA - AV. DIAGONAL ANGAMOS
FECHA: FUTURO 202¢
bia : VIERNES
hPROXIMACION : s-N
HORAS DE [ ™MOTO AUTO PICK UP BUS BUS DE TRANS | CAMION LIGERO CAMION MEDIANCCAMION PESADOCAMION ARTICUL TOTAL SuUmMA
CONTROL 20| 21)22|23 20 21 22 23| 20 [ 21| 22 |23 |20 |21 )22([23|20| 21|22 23|20 21|22 |23 |20 |21 |22 |23 (20|21 (22|23 |20 |21 |22|23| XNU4HORA HORARIA
£:00-6115
6:15-6:30
£:30-6'45
645700 |2|o]2]o| 52 o] 65|06 ]o]4a]o|o]o]z|o]o]o|l4]o]o]o]a]o]o]o]1]o]o]o|o]o]o]o]o]o] 143 143
700715 [1|o]ofo| 80 [o[ea]o[7]o][11][o|o]o[z]o]o]o]6]o]1]0]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]0] 172 315
715730 |o|o]|3]o| a8 [0 77 [o[20]0]28]0|1]o]3]o]1]o] 4 o]a]o][4a]o]o]o]a]o]o]oa]o]o]a]0a]0 195 510
730745 [1|o]2[o] 54 [o[131]o[17]038[o[1]o[1]oo]o]6[o]3]o[4a]o]o]o]3]o]o]oao]o]0]0]0]0 260 770
745800 |o|o|1]o| 68 [o]1e8]0[10][0]20]0]0]o]o]o]ofo]7]o]4]0][s]0]o]o]o]o]o]o]a]o]o]a]0o]0 201 919
go0815 [2|o2[o| 77 [o[150]0] 6 [o]24]o]ofofz]o[1]o]4]o]7]e[11]o]o]o]o]e]o]oao]o]o]0]0]0 286 1033
315630 |3|o]ofo| o7 [o]1es]o]12]o]27a|1]o]1]o]o]o]e]o]s]o][s]o]o]o]o]o]o]o]a]o]o]a]o]0 325 1164
830845 [2|o[1]o]s7 (o] esa]o[ofo]20]o|ofo]z]o]ofo]8]o]s]of10]o]e]o]1]0]o]oe]o]o]a]0]0 200 1113

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad
Andina Repositorio Digital

del Cusco

Tabla 180: Flujograma del crecimiento vehicular del dia VIERNES AM, interseccion
Av. La Cultura — Av. Diagonal Angamos

AV LA CULTURA

£l 3 265
> ==,
2
2 ‘ - ee]: .
el a1
AV. LACULTURA
=
==
AV.LACULTURA =]
2=
. s 58
) = [
= o =
= s
2
= 1
-
[ vencoio  [eRRES 7o [z | = | s s si sl s e s
MOTO a a a a 2 a 7 a 3 18 a a a L] 3 a
AUTOE a a a a 250 a 439 a o1 1803 a a a S42 259 a
PICK L a a a a 53 a 105 a s 220 a a a 149 18 a
BUF a a a a 2 a 7 a 21 4 a a a 7 a a
BU S TRAN SFORTE a a a a 1 a 2 a 30 241 a a a 217 a a
|CAMIDN LIGERD a Li] a Li] 11 a 14 Li] L] 10 a a a 15 1 Li]
CAMID N MEDLA NO a a a a a a 5 a 4 4 a a a a a a
CAMEDN PESADD a a a a a a a a a a a a a a a a
(CAMBDN ARTICULA DO a a a a a a a a a a a a a a a a
TOTAL ] L] ] ] 313 a 553 ] Lrad (o] a ] a 1335 81 L]
ucP [] [] [] [] 343 [] EES [] ] 2IET [] [] [] 158 =1 []
TOTAL INTERSECCTION e
UCP INTERSECTION E140

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 181: Crecimiento poblacional proyeccién 5 afios (afio 2024)

IPHD?EETD =E¥YALUACION DEL IMPACTO YEHICULAR GENERADO EN LA AY. LA CULTURA POR
MOTI¥O DE LA AMPLIACION DEL CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA lI=.
INTERSECCION: AY_ DE LA CULTURA ! A¥. DIAGONAL ANGAMOS
FECHA: FUTURD 2024
OlA - YIERNES FPROYINCIA: CUSCO
TOTAL GEMERAL
HORAS DE Peatones Pedtones TOTAL  JACUMULAD
CONTROL A B C o X 14 HORA | POR HORA
7.00-7:15 14 14 13 0 41 &4
7.15-7:30 23 13 12 0 43 132
7:30-7.45 43 24 21 1] a3 220
7.45-8.00 o4 o2 34 1] 140 37
H.P A.M 0

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 197: Flujo crecimiento poblacional + 5afios (afio 2024)

Fuente: Elaboracion propia

De la misma forma se proyectaron todas las intersecciones para obtener los flujos a futuro sin
el impacto del nuevo proyecto del centro comercial Real Plaza, para asi analizar el trafico en el

sistema sin IMPACTO de la nueva infraestructura, los resultados se encuentran detallados en

los anexos
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4.2.2. Analisis para el escenario situacion futura afio 2024 sin proyecto.
DIA VIERNES 7:00 — 8:00 AM
Figura 198: volumenes vehiculares proyeccion afio 2024 sin proyecto de ampliacion

2"154

Gordon Maghd | B “Av;3fhse Gabriel Cosio

Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8.0
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Figura 199: Niveles de Servicio en el Sistema con proyeccion al afio 2024 sin proyecto de
ampliacion

J.C. Mariategui ,

Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Figura 200: Demoras en las intersecciones del sistema con proyeccion al afio 2024 sin
proyecto de ampliacion

Ay Jose Gabriel Cosio

Gordon Magn® W%
: ﬁ 160 3 ———
I i

Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Figura 201: Tasa de utilizacion o saturacion ICU (%) del sistema con proyeccién al afio
2024 sin proyecto de ampliacion
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Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Se presentan los resultados por cada interseccion

Tabla 182: Demoras, relacion v/c, utilizacion de la capacidad de la interseccion icu% y
niveles de servicio — situacion proyeccion afio 2024 sin proyecto de ampliacién

HORA PUNTA VIERNES 7:00-8:00 AM SITUACION FUTURA 2024 5IN PROYECTO
RELACION NIVELDE
INT n® INTERSECCION DEMORAS [SEG) SERVICIO
1 Av. Ls Cultura —Av. Disgonal Angamos 2710
2 Aw. |3 Cultura —Av. Machupicchu 1305
3 Av. La Culturs —Jr. Sacsayhuaman 25.0
4 Av. LaCultura— Ingreso Real Plaza 13.7
5 Av. LaCultura—Jr. David Chapamo 201
&| Av. LaCultura—Awv. Jose Gabriel Cosig/Ca. Gordon Magne [Magisteria) 3653
7 Av. LaCultura— Ca. Roberto Acosta. 13.2
8| Av. |8 Cultura —Jr. Ricardo Palma 2447
9 Awv. |3 Cultura —Jr. A Valdelomar 0,00 036 5480 A
10 Av. La Cultura —Jr. J.C. Mariategui 0,00 040 20.50 A
11 Av. L3 Culturs —Ca. Julio C. Tello 223 0.05 66.10 C

Fuente: Elaboracion propia

En cuadro presenta 5 intersecciones colapsadas 4 de ellas son semaforizadas, también se
observan 4 intersecciones con una relacion volumen/capacidad superior al limite, mientras que
3 de ellas superan el 100% de la tasa de utilizacion. En conclusion, para la proyeccion de
vehiculos y peatones (5 afios) el sistema vial ya se encuentra colapsado sin el impacto que

generara la nueva construccion del centro comercial

Anédlisis comparativo de la situacion actual (afio 2019) y la situacion proyectada (5 afios) sin

considerar la ampliacién del centro comercial

Tabla 183: tabla comparativa situacion actual 2019 — situacién futura afio 2024 sin
proyecto de ampliacion

ESCEMARID ACTUAL 2018 - ESCEMARIO +5 ANOS 5N PROYECTO
HORA PUNTA WIERNES 7:00-2:00 AM [PORC ENTAIE DE INC REMENTC)

RELACION NIVELDE

INT n® INTERSECCION DEMORAS [SEG) vjic ICL %6 SERVICID
1 Av. L3 Cultura —Av. Diagonal Angamos 26.22% 12 968 1014956 1GUAL
2 Av. s Cultura —Av. Machupicchu 536.559% 10655 0.97% CAMBID
3 Aw. La Cultura —Ir. Sacsayhuaman 2045 18.75% 8.36% CAMEBIOD
4 Av. LaCultura— Ingreso Real Plaza 0735 11.13% 9.085% 1GLAL
5 Av. LaCultura—Jr. David Chapamo 74955 16.008 8.55% 1GUAL
6| Av. LaCultura— Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne [Magisterio) 40.83% 18.385 101815 IGUAL
7 Av. LaCultura— Ca. Roberto Acosta. 16.81% 36.365 0.23% IGUAL
= Av. L3 Cultura —Jr. Ricardo Palma 39.955% 16.835% 10695 1GUAL
9 Av. s Cultura —Jr. A. Valdelomar 0.0086 12.508 10,2086 IGUAL
10| Av. La Cultura —Jr. J.C. Mariategui 0008 14295 0.08% 1GUAL
11 Ay L3 Cultura —Ca. Julio C. Tello 3.2 25.008 B.36% CAMBID

Fuente: Elaboracion propia
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En la comparacidn de la situacion actual afio 2019 y la situacion futura afio 2024, sin considerar
la construccion de la ampliacion del centro comercial, se tiene que las demoras incrementaron
en un rango de 0% a 536.59%, mientras que la relacion V/C y el ICU tienen un comportamiento
similar, dos intersecciones cambiaron su nivel de servicio en un caso 3 niveles (int n° 03) y en

el otro 2 niveles (int n° 11) con lo cual disminuyen la calidad del servicio.

Como conclusién se puede evidenciar que el crecimiento vehicular y peatonal generan un

impacto significativo en el sistema vial del centro comercial Real Plaza

DIA SABADO 6:00 — 7:00 PM

Figura 202: volumenes vehiculares proyeccion afio 2024 sin proyecto de ampliacion

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Figura 203: Niveles de Servicio en el Sistema con proyeccion al afio 2024 sin proyecto de

ampliacion
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Figura 204: Demoras en las intersecciones del sistema con proyeccion al afio 2024 sin
proyecto de ampliacion

g

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Figura 205: Tasa de utilizacion o saturacion ICU (%) del sistema con proyeccién al afio
2024 sin proyecto de ampliacion
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Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Se presentan los resultados por cada interseccion

Tabla 184: Demoras, relacion vi/c, utilizacion de la capacidad de la interseccién icu% y
niveles de servicio — situacion proyeccion afio 2024 sin proyecto de ampliacién

HORA PUNTA SABADOD 6:00-7:00 PM SITUACION ACTUAL 2009 5IN PROYECTD

RELACION MIVELDE

INT n® INTERSECCION DEMORAS [SEG) Vic ICI % SERVICIO
1 Av. La Cultura—Av. Diagonal Angamos 2250
2 Av. La Cultura—Av. Machupicchu 75.7
E] Av. La Cultura—Jr. Sacsayhuaman 48,5
4 Av. laCultura —Ingreso Real Plaza 325.4
5 Av. La Cultura —Jr. David Chapamro 208
E| Av. LaCultura—Av. Jose Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne [Magisterio) 3365
7 Av, LaCultura—~Ca. Roberto Acosta. 13.5
8 Av. LaCultura—Ir. Ricardo Palma 154.4
5 Av. LaCultura—Jr. A. Valdelomar 0.00
10 Av. La Cultura—Jr. .C. Mariategui 0.00
11 Av. LaCultura—Ca. Julio C. Tello 27.50

Fuente: Elaboracion propia

En cuadro presenta 5 intersecciones colapsadas 4 de ellas son semaforizadas, también se
observan 5 intersecciones con una relacién volumen/capacidad superior al limite, mientras que
4 de ellas superan el 100% de la tasa de utilizacion. En conclusion, para la proyeccion de
vehiculos y peatones (5 afios) el sistema vial ya se encuentra colapsado sin el impacto que

generara la nueva construccién del centro comercial

Anaélisis comparativo de la situacion actual (afio 2019) y la situacion proyectada (5 afios) sin

considerar la ampliacion del centro comercial

Tabla 185: tabla comparativa situacion actual 2019 — situacién futura afio 2024 sin
proyecto de ampliacion

HORA PUNTA SABADO 6:00-7-:00PM ESCENARID ACTUAL 2019 - ESCENARID +5 AROS SIN PROYECTD

RELACION NIV ELDE

INT n® INTERSECCION DEMORAS [ SEG) vic ICUS% SERVIQIO
1 Av. LaCultura—Av. Diagonal Angamos 31.58% 11 61% 10.65% 1GUAL
2 Av. La Cultura—Av. Machupicchu 218.07% 56.52% 9.31% 1GUAL
3 Ay, La Cultura—Ir. Sacsayhuaman 1253% 10,455 B.62% IGUAL
4 Av. LaCultura —Ingreso Real Plaza 102 24% 62.63% 0065 CAMBIO
5 Av. L3 Cultura —Jr. David Chapamo 27.61% 31.82% 9.13% 1GUAL
&| Av. LaCultura—Av. Jose Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne [Masisterio) 7372% 21906 11 52% 1GUAL
7 Av. l3Cultura—Ca. Roberto Acosta. 18.42% 33.33% B.32% 1GIUAL
g Ay, La Cultura—Jr. Ricardo Palma 39.16% 14 57% 10,645 IGUAL
9 Av. L3 Cultura—Jr. A. Valdelomar 0.0086 12.73% 10.61% IGUAL
10 Aw. La Cultura—Ir. 1.C. Mariategui 0.0066 10.71% 9.06% I1GUAL
11 Av. laCultura—Ca. Julio C. Tello 5.77% 13.33% B.62% CAMBIO

Fuente: Elaboracion propia
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En la comparacion de la situacion actual afio 2019 y la situacion futura (+5afios) afio 2024 sin
considerar la construccion de la ampliacion del centro comercial, se tiene que las demoras
incrementaron en un rango de 0% a 218.07%, mientras que la relacion V/C y el ICU tienen un
comportamiento similar al incrementar sus porcentajes, dos intersecciones cambiaron su nivel
de servicio en un caso 3 niveles (int n° 04) y en el otro 2 niveles ( int n® 11) con lo cual

disminuyen la calidad del servicio.

Como conclusién se puede evidenciar que el crecimiento vehicular y peatonal generan un

impacto significativo en el sistema vial del centro comercial Real Plaza

4.3. Estudio de las condiciones futuras con proyecto de ampliacion

4.3.1. Trafico a futuro con proyecto de ampliacion
Este consiste en la suma de las condiciones futuras sin proyecto de ampliacion (afio 2024) méas
el trafico generado por la ampliacion de la nueva infraestructura. Dicho trafico generado por el

proyecto (nueva ampliacién) se analiza a continuacion

Figura 206: Movimientos peatonales del dia viernes y sabado

MOVIMIENTOS PEATONALES INTERSECCION REAL PLAZA
2000

1800
1600

1400

=
P
o
o

1000

W dia

viernes
dia
400 sabado
200 ‘
0 TN | | | I
£ b‘" & Q" L

D P P O D e e S B © P & H
2 oo {’:’ i \“u o o g o
A o7 o7 o7 9 ov

) " ) ‘\’ s ; ') e o
SN \)‘ WRT QT PT p

HORAS

CANTIDAD PEATONES
-]
o
S

@
[=]
[=]

e,
’a
@,

Q,ﬁvv

R4

o

o

5

&.\’

l@ R
%

(v

Fuente: Elaboracion propia
Como se puede observar la franja horaria de mayor movimiento peatonal se encuentra entre las
6:00-7:00 PM del dia s&bado, ésta seria la méxima hora del generador, mientras que el dia

viernes el movimiento es minimo
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Figura 207: Ingreso de vehiculos al centro comercial Real Plaza dias viernes y sabado
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Fuente: Elaboracion propia

Observamos que la franja horaria de mayor volumen vehicular de ingreso al centro comercial
se encuentra entre las 6:00 a 8:00 PM, de esta franja se consideré para el estudio de generacién
de viajes la hora pico de 6:00 a 7:00 PM por ser la hora de mayor demanda vehicular en el

sistema vial

Figura 208: Salida de vehiculos del centro comercial Real Plaza dias viernes y sabado
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Fuente: Elaboracién propia

la franja horaria de mayor volumen vehicular en sentido de salida del centro comercial se

encuentra entre las 6:00-7:00 PM, con lo cual queda demostrado que, para realizar la generacion

de viajes del centro comercial, se utilizaran los volimenes vehiculares y peatonales del dia

sébado por ser los valores de mayor afluencia.
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4.3.2. Generacion de viajes

Se presenta un resumen de la generacion de viajes usando el Trip Generation Manual elaborado
por el ITE (Instituto de Ingenieros de Transporte - USA) en su version software TripGen, el

que sirve de referencia para determinar la influencia de muchos generadores de trafico

Para tener una idea de la demanda adicional que se generara es necesario analizar las nuevas

areas que se construiran

Tabla 186: Resumen nuevas areas a construir

TIPO DE AREA Area(m2) Areapie?) Area (1000 pie2)
RESTAURAMNTE 1,796.00 19,324.9 19.3
TIENDAS 5,463.00 LB 78188 B8
TIENDA DEFARTAMEMNTO 5,954 00 64,065, 04 Bd.1
Salatecnica-oficna 209.00 2,248.84 2.2
Centro MAC - ate ncidn 1,287.00 13,848.12 13.8
RECREACION 1,611.00 17,334.36 17.3
TOTAL AREA: 16,320.00 175,603.20 175.60

Fuente: Elaboracion propia
4.3.2.1. Factores por tipo de uso de suelo

Figura 209: Restaurantes

@ Land Use Properties - m] X
Category Services v ITE Code (931 v 2{} Set Grid Columns
Tite Quality Restaurant v (il Studies Graph
Units Gross Floor Area 1000 SF v Number of Units 19.30 ] Rate Graph
Spedific Name |RESTAURANTES
Selected Version Ime Category Title Day Period AdjFactor AvgRate Studies A
P True ITE9 931  Services Quaity Restaurant Weekday Average Daly Trips 1 89.95 15
T ITES 931  Services Quaity Restaurant Weekday AM Peak Hour of Generator 1 5.57 14
ITES 931  Services Quaity Restaurant Weekday AM Peak Hour of Adjacent Stre 1 0.81 11
ITe9 931 Services Quaity Restaurant Weekday PM Peak Hour of Generator 1 9.02 16
ITES 931  Services Quaity Rgstaqant Weekday PM Peak Hour of Adjacent Stre 1 7.9 24
ITES 931 Servic Qualkty Restaurant Saturday Average Daly Trips 1 94.36
T N
< >
%) Create /EditRate = @ ViewRate | *iDelete Rate X Cancel | Accept

Fuente: Elaboracion propia

Tasa promedio de la cantidad de viajes en la hora pico AM en dia de la semana se tiene 9.02,

mientras que para el dia sdbado se tiene una tasa promedio de 95 viajes
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Figura 210: Tiendas

Category | Retail v ITE Code |520 ] 241 Set Grid Columns
Title | Shopping Center v fill, Studies Graph
Units | Gross Leasable Area 1000 SF ~ Humber of Uniits 58.80 | [&] rate Graph
Spedfic Mame | TIENDAS DE VENTA - SHOPPINGCEMTER )
Selected Version ITE Category Title Day Period Adj Factor AvgRate Studies
P True ITES 820 Retai Shopping Center  Christmas We Peak Hour of Adjacent Street 1 3.76 24
Trus ITES 820 Retal Shopping Center  Christmas Sab Peak Hour of Generator 1 5.88 10
TLe ITES 820  Retai Shopping Center  Weekday Average Daily Trips 1 42.7 302
Tue ITES 820 Retal Shopping Center  Weekday AM Peak Hour of Adjacent Stre 1 0.96 104
True ITES 820 Retai Shopping Center  Weekday PM Peak Hour of Adjacent Stre 1 3.71 426
True ITES 820 Retail Shopping Center Saturday Average Daly Trips 1 49,97 123
< >
78| Create jEditRate | | G viewRate | | ¥iDeleteRate | [ X Cancel | | o Accept

Fuente: Elaboracion propia

Tasa promedio de la cantidad de viajes en la hora pico AM en dia de la semana se tiene 0.96,

mientras que para el dia sabado se tiene una tasa promedio de 50 viajes

Figura 211: Tiendas por departamento

@ Land Use Properties - | 'Y
Category |Retal v ITE Cade (875 v {3 Set Grid Columns
Title Department Store v fil, Studies Graph
Units | Gross Fioor Area 1000 SF v Number of Units 64,10 H Rate Graph
Specific Name |STOREDEPT 1 - Tienda por departamento * GetRates
Sehected Version ITE Category Title Day Period AdjFactor AvgRate Studies A
P True ITES 875 Retal Department Store  Weekday Average Daily Trips 1 22.88 5
True IE9 875 Retai Department Store  Weekday AM Peak Hour of Generator 1 2,14 5
Tue TTES 875 Retal Department Store  Weekday  AM Peak Hour of Adjacent Stre 1 0.58 7
True ITE9 875 Retal Department Store  Weekday — PM Peak Hour of Generator 1 281 5
rue ITES 2875  Retal Department Store Weehday PM Peak Hour of Adjacent Stre 1 1.87 10
True TTES 875  Retal Department Store  Saturday Average Daily Trips 1 25.4 3
v
£ >
5 Create [EditRate | @ ViewRate = *iDeleterate | [2 X Cancel | | o Accept

Fuente: Elaboracion propia

Tasa promedio de la cantidad de viajes en la hora pico AM en dia de la semana se tiene 2.14,

mientras que para el dia sabado se tiene una tasa promedio de 26 viajes
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Figura 212: Sala técnica-oficina

@ Land Use Properties - ] x
Category | Office v ITE Code |710 v {3 set Grid Columns
Title ' General Office Buiding v ﬁl Studies Graph
Units | Gross Floor Area 1000 SF ~ Mumber of Units 220 Rate Graph
Specific Name |OFICINAS DEL REAL PLAZA
Selacted \ersion ITE Category Title Day Period AdjFactor AvgRate Studes A
P True ITES 710 Office General Office Buidh Weekday Average Daily Trips 1 11.03 74
True ITES 710 Office General Office Buidi Weekday AM Peak Hour of Adjacent Stre 1 1.56 218 |
True ITE9 710 Office General Office Buildi Weekday ~ PM Peak Hour of Adjacent Stre 1 149 23%
Trus TTES 710 Office General Office Buildi Saturday Average Dally Trips 1 2496 18
True ITEQ 710 Office General Office Buldi Saturday Peak Hour of Generator 1 0.43 1
True ITE9 710 Office General Office Buldn Sunday Average Daily Trips 1 1.05 18
v
{ >
(5] Create /EditRate || @, ViewRate | | *ipeleteRate = X Cancel | o Accept

Fuente: Elaboracion propia

Tasa promedio de la cantidad de viajes en la hora pico AM en dia de la semana se tiene 1.56,

mientras que para el dia sabado se tiene una tasa promedio de 3 viajes

Figura 213: Centro mac atencion

@ Land Use Properties - O X
Categary Services ~ ITE Code (911 - 247 Set Grid Columns
Title Walk-n Bank ~ {il Studies Graph
Units | Gross Floor Area 1000 5¢ e Mumber of Units 13.80 [&] rate Graph
Speific Name |SERVICIOS AL CIUDADANG - MAC ' ™% cet Rates
Selected Version ITE Category Tite Day Period Adj Factor AvgRate Studies 3%
» True ITES 911  Services Walk-in Bank Weekday PM Peak Hour of Adjacent Stre 1 12.13
< >
8| Create fEditRate | @ ViewRate | | *iDeleteRate = X cancel | | o Accept

Fuente: Elaboracion propia

Tasa promedio de la cantidad de viajes en la hora pico AM en dia de la semana se tiene 13
viajes
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Figura 214: Recreacion

%@ Land Use Properties - O X
Category Recreational v ITE Code {1 Set Grid Columns
Title Multiplex Mavie Theater w {ily. Studies Graph
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P False ITES 445  Regeational  Multiplex Movie The: Saturday Peak Hour of Generator 1 16.76 8
False ITES 445 Recreational  Multiplex Mavie The: Saturday Midday Peak Hour of Adjacent 1 4.7 4
False ITE9 445 Receational  Multiplex Movie The: Friday PM Peak Hour of Generator 1 17.87 5
Falze TES 445  Receational  Multiplex Movie The: Friday PM Peak Hour of Adjacent Stre 1 4,91 8
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1S create /EdtRate. | @, ViewRate | | *}DeleteRate X Cancel | | o Accept

Fuente: Elaboracion propia

Tasa promedio de la cantidad de viajes en la hora pico PM para el dia sabado es de 17 viajes

4.3.2.2. Resumen de generacion de viajes por hora punta del generador

Figura 215: Generacion de viajes en dia viernes

Alternative 1 Sumamary ; Weekday AM Peak Hour of Adjacent Street Traffic
ITE  Description Size  Units Eniber [Exit Total &
531 RESTALRANTES 193 Gooss Fioor Area 1000 5 B 8 16
8 TIENDAS DE VENTA - SH0PPI S8 GrossLessable Area 100 5F 3 | 5
15 STOREDERT | - Tienda por &1 Gross Foor Arsa 1000 5F M4 3 k1
T OFICINAS DEL REALPLAZA L2 Grods Fioor Area 1000 5F 3 i 3
i1 SERWICHE AL CILDADANG - 138 Gross Foor Avea 1000 1] 0 i
#5  AREARDCREACIOMAL MINTA 173 Gross Foor Area 2000 5 0 0 0
L3
Ly 3
| Linadiusied Volume N 49 12
Irfismal Caphure Trips i ] 0
PassEy Trigs 0 0 0
Wolume Addad bo Adiacent Strests N 4 112

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 216: Generacion de viajes en dia sabado

Alternative 1 Summary : Saturday Peak Hour of Generator
ITE  Description Sze  Units Enter bBat Total
831 RESTALRANTES 183 GossFoor Area 10005F 13 % 09
80 TRDASDE VENTA - SHOPPI 88 Gross Leasadie Ao 1000 5F 97 1% 23
875  STOREDEPT 1 - Tuenda pox 641  GrossFoor Ared 1000 SF 13 00 3
700 OFICINAS DEL REAL PLAZA 21 Goss Foor Area 1000 6F 1 0 1
911  SERVICIOS AL CILDAOAND 8  GeossFoor Ares 1005 0 0
&5 ARZARCCREACIONAL MITA 1.3 Goss Poor Area 100057 151 1% 20
v
< )
Unadsted Volume 535 %1 9%
Inteeny Coplure Trps 0 0 0
PassBy Trps 0 0 0
Youme Added to Adcent Streets 538 %1 9%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 187: Resumen de los viajes generados por la ampliacion del centro comercial real

plaza
RESUMEN GENERACION DE VIAIES REAL PLAZA
DIA ENTRADA SALIDA TOTAL
VIERNES 70 42 112
SABADO 535 461 996

A éstos viajes generados por la ampliacion del centro comercial Real Plaza se deberd sumar el
trafico proyectado (+5afios ) afio de estudio 2024, para asi obtener el trafico total de la situacién

con proyecto de ampliacion

Trafico con proyecto de ampliacion = trafico proyectado afio 2024 + trafico generado
por la ampliacion del centro comercial
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4.3.2.3. Distribucion de los viajes generados

El centro comercial cuenta con dos ingresos y salidas uno ubicado en Av. La cultura y otro en
la Av. Collasuyo, de las proyecciones obtenidas en estos dos frentes se calculo el porcentaje de
participacion de los vehiculos afluentes al Real Plaza, a continuacion, se explica la metodologia

aplicada

Figura 217: Volumen vehicular ingreso Av. La cultura sabado 6:00-7:00 PM afio 2024
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 218: Volumen vehicular ingreso Av. Collasuyo sabado 6:00-7:00 PM afio 2024

FLUJOGRAMA VEHICULAR CLASIFICADO
=E¥ALUACION DEL IMPACTO YEHICULAR GENERADO EN LA AY. LA CULTURA POR MOTIYO DE LA AMPLIACION DEL
CENTRO COMERCIAL REAL PLAZA ETAPA II=.
INTERSECCION: COLLASUYO- REAL PLAZA

FECHA: FUTUROD 2024 TURND:  PM
DiA: SABADO 2024
HORA : £:00-7:00
AV COLLASUYO
W
3s4|2z [ 364 |»

AV COLLASUYO l
g

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 219: Volumen peatonal ingreso Av. La cultura sabado 6:00-7:00 PM afio 2024

[De=plazamicato=

|Total Featones 1231 1212 FI56 1558 AF5T

Fuente: Elaboracion propia

Figura 220: Volumen peatonal ingreso Av. Collasuyo sébado 6:00-7:00 PM afio 2024
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-

W d T3l

Fuente: Elaboracion propia
Los ingresos y salidas que se dan en el centro comercial Real Plaza, se distribuyen tanto
peatonal como vehicular, para obtener un promedio de viajes generados, transformamos los
viajes vehiculares a peatonales multiplicandolos por un factor de ocupancia de 2.5 personas sin

contar al conductor, teniendo, asi como resultado:
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Tabla 188: Distribucion de viajes en los ingresos del Real Plaza

INGRED VEH [SALIDA VEH PEATOMNAL VIAIES TOTAL PORCENTAIE DE VIAIES
AV CULTURA 1113 478 2443 4033 0%
AV COLLASUYO £43 960 153 1756 3%
TOTAL 5788.5

Fuente: Elaboracion propia

Se observa que en la Av. La cultura el porcentaje de viajes totales es del 70%, por ser

considerado el ingreso principal al centro comercial

4.3.2.4. Distribucion de viajes generados en los dias de estudio

Dia viernes am: total de viajes 78

Por observar una baja afluencia de peatones en la hora punta (7:00-8:00 AM) se considera que

los viajes generados seran vehiculares

Tabla 189: Volumenes generados para el dia viernes AM afio 2024

RESUMEN GENERACION DE VIAIES REAL PLAZA
DIA  |ENTRADA|SALIDA|  TOTAL % INFLUENCIA| ENTRADAVEHICULAR | SALIDAVEHICULAR|  ENTRADAPEATONAL | SALIDAPEATOMAL
VIERNES 0 4 112 0% 49 il 0 0

Fuente: Elaboracion propia

Para el dia viernes la generacion de viajes sera de 49 viajes vehiculares de ingreso y 29 viajes
vehiculares de salida
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Figura 221: volumen vehicular dia viernes afio 2024 con proyecto de ampliacion
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Fuente: Elaboracion propia

Dia sdbado pm: total de viajes 996

En la hora punta del dia sabado (6:00-7:00 PM) la afluencia es mayor tanto vehicular como

peatonal

Figura 222: Volumen vehicular ingreso Av. La cultura sabado 6:00-7:00 PM afio 2024
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Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




Universidad
Andina
del Cusco

Tabla 190: volumenes generados para el dia sabado PM afio 2024

Repositorio Digital

SABADO PM peatones
E:00-6:15 g02
E:15-6:30 g20
£:30-B:45 533
£:45-7-00 g2z
TOTAL 2dd3
TOTAL WIAJES 4033 e
En auta 1930 39
& Pie 2dd3 B
INGRESO 535 b 70 \IAJES GENERADOS
En aun 535 390 70 145
& Pie 535 B 70 227
SaLIDA 451 e 0 | WIAJES GEMERADDS
En autg 451 ek T 127
& Pie 451 B T 135

Fuente: Elaboracion propia

En la proyeccion (afio 2024) se observa que se tienen en el ingreso y salida de 636 viajes en
auto, con un promedio de 2.5 personas sin contar el chofer, obteniendo 1590 viajes peatonales
(39%), mientras que en el ingreso y salida peatonal se tienen 2443 viajes (61%), estos valores

seran multiplicados por 70% y por los viajes generados 535 de ingreso y 461 de salida resultado:
INGRESO: 148 vehiculos
SALIDA: 127 vehiculos

Figura 223: volumen vehicular dia sabado afio 2024 con proyecto de ampliacion
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Fuente: Elaboracion propia
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4.3.2.5. Proyecciones de volumenes vehiculares afio 2024 con proyecto de ampliacion
DIA VIERNES 7:00 — 8:00 AM
Figura 224: volumenes vehiculares proyeccion afio 2024 con proyecto de ampliacién
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Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Figura 225: Niveles de Servicio en el Sistema con proyeccion al afio 2024 con proyecto
de ampliacién
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Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Figura 226: Demoras en las intersecciones del sistema con proyeccion al afio 2024 con
proyecto de ampliacion

Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Figura 227: Tasa de utilizacion o saturacion ICU (%) del sistema con proyeccién al afio
2024 con proyecto de ampliacion
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Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Se presentan los resultados por cada interseccion

Tabla 191: Demoras, relacion vi/c, utilizacion de la capacidad de la interseccién icu% y
niveles de servicio — situacion proyeccion afio 2024 con proyecto de ampliacion

HORA PUNTA VIERNES 7:00-8:00 AM SITUACION FUTURA 2024 CON PROYECTO
RELACIOMN MNIVELDE
INTn® INTERSECCION DEMORAS [SEG) SERVICIO
1 Av. Ls Cultura —Awv. Diagonal Angamaos 2743
2 Av. La Cultura —Av. Machupicchu 146.6
3 Av. Ls Cultura —Ir. Sacsayhuaman 25.0
4 Av. LaCultura—Ingreso Real Plaza 14.4
5 Av. LaCultura—Jr. David Chapamo 201
&l Av. LaCultura— Av. Josa Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne [Magisterio) 2801
7 Av. LaCultura— Ca. Roberto Acosta. 13.2
8 Av. La Cultura —Jr. Ricardo Palma 252.9
9 Av. La Cultura —Jr. A. Valdelomar 0.00 Q.36 £5.20 A
10 A, Lz Cultura—Ir. J.C. Mariategui 0,00 040 81.90 A
11 Av. La Culturs —Ca. Julio C. Tello 223 005 66.50 c

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 192: tabla comparativa situacion futura sin proyecto — situacién futura con
proyecto de ampliacion

ESCENARIO AMO 2 D24 5IN PROYECTO - ESCENARIO AN 2024
HORA PUNTA VIERNES 7:00-8:00 AM COM PROYECTO

RELACION NIVELDE

INT n® INTERS ECCION DEMORAS (SEG) vic ICU % SERVICIO
1 Av. L3 Cultura —Av. Disgonal Angamos 1.22% 10,0086 00066 1GLAL
2 Aw. 3 Cultura —Av. Machupicchu 12,345 6.955% 0395 1GUAL
3 Av. La Cultura —Jr. Sacsayhuaman Q006 10,0086 0.61% 1GLAL
4 Av. LaCultura— Ingreso Real Plaza 5.11% 701005 1.78% 1GUAL
5 Av. LaCultura—JIr. David Chapamo Q006 10,0086 1143 1GLAL
B| Av. LaCultura— Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne [Magisteria) 3.77% 1.96% 0.65% 1GUAL
7 Av. LaCultura— Ca. Roberto Acosta. 0.0086 0.0086 117% 1GUAL
2 Aw. L= Cultura —Jr. Ricardo Palma 3.35% 1.07% 0.85% 1GLAL
9 Av. 15 Cultura —Jr. A. Valdelomar 0.0086 0.0086 1.585 1GUAL
10 Av. La Cultura —Jr. J.C. Maridtegui QuD0es 0,008 1748 1GUAL
11 Ay, L= Cultura —Ca. Julic C. Tello 0.00% 0.00% 0.61% IGUAL

Fuente: Elaboracion propia

En el escenario de situacion futura (afio 2024) con proyecto de ampliacion del centro comercial
Real Plaza, la cantidad de vehiculos que genera esta nueva edificacion en la hora punta 7:00-
8:00 AM es bastante baja y como resultado se observa que no altera significativamente los

niveles de servicio
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DIA SABADO 6:00 — 7:00 PM

Figura 228: volumenes vehiculares proyeccion afio 2024 con proyecto de ampliacion

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Figura 229: Niveles de Servicio en el Sistema con proyeccion al afio 2024 con proyecto
de ampliacién

Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Figura 230: Demoras en las intersecciones del sistema con proyeccion al afio 2024 con
proyecto de ampliacion
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Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Figura 231: Tasa de utilizacion o saturacion ICU (%) del sistema con proyeccién al afio
2024 con proyecto de ampliacion
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Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Se presentan los resultados por cada interseccion

Tabla 193: DEMORAS, RELACION V/C, UTILIZACION DE LA CAPACIDAD DE
LA INTERSECC;ION 1CU% Y NIVELES DE SERVICIO - SITUACION
PROYECCION ANO 2024 CON PROYECTO DE AMPLIACION

HORA PUNTA SABADD 6:00- 7:00 PM SITUACION ACTUAL 2015 51N PROYECTOD
RELACION MIVELDE
INT n® INTERSECCION DEMORAS [SEG) v/C ICU%6 SERVICIO
1 Av. La Cultura—Av. Diagonal Angamos 234.2
2 Av. La Cultura—Av. Machupicchu 105.3
E] Av. La Cultura—Jr. Sacsayhuaman 485 7] 7250
4 Avy. LaCultura —Ingreso Real Plaza 5176
5 Av. Ls Cuttura —Jr. David Chaparo 211
&| Av. LaCultura—Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne [Magisteria) 357.0
7 Av. laCultura—Ca. Roberto Acosta. 13.5
B Av. LaCultura—lJr. Ricardo Palma 218.4
9 Av. L3 Cultura—Jr. A. Valdelomar 000
10 Av. La Cultura—Jr. J.C. Mariategui 0.00 062 104,00 A
11 Av. L3 Cultura—Ca. Julio C. Tello 27.50 0.34 72.50 E

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 194: tabla comparativa situacion actual 2019 — situacion futura afio 2024 con
proyecto de ampliacion

ESCEMARID &R0 2 024 SIN PROYECTD - ESCENARIO ARD 2024
HORA PUNTA SABADO 6:00-7:00 PM CON PROYECTOD

RELACION NIVELDE

INT n” INTERSECCION DEMORAS [SEG) ViC 1CU% SERVICIO
1 Aw. La Cultura—Av. Dizgonal Angamaos A4.09% 0.00% 0.00% 1GUAL
2 Av. La Cultura —Av. Machupicchu 38.10% 16.675% 1.94% 1GLUAL
3 Hw. La Cultura —Jr. Sacsayhuaman 0.00% 0.00% 2.695% 1GUAL
4 Avy. LaCultura —Ingreso Real Plaza B9.07% 118 45% 12.19% 1GUAL
5 Av. La Cultura —Jr. David Chapamo 1445 0.00% 3.85% 1GUAL
6| Av. La Cultura—Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio) 6.09% 0.00% 1E7% IGUAL
7 Av. LaCultura—Ca. Robero Acosta. 0.00% 0.00% 3.98% 1GUAL
8 Av. L3 Cultura—Jr. Ricardo Palma 1235% 4.625% 1.23% IGUAL
3 Av. La Cultura—Jr. A. Valdelomar 0.00% 0.00% 4.72% 1GUAL
10 Aw. Lz Cultura—Jr. 1.C. Maridtegui 0.00% 0.005% 12.195% IGLUAL
11 Av. La Cultura—Ca. Julio C. Tello 0.005 0.005 2.69% 1GLUAL

Fuente: Elaboracion propia

Para el dia sdbado en el escenario afio 2024 con la presencia del proyecto, por ser este el dia de
mayor generacion de viajes se observa que las demoras incrementaron en un rango de 0% a
59.07% , la relacion v/c hasta 118.45% y un ICU hasta 12.19% , perjudicando los niveles de
servicios los cuales ya se encuentran colapsados
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4.3.3. Estudio de situacién futura afio 2024 con proyecto de ampliaciéon y mitigacion
Se detallan las medidas de mitigacion del impacto vial que generan estas nuevas areas a ser

construidas en el centro comercial

4.3.3.1. Detalle de las propuestas de mitigacion

v" Por el congestionamiento ocurrido en la Av. La Cultura, se adicionara un cuarto carril
en el tramo Av. Diagonal Angamos - Ca. Julio C. Tello, en ambos sentidos de
circulacion.

v En lainterseccion Av. La Cultura - Ingreso Real Plaza, se construira un carril adicional,
aumentando asi la capacidad de la interseccion ya que servira para el transporte publico

v En el cruce peatonal de la interseccion Av. La Cultura - Jr. Sacsayhuaman se observa
que el destino de los peatones es en su mayoria el centro comercial con lo cual, se
propone eliminar esta interseccion semaforizada y trasladarla a la interseccion Jr. J.C.
Mariategui con Av. Cultura (frontis del centro comercial)

v" En el frontis del proyecto (Av. La Cultura) existe un paradero de buses, pero éste no
dispone de una bahia y modulo, lo cual ocasiona demoras y congestién, se plantea
construir dicha bahia y modulo reubicandolo en sentido de subida (E-O), antes de la
interseccién con el ingreso al centro comercial

v' Se prohibird el estacionamiento en la Av. La Cultura (frontis centro comercial),
adicionando las sefiales de prohibido detenerse, para asi evitar congestionamiento

v Se realizard un mantenimiento de las sefiales verticales y horizontales del area de
influencia del proyecto, asi como la infraestructura vial, para ofrecer condiciones
cémodas y seguras para la circulacion de los usuarios

v’ Se construira jardineras a borde de los carriles adicionales brindando asi areas verdes
para crear cercos vivos que encaucen el transito peatonal por areas seguras y controladas
por los dispositivos de control

v Los embarques y desembarques de pasajeros se daran dentro de la propiedad por una
via interna, de esta manera lo que se busca es alejar el paradero de taxi de la Av. la
Cultura, dejando el transito libre con su capacidad vial para atender las demandas de
trafico
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DIA VIERNES 7:00 — 8:00 AM

Figura 232: volumenes vehiculares proyeccion afio 2024 con proyecto de ampliacion y

mitigacion
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Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8

e
-

&

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS



Universidad
Andina Repositorio Digital

del Cusco

Figura 233: Niveles de Servicio en el Sistema con proyeccion al afio 2024 con proyecto
de ampliaciéon y mitigacion

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Figura 234: Demoras en las intersecciones del sistema con proyeccion al afio 2024 con
proyecto de ampliacion y mitigacion

T

Fuente: Elaboracion propia SYNCHRO 8
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Figura 235: Tasa de utilizacion o saturacion ICU (%) del sistema con proyeccién al afio
2024 con proyecto de ampliacion y mitigacion
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Fuente: Elaboracién propia SYNCHRO 8
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Se presentan los resultados por cada interseccion

Tabla 195: Demoras, relacion vi/c, utilizacion de la capacidad de la interseccion icu% y
niveles de servicio — situacion proyeccion afio 2024 con proyecto de ampliaciony
mitigacion

HORA PUNTA VIERNES 7:00-B:00 AM SITUACION FUTURA 2024 SIN PROYECTO

RELACION NIVEL DE

INT n* INTERSECCION DEMORAS [SEG) V/C ICU % SERVICIO
1 Ay, La Cultura — Av. Diagonal Angamos 1209 148 02.70 F
2 Av. La Cultura — Av. Machupicchu 2.7 0.61 101.80 A
3 Av. La Cultura — Ir. Sacsayhuaman 13.9 0.18 66.50 B
4 Ay, La Cultura — Ingreso Real Plaza 181 0.23 66.20 B
5 Av. La Cultura — Jr. David Chaparro 26.7 0.37 79.60 D
6JAv. La Cultura — Av. José Gabriel Cosio/Ca. Gordon Magne (Magisterio) 300.3 145 139.30 F
7 Av. La Cultura — Ca. Roberto Acosta. 10.5 0.11 77.80 B
B Av. La Cultura = Ir. Ricardo Palma 151.6 152 119.00 F
9 Av. La Cultura = Ir. A. Valdelomar 0.00 0.36 65.80 A
10 Ay, La Cultura — Ir. L.C. Mariategui 18.10 097 66.20 B
11 Av. La Cultura — Ca. Julic C. Tello 97 0.02 66.50 A

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 196: Tabla comparativa situacion futura con proyecto — situacion futura con
proyecto de ampliacion y mitigacion

ESCEMARIO ARO 2024 SINPROYECTO - ESCENARIO
AFi0 2024 COM PROYECTO [ PORCEMTAJE DE
HORA PUNTA VIERMES 7.00-5:00 AM OIFEREMCIA)
OEMORAS | RELACION MIVEL OE
IMNT INTERSECCION [SEG] WVIC ICLI > SERVICIO
1 By, La Cultura - Av. Diagonal Angamos -52. 64 -19.13% | 000 IGLAL
2 By, La Cultura - Av, Machupicchu -35. 165 -63.500 [ -20.75 MEJORD
3 By, La Cultura - Jr. Sacsavhuaman -dd 405 -5, 26> 0,002 MEJORD
4 A, La Cultura - Ingreso Real Plaza 25,69 35,29 | 1847 IGIAL
5 By, La Cultura - Jr. David Chaparro 32,84 27.53= | 000 CAMEID
Epw. La Cultura - &y, José Gabriel CoziolCa. Gordon Magne [Magisteriq -20.9334 -9,152 0,00 IGLAL
7 Au. La Cultura - Ca. Boberta Acasta. -20.45% -26.670 | 000 IGLIAL
g Au, La Cultura - Jr. Ricardo Palma -40.06%% -13.58%0 | 0,003 IGLIAL
3 A, La Cultura - Jr. 4. Valdelomar 0,00 0,00 0,00 IGIAL
10 By, La Cultura - Jr. J.C. Mariategui 0,002 2500 | 19174 CAMEID
1 A, La Cultura - Ca. Julia C. Tella -56.500 -60.00% [ 0.00 MEJORD

Fuente: Elaboracion propia
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Cuadro resumen dia viernes 7:00-8:00 AM

Tabla 197: Cuadro comparativo de las 4 situaciones en estudio

SITUACION FUTURA 2024 CON PROYECTO CON
SITUACION ACTUAL 2019 5IN PROYECTD SITUACION FUTURA 2024 5IN PROYECTOD SITUACION FUTURA 2024 CON PROYECTO MITIGACION

DEMORAS | RELACION NIVELDE | DEMORAS | RELACION NIVELDE | DEMORAS | RELACION NIVEL DE RELACION NIVELDE
(SEG) v/C SERVICIO |  (SEG) v/C SERVICIO |  (SEG) v/C SERVICIO Vj/C SERVICIO
2147 162 F 2710 183 F 7743 183 F . 143
205 169 1305 157 146.6 200 061
M5 0.1 25.0 0.13 250 0.19 0.18
135 0.9 137 0.10 144 0.17 0.3
187 0.5 0.1 0.2 20.1 0.29 0.37
260.1 136 3663 161 380.1 164 1.49
113 011 132 0.15 13.2 0.15 011
174.8 160 2047 157 2529 189 152
0.00 032 0.00 0.3 0.00 0.36 0.3
0.00 035 0.00 071 0.00 071 097
215 00 23 0.05 0.05

mlElE|lm|m|T S|
BElolEmMmomOoOm|m|x2=|T

MmlElEmm|m A w2 ™
Gl I B R == e C == Bl

En el cuadro resumen se observa los resultados mejorados en los niveles de servicio e indicadores que muestran la reduccion en la congestion por
medio de la implementacion de las medidas planteadas.
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Cuadro resumen dia sébado 6:00-7:00 PM

Tabla 198 Cuadro comparativo de las 4 situaciones en estudio

SITUACION ACTUAL 2019 51N PROYECTO SITUACION FUTURA 2024 51N PROYECTO SITUACION FUTURA 2024 CON PROYECTD SITUACION FUTURA 2024 CON PROYECTO CON

DEMORAS | RELACION NIVELDE | DEMORAS | RELACION NIVELDE | DEMORAS | RELACION MIVELDE | DEMORAS | RELACION NIVELDE

{SEG) v/ ICU% | SERVICIO | ([SEG) v/C ICU% | SERVIOD |  (SEG) vjiC ICU% | SERVICIO |  [SEG) v/C ICU% | SERVIOD
1710 155 93.70 F 2350 173 10370 F 2312 173 103.70 F 120.0 144 103.70 F
3.8 032 118.10 F 757 144 129.10 F 105.3 1.63 13150 F 2.1 1.05 104.50 F
431 0391 £5.00 C 485 103 70.50 o] 485 103 7250 i) 5.3 106 7250 A
1509 19 55.00 C 3254 308 9270 F S17.6 675 104.00 F 335 171 2570 C
163 022 £9.00 C 20.8 0.23 75.30 C 21.1 0.29 78.20 C 2.0 03 7820 C
1937 137 134,50 F 3365 167 15000 F 357.0 167 152,80 F 265.0 178 152,80 F
114 006 57.30 B 135 0.08 7290 B 135 0.08 75.50 B 105 0.05 75 80 B
133.7 151 113.70 F 1944 173 12580 F 218.4 181 128.50 F 130.5 145 128,50 F
0.00 055 55,50 A 0,00 0.52 5150 2 0.00 0.62 £4.40 A 0.00 0.62 £4.40 A
0.00 056 25.00 A 0.00 0.62 9370 2 0.00 0.62 104.00 A 33,50 0,92 2570 C
25 030 £5.00 C 775 0.34 70.50 E 775 0.34 7250 E 53 023 7250 7]

En el cuadro resumen se observa los resultados mejorados en los niveles de servicio e indicadores que muestran la reduccion en la congestion por
medio de la implementacién de las medidas planteadas.
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CAPITULO V- DISCUSION
Discusion 1:
¢Laampliacion o reconfiguracion geométrica de las intersecciones influye en el calculo de

los niveles de servicio?

Si, la ampliacion o reconfiguracion de la infraestructura vial influye en la determinacion de los distintos

parametros como son los niveles de servicio y capacidad, influenciando de una forma directa.

En ésta investigacion se refleja la importancia que cumple la infraestructura vial, porque al

ampliar los carriles éstos generan variaciones en la calidad de los niveles de servicio.

Discusion 2:
¢Es posible la adecuacién de los métodos y aplicacion de la metodologia del HCM

(Highway Capacity Manual) en el Peru?

Si, pese a que el Highway Capacity Manual de los Estados Unidos, y en nuestro pais no existe
un manual especifico, y por eso este es utilizado en el Per(, como se puede apreciar en el Manual
de Disefio Geomeétrico de Carreteras que se refiere explicitamente en su anexo 01: “Capacidades
y Niveles de Servicio” a la teoria de capacidad desarrollada por el TBR, de acuerdo a
metodologia descrita en el HCM. Al utilizar la metodologia, esta se alimenta de valores locales

de geometria, demanda vehicular y condiciones semafdricas propias de la zona de estudio.

Discusion 3:
¢Para los procesos de calculos, analisis y evaluacion de las intersecciones de estudio, es

factible el uso del programa especializado SYNCHRO 8.0?

Si es factible, porque el programa SYNCHRO 8.0 viene a ser un software desarrollado por
Trafficware, que realiza los distintos calculos de los flujos de saturacién, capacidad, relacion
volumen — capacidad (v/c), niveles de servicio, sumando a estos calculos la metodologia del
HCM 2010.
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Discusion 4:
¢Por qué cada uno de los accesos a la interseccion de estudio posee diferente capacidad y

nivel de servicio?

En la metodologia presentada en el HCM 2010 utilizada en la presente investigacion, se
consideran las caracteristicas geométricas, caracteristicas semaforicas, volimenes vehiculares
y peatonales que contiene cada grupo de carril, haciendo que cada ingreso a la dichas

intersecciones sean Unicos y por ende tenga diferente capacidad y nivel de servicio.

Discusién 5:

¢, Cudl es el impacto vial generado por la ampliacion del Centro Comercial Real Plaza?

De la investigacion se puede concluir que algunas vias que no estaban utilizadas a su capacidad
tienden a saturarse mas. Para disminuir este impacto se incluyeron soluciones como
semaforizacion de una interseccion para mejorar el impacto generado por mayor movimiento.

Ademas, se optimizaron los tiempos semafdricos para las 4 intersecciones.

GLOSARIO

ACCESO
Carril o grupo de carriles donde transitan un volumen de vehiculos que se intersecan con otros

accesos generando asi una interseccion.

CALZADA

Parte de la carretera destinada a la circulacion de Vehiculos. Se compone de un cierto numero
de carriles

CAPACIDAD VIAL

Méaximo namero de vehiculos que tiene razonables probabilidades de pasar por una seccion
dada de una calzada o un carril durante un periodo de tiempo dado, bajo las condiciones
prevalecientes de la carretera y transito.

CARRIL:

Franja longitudinal en que esta dividida la calzada, delimitada o no por marcas viales

longitudinales.
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CICLO O LONGITUD DE CICLO

Tiempo necesario para una secuencia completa de todas las indicaciones del seméaforo
CONDUCTOR

Aquel sujeto que maneja el mecanismo de direccion o va al mando de un vehiculo.
INFRAESTRUCTURA VIAL

Es todo el conjunto de elementos que permite el desplazamiento de vehiculos en forma
confortable, segura y eficiente desde un punto a otro en un sistema vial.

INTERSECCIONES VIALES

Las intersecciones son areas comunes a dos 0 mas vias que se cruzan al mismo nivel o a desnivel.
NIVEL DE SERVICIO

Medida cualitativa descriptiva de las condiciones de circulacion de una corriente de trafico.

PENDIENTE

Inclinacion de una rasante en el sentido de avance

RAMAL

Es un acceso a la interseccion.

SEMAFOROS

Los semaforos son los elementos reguladores del trafico por excelencia en las zonas urbanas
TRANSITO

Fendmeno ocasionado por la presencia de vehiculos, personas y demas que circulan por una
avenida, calle o autopista.

VEHICULO

Es el nexo entre el conductor que lo maneja y la via que lo contiene

VELOCIDAD

Se define como la relacion entre el espacio recorrido y el tiempo que se tarda en recorrerlo.
VOLUMEN DE TRANSITO

Volumen de Vehiculos y peatones que transitan por una via
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CONCLUSIONES
CONCLUSION N°1:

Tabla 199: Cuadro comparativo de las 4 situaciones en estudio dia viernes

SITUACION FUTURA 2022 CON PROYECTD CON

SITUACION ACTUAL 2013 5IN PROYECTD SITUACION FUTURA 2024SIN PROYECTD SITUACION FUTURA 2004 CON PROVECTO MITIGACION

DEMORAS | RELACION DEMORAS | RELACION DEMORAS NIVEL DE NIVELDE
(SEg) vjc | NIVELDESERVICIO |  [SEB) V/C | NIVELDESERVICIO |  [SEG)  |RELACIONV/C| SERVICIO  |DEMORAS(SES)|RELACIONV/C| SERVIOD
2147 182 F 710 15 F 743 183 F 1293 143 F
05 169 z 1305 157 F 1466 200 F 27 061 A
245 016 D 50 019 F %50 013 F 139 018 ]
136 008 B 37 010 B 144 01 B 181 0.3 B
187 0.5 C 201 029 C 201 05 C %7 037 D
2601 1% F 3653 161 F 11 164 F 303 149 F
113 01 B 132 015 B 12 015 B 105 it ]
1748 180 F 2447 157 F 2523 159 F 1516 152 F
000 032 A 00 036 A 000 036 A 00 036 A
000 035 A 00 071 A 000 071 A 1810 057 ]
216 0.04 C 23 3 C 23 005 c 97 00 A

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 200: Cuadro comparativo de las 4 situaciones en estudio dia sabado

SITUACION ACTUAL 20155IN PROYECTD SITUACION FUTURA 20243IN PROYECTO SITUACION FUTURA 2004CONPROYECTO | SITUACION FLTURA 2024 CON PROYECTO CON
DEMORAS | RELACION DEMORAS | RELACION DEMORAS NIVEL DE NIVELDE
(EQ) VjC | MIVELDESERVICIO |  (SEG) V/C | NIVELDESERVICIO |  (S£G)  [RELACIONV/C| SERVICIO  |DEMORAS(SEG)|RELACIONV/C| SERVIGO
mo | 1% F 0 | 1B F 342 17 F 1300 14 F
13 0% F 757 14 F 1053 163 F 41 105 F
31 091 C 45 10 D 135 103 D 539 106 A
1609 19 C I E F 5176 ET5 F Bs 17 c
163 02 C 03 023 B 11 029 C 20 03 c
1537 137 F ms | 1w F 7.0 16 F 2650 178 F
114 006 B 135 008 B 135 008 B 105 006 B
1297 151 F o4 | 1B F 284 141 F 1206 145 F
000 055 A 000 08 A 0 08 A 0.00 08 A
000 05 A 000 R A [T 0 A B 0 c
% 030 C 75 0% E 75 034 E 539 03 D

Fuente: Elaboracion Propia

Se logo el objetivo general y se demostrd que la hip6tesis general es falsa, ya que en el cuadro
comparativo observamos que al realizar laampliacion del centro comercial con implementacion
de las propuestas de mitigacion se observa que no tiene un impacto muy significativo en el
sistema vial, ya que existe mejoras en la reduccion de las demoras(seg), la relacion v/c, y niveles
de servicio manteniéndose aceptables, en comparacion con la situacion actual, cabe mencionar
que algunas intersecciones ya se encuentran colapsadas antes de realizar la ampliacion del

centro comercial
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CONCLUSION N

°2:

Repositorio Digital

Se logré el objetivo especifico N° 01 y se demostro la sub hipdtesis N°01, la configuracion de

los sistemas de control semaforizado y no semaforizado inciden y modifican los calculos de los niveles

de servicio ya que son diferentes para los escenarios de situacion actual y situacién futura con

proyecto de ampliacion y mitigacion. Estos cambios logran reducir las demoras y optimizar

los niveles de serv

icio en dichas intersecciones

Tabla 201: Tiempos verdes maximos

MAXIMUMN GREEM TIMES
situacion antual 2019 |situacion futura con mitigacion 2024
int0l1 129.0 150.0
int02 0.0 0.0
int03 105.0 0.0
int 04 0.0 80.0
int 05 0.0 0.0
int 06 98.0 150.0
int 07 0.0 0.0
int 08 98.0 150.0
int 09 0.00 0.00
int 10 0.00 80.00
int11 105 0
Fuente: Elaboracion propia
Figura 236 Tiempos verdes maximos
MAXIMUN GREEN TIMES
150.0 1500 150.0
g2
i 105.0 105
= 98. 93,
-
= 200 80.00
=
0 W situacion actual
g 2015
=
>
= m futurc con
= proyecto y
mitigacion
int01 int02 int03 int 4 int 0% int 06 int 07 int08 int0% int10 int 11
intersecciones

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 237: Demoras en las intersecciones
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Fuente: Elaboracion propia
Tabla 202: Demoras en las intersecciones
VIERNES
DEMORAS [SEGUNDDS)]
4. LA CULTURAAY, DNAGONAL | AV. LA CULTURAY . SACSAYHUAMAN- | AV. LA CULTLRA/AY. JOSE GABRIELCORIO
NGAME CA JUUD CTELLD LA GORDON MAGNE 4. LA CLLTURAIR. RICARDO PALMA
STUACION ACTUAL 2019 7 M5 1748 1
STUACION FUTURA SIN AMPLIACON i Bl w7 %3
STUACION FUTURA CON AMPLADON m3 Bl T 31
STUACION FUTURA CON AMPLATON YMITIGACION 189 133 1515 3

Fuente: Elaboracion propia

Figura 238: Demoras en las intersecciones
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Fuente: Elaboracion propia

En la figura observamos en color azul las demoras de la situacion actual sin optimizar los
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tiempos de semaforos, en color naranja las demoras en la situacion futura con propuesta de
mitigacion realizando la optimizacién de semaforos, en color plomo observamos el
porcentaje de disminucion de las demoras con respecto a la comparacion de estas dos
situaciones, llegando a la conclusion que en tres intersecciones la disminucion de las
demoras es bastante aceptable, mientras que en una el tiempo de demoras aumentara por las
proyecciones a futuro realizados tanto vehicular como peatonal

Figura 239: Niveles de servicio

MNIVEL DE SERWVICIO

m situacion

o LAWY LN -
B BB B B B
s s C actual 2019
] ]

m futuro con

proyecto y

mitigacion

FF FF 2024

int 01 imt 02 int 03 int 042 int 05 imt 06 int OF int OB imt 09 int 10 int 11

NIVEL DE SERVICIO

intersecciones

Fuente: Elaboracién propia

CONCLUSION N°3

Se logro el objetivo especifico N°2 y se demostro la hipdtesis especifica N°2, ya que con la
ampliacion efectuada y la propuesta de mitigacién se obtuvieron resultados de grados de
saturacion V/C bastante aceptables, siendo estos menores para las intersecciones que se
proponen realizar una ampliacion de su infraestructura vial, existen intersecciones que ya se
encuentran colapsadas antes de realizar la ampliacion del centro comercial por ser estas de
mayor conflicto vehicular y peatonal

Figura 240: Relacion v/c de las intersecciones
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CONCLUSION N°4:

Se logro el objetivo especifico N°3 y se demostro la hipotesis especifica N°3, ya que al efectuar
el incremento de las condiciones geométricas se observa que existe una mejora en los niveles
de servicio, disminucién de las demoras y la relacion vic, se propuso que por el
congestionamiento ocurrido en la Av. La Cultura, se adicionara un cuarto carril en el tramo Av.
Diagonal Angamos - Ca. Julio C. Tello, en ambos sentidos de circulacion. En la interseccion
Av. La Cultura - Ingreso Real Plaza, se construird un carril adicional, aumentando asi la
capacidad de la interseccion ya que servira para el transporte publico, basicamente se propuso
incrementar la infraestructura vial, para mayor detalle se presentara los planos en los anexos,
por otro lado al no aumentar los carriles nuevos, se tendria que garantizar que los taxis no se
coloquen en la Av. La Cultura (frontis Real Plaza) y que entren al interior del centro
commercial, es por ello que los embarques y desembarques de pasajeros se daran dentro de la
propiedad, por una via interna dejando el transito libre con su capacidad vial para atender las
demandas de trafico, esta solucion se detalla en los anexos,detalladamente en el plano
propuestas de mitigacion

Figura 241: Ampliacion de la infraestructura vial

Fuente: Elaboracion propia
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CONCLUSION N°5:

Se logro el objetivo especifico N°4 y se demostré la hipdtesis especifica N°4, ya que la
influencia de la presencia de estacionamientos y paraderos genera directamente un
congestionamiento, generando demoras en la via principal Av. La Cultura

Observando que en la interseccion Av. Diagonal Angamos — Av. La Cultura por la presencia
de estacionamientos las demoras son mayores en comparacion, con un flujo libre de
estacionamientos, observandose el mismo resultado en la interseccion Ingreso Real Plaza — Av.
La Cultura, para dicha disminucion de se plantea una bahia de paradero de buses, liberando asi
el congestionamiento que se genera actualmente

Figura 242: Demoras en interseccion Av. Diagonal Angamos — Av. La Cultura con
presencia de paradero y estacionamientos
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 243: Demoras en interseccion Av. Diagonal Angamos — Av. La Cultura sin
presencia de paradero y estacionamientos
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Figura 244: Demoras en interseccion Ingreso Real Plaza — Av. La Cultura con presencia
de paradero y estacionamientos
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 245: Demoras en interseccion Ingreso Real Plaza — Av. La Cultura sin presencia
de paradero y estacionamientos
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Fuente: Elaboracion propia

CONCLUSION N°6:

Se logré el objetivito especifico N°5 y se demostro la hipdtesis especifica N°5, ya que se pudo

comprobar que la demanda vehicular y peatonal en el sistema vial en estudio y sus calles

aledafias es muy elevado lo cual proporciona un grado de congestidn tanto vehicular como

peatonal.

También se observé que el conflicto peatonal en las intersecciones del sistema vial en la
situacion actual es elevado. Y al realizar la ampliacion del centro comercial las
proyecciones de estos volimenes generaran mayores demoras. Esto se pudo comprobar

al realizar también los calculos con conflicto peatonal.
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Figura 246: Demoras por los volumenes vehiculares y peatonales en interseccién Av. La
Cultura — Av. Jose Gabriel Cosio (Magisterio) situacion actual
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 247: Demoras por los volumenes vehiculares y peatonales en interseccion Av. La
Cultura — Av. Jose Gabriel Cosio (Magisterio) situacion futura
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Fuente: Elaboracion propia

RECOMENDACIONES
RECOMENDACION N°1

La metodologia desarrollada en la presente investigacion, es muy es aceptada por la normativa
peruana pero deberia adaptarse a la realidad de nuestro pais para asi tener una mayor precision,

porque el comportamiento del sistema vial es diferente en todo el mundo.

RECOMENDACION N°2

Las autoridades deben tener una mayor participacion, para plantear posibles soluciones de los
conflictos vehiculares que se presentan en las distintas intersecciones semaforizadas y no

semaforizadas del sistema vial del CC. Real Plaza debido a que se trata de una zona de maxima
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circulacion vehicular, teniendo en consideracion los estudios realizados en esta tesis de

investigacion, considerando las medidas de mitigacion planteadas.

RECOMENDACION N°3

Se recomienda la optimizacion de los ciclos semaforicos: del sistema vial Av. La Cultura y sus
calles aledafias, para una mejora de la funcionalidad de estas intersecciones. Tanto en la

situacién actual como en la situacion con mitigacion.

RECOMENDACION N°4

Se recomienda realizar futuras investigaciones incluyendo el frente de la Av. Collasuyo que
comparen costos de implementacidn entre los tipos de infraestructura vial analizada en este

estudio. Asi mismo profundizar en el analisis peatonal de toda el area de investigacion
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