A ™\ UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO Repositorio Digital

Tabla N° 96: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion “Iglesia el sefior de la Caida”

FICHA DE AFORO VEHICULAR

" TEsis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVlClO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PARQUE SENOR DE LA CAIDA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | Moto IG::/TI ?/::glz: Pci:lltuap ium:: Micro —— — — a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 372 [ >33
VEHICULAR | () (M2) ig [2EPes | b | ¢ 3E
1) | v | v2) | v2) ™3) | v3) TOTAL
o | g G S 2 = s e Lo el e v g
18:00 2 18:05| 3 12 1 16
18:05218:10| 1 10 1 12
18:10 2 18:15| 2 22 1 2 1 28
SuBTOTAL | 6 44 0 1 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56
18:15218:20| 4 13 1 1 1 20
182021825 1 20 1 2 2 2 1 29
18:25 a 18:30 16 1 2 1 20
suBToTAL | 5 49 0 2 3 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 69
18:30218:35| 1 15 1 1 1 2 1 22
18:35218:40| 2 15 1 1 19
18:40 2 18:45| 1 13 1 2 1 18
supToTAL | 4 43 0 3 1 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 59
18:45218:50| 2 15 1 18
18:50 2 18:55| 1 18 2 21
18:55 a 19:00 16 1 1 18
supTotAL [ 3 49 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 57

% 7.47% | 76.76% | 0.00% | 2.49% | 1.66% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.41% | 5.39% | 1.66% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 3.32% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.83% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 97: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION Aut(? Station (?mta Cmta Micro Omnibus Camion

VeHicuLar |Moto (L] Movil [wagon|Pickup | Rural | ©\ o " o€ Lig | 2€ Pes N ZE iy 4 | 252 | 253 | 352 [»>=3s3| 212 | 213 | 312 |>=373

™M1) | (M) | (m2) | (m2) ™3) | (m3) TOTAL
o | o e G S S 2 I WL e et i b

18:00 a 18:05 1 16 3 1 2 1 24
18:05 a 18:10 5 14 1 1 2 23
18:10 a 18:15 7 20 1 7 3 1 3 42

SUB TOTAL 13 50 0 5 7 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 6 0 0 0 0 89
18:15 a 18:20 5 19 1 2 27
18:20 a 18:25 4 20 1 1 26
18:25 a 18:30 5 22 3 30

SUB TOTAL 14 61 0 3 1 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83
18:30 a 18:35 6 15 2 2 25
18:35 a 18:40 2 21 1 1 1 2 28
18:40 a 18:45 1 13 1 1 16

SUB TOTAL 9 49 0 1 3 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 69
18:45 a 18:50 6 21 3 3 1 34
18:50 a 18:55 3 13 5 2 1 1 25
18:55 a 19:00 1 26 2 2 1 32

SUB TOTAL 10 60 0 10 5 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 91

% 13.86%| 66.27% | 0.00% | 5.72% | 4.82% | 0.00% | 0.00% | 0.30% | 0.30% | 2.71% | 2.71% | 0.30% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 3.01% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracién propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 98: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR

W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY

TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA
CLSIFICACION | Moto r\/;m')l Sv:/ation Pc'n;:a Emtal Micro |—— — —— at | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 2m3 | 3m2 | >m3m
VEHICULAR | (L) ovil [ Wagon| Pickup | Rural | 5 | 2ELig | 2BPes | o | Lo [ 5 > >
™y | o | ) | v2) ™) | v3) TOTAL

Hor | S B g S e Y &@mamﬁkmhmmmm

18:00 a 18:05 4 1 5
18:05 a 18:10 1 4 1 6
18:10 a 18:15 1 5 1 7

SUB TOTAL 2 13 0 2 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
18:15 a 18:20 5 5
18:20 a 18:25 1 4 5
18:25 a 18:30 1 4 1 6

SUB TOTAL 2 13 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
18:30 a 18:35 6 1 2 9
18:35 a 18:40 2 2
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 0 8 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
18:45 a 18:50 1 1 2
18:50 a 18:55 4 1 1 6
18:55 a 19:00 6 1 7

SUB TOTAL i 11 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15

% 8.33% [75.00% | 0.00% | 6.67% | 3.33% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 5.00% [ 1.67% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 99: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
o N DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEf{VIClO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | Moto n::t:l ?/t\:gf: I’Ci:LLap ;umrtaal Micro 2ELig o;n:;::s L 4E 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2T2 | 273 | 3T2 | >=313
VEHICULAR (L) o) | o) | 2y | vz) (M2) w3 | ) 3E 2E 3E TOTAL
o |t o G2 AT I I D i i e B el et v g
18:00 a 18:05 2 2
18:05 a 18:10 0
18:10 2 18:15| 1 1
SUB TOTAL 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:15 a 18:20 3 3
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 1 1 2
SUB TOTAL 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 3 1 4
18:40 a 18:45 0
SUB TOTAL 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:45 a 18:50 1 1
18:50 a 18:55 0
18:55 19:00| 1 1 1 1 4
SUB TOTAL 1 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

% 17.65%|52.94% | 0.00% [23.53% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 5.88% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 100: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR

W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY

TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO JR. CUSCO - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION Moto (L) l\/;ll:/(l)l TI:/Z:Z: Pcircltuap ﬁumr;al Micro 2EL OzmsnplbLIS _ 4E 252 | 2s3 | 352 | >=3s3| 272 [ 273 [ 3T2 | >=3T3

VEHICULAR (Mm2) g es 2E 3E

M1) | (M1) [ (m2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
v |G e i S T N 8 : L N e w

18:00 a 18:05| 1 4 5
18:05218:10] 1 4 5
18:10 a 18:15 7 7

SUB TOTAL 2 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:15 2 18:20 2 5 7
18:20218:25| 1 5 6
18:25 a 18:30 4 4

SUB TOTAL 3 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:30 a 18:35 14 14
18:35 2 18:40| 1 8 9
18:40 2 18:45| 1 3 4

SUB TOTAL 2 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
18:45218:50 1 4 2 7
18:50 2 18:55| 2 8 10
18:55 a 19:00| 2 4 1 7

SUB TOTAL 5 16 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24

% 14.12% | 82.35% | 0.00% | 3.53% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 101: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

" UTESIS

GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - JR. CUSCO PTO. AFORO JR. CUSCO - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto l\/-l\ll;tl?l ?;/aa:z: Pci:l]:uap Eumrtaal Miero |—— e — a8 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 312 |>m313

VEHICULAR | (1) (M2) ig | 2EPes 2E 3E

M) | ) | (m2) | (m2) w3y | (v3) TOTAL
vom |l o (B T N 8 e T b e S Sy o

18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 2 2
18:10 2 18:15 2 2

suBTOTAL | © 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:15 2 18:20 1 1
18:20 2 18:25 1 1
18:25 2 18:30 0

suBToTAL | © 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
18:30 2 18:35 0
18:35 a 18:40 1 1
18:40 a 18:45 1 2 3

suBTotAL | © 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:45 a 18:50 3 3
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 0

sugTotAL | © 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3

% 0.00% |84.62% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 15.38% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 102: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
" TEsIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVlClO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO JR. CUSCO - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | Moto ICIL:/?I f/\t/?glz: Pci:::p ET:I Micro | —— O;nEn;bus —— ag | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 | >=313

vericutar |1 e | o) | ey | M2 (Mal)g (M:)S 2E 3E TOTAL

hora | G SBC O s e N o Y ST S — " —

18:002 18:05| 1 4 1 6
18:05 a 18:10 0
18:10218:15| 1 1

SUBTOTAL 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:15 a 18:20 2 2
18:202 1825 2 4 6
18:25218:30| 1 2 3

SUBTOTAL 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
18:30218:35| 3 4
18:35218:40| 1 2 1 4
18:40 a 18:45 4 4

SUBTOTAL 4 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
18:45 a 18:50 3 3
18:50 2 18:55| 1 1 2
18:55219:00| 1 6 7

SUBTOTAL 2 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12

% 24.44%|71.11% | 0.00% | 4.44% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 103: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
w TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
m GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION Moto (L) r\:l:;tv?l f/t/ztglz: pci::::p ET:l Micro 2ELi O:Enplbus — 4 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 212 | 213 | 312 | >=313

VEHICULAR (M2) g es 2E 3E

™M1) | (M) [ (m2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
HORA édoﬂ‘ CE‘—@{;:%. %" agﬂarmrﬁmmm*mhm

18:00 a 18:05[ 5 25 4 3 1 38
18:05 a 18:10[ 3 21 1 2 2 2 1 32
18:10 2 18:15 1 19 2 22

SUB TOTAL 9 65 0 7 5 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 92
18:15a 18:20) 6 20 1 2 2 31
18:20 2 18:25 4 15 1 1 2 1 24
18:25a 18:30[ 5 16 1 1 1 24

SUB TOTAL 15 51 0 3 4 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 79
18:30 a2 18:35 4 22 1 1 1 29
18:35a 18:40 5 14 1 2 1 23
18:40 a 18:45[ 2 14 1 1 18

SUB TOTAL 11 50 0 2 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 70
18:45 a 18:50 4 16 2 2 1 2 27
18:50 a 18:55 1 21 1 23
18:55 a 19:00[ 4 13 17

SUB TOTAL 9 50 0 2 2 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 67

% 14.29%|70.13% | 0.00% | 4.55% | 4.87% | 0.00% | 0.00% | 0.32% | 1.30% | 3.25% | 0.32% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.65% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.32% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 104: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
N TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBV|C|0 VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3§ - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA
CLSIFICACION | (1) lcll:J:/?l fﬂt/aa:z: Pci::p (I;um:l Miero J—— O:En;bus — 48 | 252 | 253 | 352 [>=353| 2m2 | 213 | 3m2 [ >33
VEHICULAR vy | v | 2 | a2y | M) (M: (M:)S 28 | 3E TOTAL
Hora | S S g av va.o Y N R Y e e ¥
18:00 a 18:05 0
18:05 2 18:10 0
18:10 2 18:15 1 1
suBTOTAL | o 1 0 0 0 0o | o o | o 0 0 0 o | o 0 0 0 0 0 0 1
18:15 a 18:20 1 1
18:20 2 18:25 2 2
18:25 2 18:30 0
suBTOTAL | 0 3 0 0 0 o | o o | o 0 0 0 o | o 0 0 0 0 0 0 3
18:30 2 18:35 1 1
18:35 a 18:40 0
184021845 1 1
suBTOTAL | 1 1 0 0 0 0o | o o | o 0 0 0 0o | o 0 0 0 0 0 0 2
18:45 2 18:50 1 1
18:50 a 18:55 0
18:55 2 19:00 0
sUBTOTAL | o 0 0 1 0 o | o o | o 0 0 0 o | o 0 0 0 0 0 0 1

% 14.29%| 71.43%| 0.00% | 14.29% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 105: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION Aut(? Station (?mta Cmta Micro Omnibus Camion

VEHICULAR Moto (L)| Movil |Wagon |Pickup | Rural (v2) | 2ELig [2EPes 3 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3 | 2T2 273 372 | >=3T3

™) | va) | (m2) | (m2) w3) | (v3) TOTAL
o | oo e S S BT I I D i ol Wk B el o e g

18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 4 4
18:10 a 18:15 0

SUB TOTAL 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 4 4
18:25 a 18:30 1 1

SUB TOTAL 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 a 18:50 1 1
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 0

SUB TOTAL 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

% 50.00% | 50.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 106: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
S IEsis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO JR. CUSCO
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION Moto (L) ICI::I ?/t/aazz: ;:l‘:uap (F;umrtaal Micro 2ELI O;n;bus = 4 | 252 | 253 | 352 [»>=3s3| 2m2 [ 213 [ 372 [>=373
VEHICULAR (M2) g es| 3 2E 3E
(M1) | (M1) [ (M2) | (M2) ™3) | (v3) | TOTAL
HORA 560@“’ kﬂi}-@o’ Mo-o 5‘ O =@ lawgm%mmh- wrwy e oy o P
18:00 a 18:05| 1 4 1 6
18:05 a 18:10 1 3 1 1 6
18:10 2 18:15| 2 2
SUB TOTAL 4 7 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
18:15218:20| 1 3 1 5
18:20218:25| 1 2 1 4
18:25a18:30) 1 2 1 4
SUB TOTAL 3 7 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
18:30 a 18:35 3 3
18:35 2 18:40| 3 2 1 6
18:40 2 18:45| 1 5 6
SUB TOTAL 4 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
18:45 2 18:50| 1 1 8
18:50 2 18:55| 1 3 4
18:55a 19:00) 1 4 1 6
SUB TOTAL 3 13 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18

% 23.33% | 61.67% 0.00% | 10.00% | 5.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 107: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
" TEsis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO JR. CUSCO
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA
CLSIFICACION Moto (L) l:l;tjl ?/tv?glz: ;;Tuap Eumrtaal Micro JELI O:Ean::S —— 252 | 253 | 352 [>=3s3| 212 | 213 | 312 [>=373
VERICULAR (M1) | (M1) | (M2) | (m2) (M2) (M3)g (M3) TOTAL
HORA éé(*)@' &%ﬁ ;L;v:-: '5‘ % &5 "7':;5‘1;"“: ﬂﬂ‘i'mr—r& “H‘lmh—gw
18:00 a 18:05 1 1 1 3
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 1 1
SUB TOTAL 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 3 3
SUB TOTAL 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B]
18:30 a 18:35 1 1
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 1 2 3
SUB TOTAL 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:45 a 18:50 2 2
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 1 1
SUB TOTAL 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3

% 13.33% | 80.00% | 0.00% | 6.67% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla N° 108: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
“TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. CUSCO PTO. AFORO JR. CUSCO
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | Moto ra\;:jl ?/:/Ztglz: PCirch‘:uap ;umr[aal Micro 2ELig O:En;::S — 4E 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2T2 | 273 | 3T2 | >=3T3

VEHICULAR (L) o | oy | vy | v2) (M2) w3 | ) 3E 2E 3E TOTAL

N Ll e oW N i s

18:00 a 18:05 3 3
18:05 a 18:10 0
18:10 a 18:15 2 1 3

SUB TOTAL 0 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:15a 18:20| 1 4 2 7
18:20 a 18:25 4 4
18:25 2 18:30| 1 5 6

SUB TOTAL 2 13 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:30 a 18:35 7 1
18:35 a 18:40 3 3
18:40 a 18:45 8 1 9

SUB TOTAL 0 18 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
18:45 a 18:50 3 1 1 5
18:50 a 18:55 3 1 4
18:55 a 19:00 3 3

SUB TOTAL 0 9 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12

% 3.64% | 81.82% | 0.00% [ 10.91% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 3.64% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 109: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | Moto Auto |Station| Cmta | Cmta Micro Omnibus Camion
VEHICULAR | (1) Movil |Wagon [Pickup | Rural v2) | 26tie [2epes| o o 48 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 273 | 3T2 [ >=3T3
M1) | (M1) | (M2) | (M2) ™3) | (v3) TOTAL
. e R ) = gp ¢ N
HORA édQ@" k&%%@a-ﬂ g‘ & e&mr—r&“hﬂmﬁnm
18:00a 18:05[ 1 27 5 2 35
18:05a 18:10 1 23 3 1 1 29
18:10a 18:15 1 19 3 1 24
SUB TOTAL 3 69 0 8 6 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
18:15 a 18:20 3 30 1 2 1 1 1 3 42
18:20 a 18:25 3 20 23
18:25 a 18:30 1 14 1 1 1 1 19
SUB TOTAL 7 64 0 2 3 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 4 0 0 0 0 84
18:30 a 18:35 4 12 2 1 1 20
18:35 a 18:40 4 14 2 2 22
18:40 a 18:45 7 1 1 1 1 11
SUB TOTAL 8 33 0 g g 0 0 0 0 1 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 53
18:45 a 18:50 5 20 3 4 1 33
18:50 a 18:55 1 11 4 1 17
18:55 a 19:00 1 14 2 1 2 3 23
SUB TOTAL 7 45 0 9 6 0 0 0 0 B] 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73

% 8.39% | 70.81% | 0.00% | 7.38% | 6.04% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.34% | 2.01% | 2.68% | 0.00% | 0.00% | 0.34% | 0.67% | 1.34% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




'

A UNIVERSIDAD ANDINA DI CUSCO Repositorio Digital

2

Tabla N° 110: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

. TESIS GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION Moto (L) l\/;ll;t/?l ilt/aathZ: Pci:jp Eumr: Micro 2ELi Ojsnplbus — 4E 252 | 283 [ 3s2 [>=3s3| 2T2 | 213 | 312 | >=3T3

VEHICULAR (M2) 8 es| 3 2E 3E

(M1) | (M1) | (M2) | (M2) ™3) | (m3) TOTAL
o | oo e T N I D il om0 e e el e s v

18:00 a 18:05 4 1 5
18:05 a 18:10 8 2 1 11
18:10 a 18:15| 1 5 1 7

SUB TOTAL 1 17 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 4 4
18:25a 18:30| 2 12 14

SUB TOTAL 2 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
18:30 2 18:35) 1 4 5
18:35 a 18:40 3 1 4
18:40 a 18:45| 2 7 1 10

SUB TOTAL 3 14 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
18:45218:50| 1 5 6
18:50 2 18:55| 1 5 2 8
18:55219:00( 1 3 4

SUB TOTAL 3 13 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18

% 11.54% 76.92% | 0.00% | 6.41% | 1.28% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 2.56% | 1.28% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 111: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
> Tesls DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION |\ w n/;l:;:l ?/t/aatglz: Pci::uap Eumrtaal Micro 2EL O:En;:: . L a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 312 |>=373
VEHICULAR v | v | o) | i) (M2) (Ms)g 3) 2E 3E TOTAL
Hor | S8 S (i e e B I 5 = I S5 S — G S wp S m—-
18:00 a 18:05| 1 2 3
18:05 a 18:10 0
18:10 a 18:15 0
SUB TOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:15 a 18:20 2 2
18:20 a 18:25 1 1
18:25 a 18:30 2 1 3
SUB TOTAL 0 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:30 2 18:35| 1 1
18:35218:40| 1 1 2
18:40 2 18:45| 1 2 3
SUB TOTAL 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:45 2 18:50| 1 1 2
18:50 a 18:55 2 2
18:55 a 19:00 0
SUB TOTAL 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4

% 26.32% | 68.42% | 0.00% | 5.26% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 112: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEB\/ICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO JR. HUANCAVELICA -SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION Moto (L) I\A/Il:/TI ?I:Iaatglz: Pci:::p iLn:I Micro 2ELI O;En;bus = 4 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3T2 |>=3T3
VEHICULAR (M2) g es| 3 2E 3E
~a) | o) | v2) | v2) w3) | v3) ToTAL
oo S e T I O ) i ol e B L e o
18:00 a 18:05 1 8 1 10
18:05 a 18:10[ 1 4 5
18:10 a 18:15 4 1 1 6
SUB TOTAL 2 16 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
18:15 a 18:20 5 5
18:20 2 18:25 1 5 6
18:25 a 18:30 5 1 6
SUB TOTAL 1 15 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:30 2 18:35[ 1 4 1 6
18:35 2 18:40 1 3 4
18:40 a 18:45 5 2 7
SUB TOTAL 2 12 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:45218:50[ 1 3 4
18:50 a 18:55 4 1 5
18:55a19:00| 1 3 4
SUB TOTAL 2 10 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13

% 10.29% | 77.94% | 0.00% | 5.88% | 4.41% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.47% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 113: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

TESIS GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO JR. HUANCAVELICA -SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto r\:l:;::l mz: Pci::p ET: Micro 2L e o a8 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 212 | 213 | 312 | =373

VEHICULAR | (1) (M2) ig | 2EPes 2 3

1) | 1) | m2) | (m2) ™) | v3) TOTAL
vom | e e S W N P 8 T b e S v o

18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 1 1 2
18:10 a 18:15 2 2

SUB TOTAL 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 1 1

SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:30 a 18:35 1 1
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:45 a 18:50 0
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 0

SUB TOTAL 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

% 0.00% |71.43% ) 0.00% | 28.57%| 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 114: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO JR. HUANCAVELICA -SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION Moto (L) I\A/IL:J:/TI mz: Pci:::p Eumr: Micro JEL o::::: : e 4 252 | 283 | 352 |>=3s3| 212 | 213 [ 3712 [>=313

VEHICULAR o) | oy | 2y | ov2) (M2) (MS)E i) 3 2F | 3E TOTAL

Hora | S S e wo.o Y 3T S Y—" el

18:00 a 18:05 2 2
18:05a 18:10| 1 2 1 4
18:10 2 18:15) 1 2 1

SUB TOTAL 2 6 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
18:15 a 18:20 2 2
18:20 a 18:25 3 3
18:25 a 18:30 1 1

SUB TOTAL 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:302 18:35| 1 1 2
18:35 a 18:40 2 1 3
18:40 a 18:45 1 2 3

SUB TOTAL 1 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
18:45 a 18:50 1 1
18:50 2 18:55| 1 1 2
18:55 a 19:00 3 3

SUB TOTAL 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

% 13.33% | 66.67% | 0.00% | 20.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 115: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
N TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEFV|C|O VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION |\ 1) r\/jll;tﬁl ?/:/aatglz: Pci:::p i:]:l Micro |—— Oln;bus - a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 312 [>e313
VEHICULAR (M2) 8 eS| 3e | 2 3E
1) | ) | v2) | (m2) ™3) | v3) TOTAL
HORA éé(,)@t‘ 6&;@ o Y WP~ gm&mr—r&“h—!mhﬂhﬂ
18:002 18:05| 1 5 1 7
18:05218:10| 3 11 1 2 17
18:10218:15| 4 5 2 1 12
SUB TOTAL 3 21 0 1 4 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
18:15 a 18:20 11 11
18:20 2 18:25 8 1 1 10
18:25218:30| 1 9 10
SUB TOTAL 1 28 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 31
18:30218:35| 1 8 1 10
18:35218:40| 1 3 1 5
18:4021845| 5 14 1 3 1 1 1 26
SUB TOTAL 7 25 0 2 4 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
18:4521850| 5 23 1 2 1 1 33
18:50218555| 5 12 2 1 1 21
18:55219:00| 3 9 1 1 14
sugTotAL | 13 44 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 68

% 16.48% | 67.05% | 0.00% | 3.41% | 6.82% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.70% | 1.14% | 0.57% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.57% | 2.27% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 116: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

. TESIS GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto IGL:/TI ?/t/ztglz: ;::\Jap ‘R:umrtaal Miero [—— — — a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 3m2 [>373

VEHICULAR | (L) (M2) ig | 2EPes 2E 3E

1) | ) | 2) | v2) ™3) | (m3) TOTAL
HORA 660& EE oo oo MY &P~ &I&mﬂi wrses o o e

18:00 a 18:05 2 2
18:05 a 18:10 0
18:10 a 18:15 1 1

SUB TOTAL 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:15 a 18:20 1 1
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 0

SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 a 18:50 0
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 0

SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

% 0.00% | #H####H# ] 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 117: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR

W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY

TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 35 - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | Moto ral;tjl f;/:tglz: Pci::uap iumrtaal Micro [—— o - 48 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 | =313

VEHICULAR | (L) (M2) ig [2EPes | o0 | 5 3E

™) | o) | (v2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
HORA édO@” kﬂ‘é—@' ol | a-gm%mmﬁ. wrew e o

18:00 a 18:05 2 2
18:05 2 18:10 2 2
18:10218:15| 1 1 2

SUBTOTAL 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:15 2 18:20 1 1
18:20 2 18:25 0
18:25 2 18:30 0

SUBTOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:30218:35| 1 1
18:35 2 18:40 1 1
18:40 2 18:45 1 1

SUB TOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:45 2 18:50 1 1
18:50 2 18:55 3 3
18:55 a 19:00 1 1

SUBTOTAL 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

% 13.33% |80.00% | 0.00% | 6.67% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




A ™\ UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO Repositorio Digital

Tabla N° 118: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
. Iesrs DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO JR. HUANCAVELICA - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION Moto (L) Qf,tvfl ?/t/aatglz: Pci:::p Eumrtaal Micro 2ELi Oln;bus — 4 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 212 | 213 | 312 [>=373

VEHICULAR (Mm2) g es 3 2E 3E

™M1) | (M) [ (m2) | (m2) M3) | (m3) TOTAL
s | e S BT N O T i el W T . el e i vy

18:00 a 18:05 2 5 7
18:05a 18:10[ 1 4 5
18:10 a 18:15 4

SUB TOTAL 3 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
18:15 a 18:20 2 2
18:20218:25[ 3 1 1 5
18:25 a 18:30 0

SUB TOTAL 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:30 a 18:35 4 4
18:35 a 18:40 5 5
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
18:45 2 18:50( 2 2 4
18:50 a 18:55 2 2
18:55 a 19:00 1 2 1 4

SUB TOTAL 3 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10

% 21.43%|73.81%| 0.00% | 4.76% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 119: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
- TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO JR. HUANCAVELICA - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA
CLSIFICACION | ) l\:l:)t\/(l)l f;/a.-;\tglz: Pﬁ:::uap ET:l Micro | —— O;r:::s = a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 312 [>3m
VEHICULAR o | o | o) | oy | M2 (M3')g o | 3| % 3E TOTAL
o | e o S T N I T i el Wb T s el e B v s
18:00 a 18:05 2 2
18:05218:10| 1 2 3
18:10 a 18:15 3 3
SUB TOTAL 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:15 a 18:20 2 2
18:20 a 18:25 2 1 3
18:25 a 18:30 2 2
SUBTOTAL 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:30218:35| 2 2 4
18:35 a 18:40 1 1
18:40 a 18:45 1 1
SUBTOTAL 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:45218:50| 1 3 1 5
18:502 18555 1 1 2
18:55 a 19:00 2 2
SUBTOTAL 2 6 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9

% 16.67%| 76.67% | 0.00% | 3.33% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 3.33% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 120: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
. esis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO JR. HUANCAVELICA - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | Moto ICIZ:/TI ;I/Ztg'z: Pci::;p ﬁ:\:l Micro [——— o - a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3712 | >=313
VEHICULAR | (L) (M2) ig [2EPes | b | 5 3E
) | o) | v2) | v2) ™3) | (v3) TOTAL
HORA éé@@" ﬂ‘:‘%ﬁ Sl L | :jﬁ“éh;&&‘&mr—& mhﬂmmm
18:00 2 18:05| 1 7 1 9
18:05 a 18:10 6 1 7
18:10a18:15| 1 8 3 12
SUBTOTAL 2 21 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
18:15 a 18:20 2 11 3 16
18:20 2 18:25 4 4
18:25218:30| 1 6 7
SUB TOTAL 3 21 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
18:30218:35| 1 9 10
18:35218:40| 1 5 2 8
18:40a18:45| 1 5 3 1 10
SUB TOTAL 3 19 0 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
18:45a18:50| 3 3 6
18:50 a 18:55 7 7
18:55a19:00| 1 6 1 8
SUB TOTAL 4 16 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21

% 11.54% |74.04% | 0.00% | ##t#### | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.96% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 121: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Niiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
SN TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - AV. NUREZ PTO. AFORO CARR. NAC. 35 - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | Moto IGM: S\‘/:/atmn Pc'n::a imtj Micro . A - a8 | 252 | 253 | 352 |>=353| 2m2 | 213 | 3m2 | >33
VEHICULAR | (L) ovit | Wagon) Fickup | BUTAT | vy | 2ELig | 2EPes | o f o | gp B ”
™) | v | v2) | m2) ™3) | v3) TOTAL
; AN oM P~ W ; § .}

HORA édf)@ "y =Re~0 W 0 5’ =R e lﬁ-@r-&mr&mmmmm
18:00 a 18:05| 2 6 1 1 2 12
18:05 a 18:10| 3 7 2 2 1 15
18:10 a 18:15 7 1 1 2 1 12

SUBTOTAL | 5 20 0 1 4 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 4 0 0 0 o | 39
18:15 a 18:20| 2 3 3 2 1 11
18202 1825 1 6 1 2 2 1 13
18:25 a 18:30 3 1 3 2 9

SUBTOTAL | 3 12 0 1 6 0 0 0 2 2 3 0 0 0 0 4 0 0 0 o | 33
18:30218:35| 1 10 2 2 15
18:35 2 18:40| 1 12 1 1 1 1 1 18
18:40 a 18:45 1 2 1 1 1 16

SUBTOTAL | 2 33 0 3 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 4 0 0 0 1 | a9
181452 18:50| 1 5 1 7
18:50 a 18:55| 1 10 1 2 14
18:55 2 19:00| 1 5 2 1 1 10

susTOTAL | 3 20 0 2 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0o | a1

% 8.55% | 55.92% | 0.00% | 4.61% [ 11.18% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.32% | 3.95% | 5.26% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 8.55% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.66% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 122: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Niiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
w *TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3§ - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto ALIIE.J Station (?mta Cmta Micro Omnibus

VEHICULAR ) Movil |Wagon| Pickup | Rural (M2) | 2ELig | 2EPes 3 282 253 352 | >=3S3 | 2T2 273 372 | >=3T3

M1) | (M) | (M2) | (m2) M3) | (v3) TOTAL
A e Qose o B IS TR L —— wevs S e e

18:00 a 18:05 7 1 8
18:05 a 18:10 2 8 10
18:10 a 18:15 1 5 2 8

SUB TOTAL 3 20 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
18:15 a 18:20 1 4 5
18:20 a 18:25 7 7
18:25 a 18:30 3 7 2 12

SUB TOTAL 4 18 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
18:30 a 18:35 1 3 2 1 7
18:35 a 18:40 3 5 1 9
18:40 a 18:45 1 10 1 12

SUB TOTAL 5 18 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
18:45 a 18:50 9 1 10
18:50 a 18:55 4 1 5
18:55 a 19:00 5 5

SUB TOTAL 0 18 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20

% 12.24%75.51%| 0.00% | 10.20% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 2.04% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 123: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Niiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | Moto A:L;:/TI ?/:/Ztglz: ;:lzap ﬁumrt: Micro 260 O:En;::S —— 48 | 252 | 2s3 | 352 [>=3s3| 2m2 [ 213 | 3m2 [>=373

VEHICULAR [ (L) o1 | o | o) | o) (M2) (Ma)g w3l 3E 2E 3E TOTAL

o | g e S S T N I D i e e B s el e v v gy

18:00  18:05 5 >
18:05 a 18:10 4 1 5
18:10a 18:15) 2 7 9

SUBTOTAL 2 16 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
18:15 a 18:20 2 2
18:20 a 18:25 3 3
18:25 a 18:30 1 1 2

SUBTOTAL 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:30 a 18:35 5 1 6
18:35a 18:40| 2 4 6
18:40 a 18:45 7 1 8

SUB TOTAL 2 16 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
18:45 a 18:50 1 1
18:50 a 18:55 3 3
18:55 a 19:00 6 6

SUBTOTAL 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10

% 7.14% | 85.71% | 0.00% | 7.14% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 124: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Niiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBV|C|O VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - AV. NUNEZ PTO. AFORO AV. NUNEZ - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | Moto S:tfl mz: Pci:::p Eumr: Micro |——— OjEr:bus a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 372 | >=373
VEHCOAR 0y [ | ) | vy | ) | e ToTL
Hora |G S (oS e o N B B u&aﬂﬂm&mr—&mmmmw
18:00 a 18:05 7 1 8
18:05 a 18:10 14 2 16
18:10 a 18:15 10 1 1 12
SUB TOTAL 0 31 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
18:15 a 18:20 1 11 12
18:20 a 18:25 10 1 11
18:25 a 18:30 1 12 1 14
SUB TOTAL 2 33 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B
18:30 a 18:35 1 10 11
18:35 a 18:40 1 10 1 1 13
18:40 a 18:45 3 15 1 19
SUB TOTAL 5 35 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
18:45 a 18:50 4 1 5
18:50 a 18:55 1 15 16
18:55 a 19:00 1 10 11
SUB TOTAL 2 29 0 il 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32

% 6.08% | 86.49% | 0.00% | 5.41% | 0.68% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.35% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 125: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Nifez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
. W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
by GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - AV. NUNEZ PTO. AFORO AV. NUNEZ - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto ICI\;:/?I ffvaat;: Pci::jp ;umrtaal Micro 2 Lig O:E:::s - 4E 252 | 253 | 352 |»>=3s3| 2m2 | 273 | 3T2 | >=3T3

VEHICULAR (L) o) | vy | v2) | vz (M2) o) | oz) 3E 2E 3E TOTAL

o | o ae S S T I I D im0 W Fhe el o s v

18:00 a 18:05 5 1 6
18:05 a 18:10 1 1 2
18:10 a 18:15 2 2

SUB TOTAL 0 8 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
18:15 a 18:20 4 1 5
18:20 a 18:25 5 5
18:25 a 18:30 4 4

SUB TOTAL 0 13 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
18:30 a 18:35 4 1 5
18:35 a 18:40 5 1 6
18:40 a 18:45 3 3

SUB TOTAL 0 12 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
18:45 a 18:50 7 7
18:50 a 18:55 3 3
18:55 a 19:00 2 2

SUB TOTAL 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12

% 0.00% | 90.00% | 0.00% | 10.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 126

Repositorio Digital

: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Nufiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

TESIS GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35S - AV. NUNEZ PTO. AFORO AV. NUNEZ - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | b 1) r\/;l;:/: Svtv?;: ;::Tuap E:E Micro |—— OjEn;bus - aE | 252 | 253 | 352 [s>=353| 2m2 | 213 | 3Mm2 | >33

VEHICULAR (Mm2) g es 2E 3E

1) | oy | ovz) | vz ™3) | v3) TOTAL
on | SaSe ST I O D Bl W T b et s v gy

18:00a 18:05| 1 4 5
18:05 a 18:10 5 1 6
18:10a 18:15| 1 3 4

SUBTOTAL 2 12 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 15
18:15 a 18:20 1 1
18:20 a 18:25 4 4
18252 18:30| 1 4 5

SUB TOTAL 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 10
18:30a 18:35| 2 7 3 12
18:35 a 18:40 3 1 4
18:40a 18:45| 1 2 1 4

SUB TOTAL 3 12 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 20
18:45 a 18:50 3 3
18:50 a 18:55 7 7
18:55 2 19:00| 1 5 1 7

SUB TOTAL 1 15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o | 17

% 11.29%

77.42%

0.00% | 9.68% | 1.61% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 127

: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Nufiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W * TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
~ GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION Moto (L) r\:l;t/c.’l ?I\tlaatglz: ;::(tuap iumrtaal Micro 2ELI O:En;bus o 48 | 252 | 283 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 372 |>=313

VEHICULAR (M2) g es| 3 2E 3E

) | o) | v2) | v2) ™) | m3) ToT
o | oo S T O D i el s B el et B g

18:00 a 18:05 5 2 1 8
18:05 a 18:10 3 9 1 1 1 1 1 17
18:10 a 18:15 3 4 1 2 2 12

SUB TOTAL 6 18 0 2 5 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 37
18:15a 18:20) 5 8 1 1 1 1 1 18
18:20 a 18:25 2 6 2 1 1 12
18:25218:30 1 9 1 2 1 1 15

SUB TOTAL 8 23 0 2 4 0 0 2 1 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 45
18:30218:35[ 2 4 2 1 1 2 1 2 15
18:35218:40[ 1 6 2 1 1 1 2 14
18:40a 1845 4 8 1 3 16

SUB TOTAL 7 18 0 5 5 0 0 1 1 3 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 45
18:45 2 18:50 1 9 1 1 12
18:50 a 18:55 1 12 2 1 1 1 1 1 20
18:55 a 19:00[ 2 10 1 1 14

SUB TOTAL 4 31 0 2 3 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 46

% 14.45%

52.02%

0.00% | 6.36% | 9.83% | 0.00% | 0.00% | 1.73% | 2.31% | 4.62% | 2.89% | 0.00% | 0.58% | 0.00% | 1.16% | 3.47% | 0.58% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 128: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Niiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
‘R’ - TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 35 - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto ICIZ:JI 3:;2: ;:Lt:p ;umrtaal Micro |——— — - a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 | >=373

VEHICULAR | (L) (M2) ig | 2EPes | g | 5E 3E

™) | o) | v2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
o |t e A - o | G e S " -

18:00 a 18:05 0
18:05218:10| 1 5 6
18:10218:15| 1 2 3

SUB TOTAL 2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
18:1521820| 3 2 1 6
182021825 1 4 5
18:25218:30| 2 4 6

SUB TOTAL 6 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:3021835| 2 4 1 7
18:35 2 18:40 2 1 3
18:40 2 18:45 3 2 5

SUB TOTAL 2 9 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
18:45 2 18:50 1 1
18:502 1855 2 3 1 6
18:55 2 19:00 2 1 3

SUB TOTAL 2 6 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10

% 23.53% [62.75% | 0.00% [13.73% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 129: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Nliez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
% Esis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | (1) Qitv[fl ?/:/aat;: Pci::uap Eumrt; Miero |——— OgnEn;bus — a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 312 | >33
VEHICULAR (M2) g eS|l 3 2E 3E
1) | (1) | (vm2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
o | e & = : W i e e o
18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 2 2
18:10a 18:15) 1 1
SUBTOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:15 a 18:20 1 1
18:20 a 18:25 2 2
18:25 a 18:30 0
SUBTOTAL 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:30 a 18:35 1 1
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 0
SUBTOTAL 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:45 a 18:50 0
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 0
SUBTOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

% 14.29%| 71.43%| 0.00% | 14.29% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 130: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Nifez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
S Tesis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - AV. NUNEZ PTO. AFORO AV. NUREZ - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | Moto ra\xl ;I/Ztg'z: Pci::;p ﬁ:\:l Micro [——— o - a8 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 | =373
VEHICULAR | (L) (M2) ig [2EPes | b | 5 3E
™) | va) | v2) | m2) ™3) | v3) TOTAL
HORA @@@' ﬂ‘:‘%ﬁ Sl L | :jﬁ“éh;&&‘&mr—& mhﬂmmm
18:00 2 18:05 2 1 3
18:05 a 18:10 13 1 14
18:10 2 18:15| 1 7 1 1 10
sugTotAL | 1 22 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
18:152 18:20| 2 9 1 12
18:202 18:25| 2 12 3 17
18:25 2 18:30 6 6
suBToTAL | 4 27 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
18:30 2 18:35 10 10
18:35 2 18:40 8 8
18:40 2 18:45 4 4
SUBTOTAL | o© 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
18:45 2 18:50 9 1 10
18:50 2 18:55 12 1 13
18:55 2 19:00| 1 10 11
sugTotAL | 1 31 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34

% 5.08% | 86.44% | 0.00% | 7.63% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.85% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 131: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Niiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR

ﬂf TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
i GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3 - AV. NUNEZ PTO. AFORO AV. NURNEZ - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION | w val::l)l f/t/zzz: P?cT:lJap §:‘:| Micro |—— O:::: : - a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 |>=373

VEHICULAR o | oo | oo | oy | ™2 (Ms)g o | | % | 3E TOTAL

HORA é@ow\‘ s oy g s N &ﬂﬁé«wr—v& wews e B e

18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 2 2

SUB TOTAL 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 0
18:252 18:30| 3 3

SUB TOTAL 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 a 18:50 1 1
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 1 1

SUB TOTAL 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

% 37.50% | 50.00% | 0.00% | 12.50% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 132: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Av. Niiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
S Tesis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - AV. NUNEZ PTO. AFORO AV. NUREZ - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | Moto ICIZ:/TI ;I/Ztg'z: Pci::;p ﬁ:\:l Micro [——— o - a8 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 | =373
VEHICULAR | (L) (M2) ig [2EPes | b | 5 3E
™) | o) | v2) | (m2) ™3) | v3) TOTAL
HORA éé@@" ﬂ‘:‘%ﬁ Sl L | :jﬁ“éh;&&‘&mr—& mhﬂmmm
18:00 2 18:05| 1 8 9
18:05 a 18:10 7 7
18:10 a 18:15 3 3
SUBTOTAL 1 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
18:15 2 18:20 9 9
18:20218:25| 3 5 8
18:25218:30| 1 5 6
SUBTOTAL 4 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
18:30218:35| 1 5 6
18:35 2 18:40 8 8
18:40 2 18:45 3 3
SUBTOTAL 1 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:45218:50| 1 6 7
18:50 2 18:55 2 2
18:55219:00| 2 9 1 12
SUBTOTAL 3 17 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21

% 11.25% |87.50% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.25% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 133: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Nifiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
w\ "~ TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SE’RV|C|O VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION | o S:/?l ?/t/ztglz: Pﬁ:l‘:uap ET:I Micro |—— O;“EHPI::S ——— 48 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 312 | >=373

VEHICULAR o | v | o | o (M2) (M3)g o | 3E | 3E TOTAL

o |t ol Sy ST I D il e T b e A e e

18:00 a 18:05 7 1 2 2 12
18:05a 18:10) 1 2 2 5
18:10a 18:15) 2 3 2 7

SUBTOTAL 3 12 0 1 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 24
18:15a 18:20) 4 3 1 2 2 12
18:20a 18:25| 4 4 1 1 2 12
18:25 a 18:30 1 2 1 1 5

SUB TOTAL 8 8 0 4 2 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 29
18:30a 18:35) 1 3 3 7
18:35 a 18:40 3 1 1 5
18:40 2 18:45 2 3 3 1 9

SUBTOTAL 3 9 0 3 3 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
18:45a 18:50| 3 6 1 2 1 2 2 17
18:50 a 18:55 10 1 1 2 2 16
18:55 2 19:00) 1 12 4 17

SUBTOTAL 4 28 0 5 3 0 0 1 1 4 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 50

% 14.52% | 45.97% | 0.00% | 10.48% | 9.68% | 0.00% | 0.00% | 1.61% | 3.23% | 7.26% | 2.42% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 4.84% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 134: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Ndfiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W S TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 35 - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA

CLSIFICACION | 1o (@) h:l::l)l S\lt/aatglz: PCiLTuap Eumrtaal Miero I OL“E"P'bus o a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 372 |>=3T3

VEHICULAR o | o | o) | v (M2) (Malf 1 36 | 26 3E TOTAL

HORA éé(,)@r @@ s 9y W gmwamﬁhﬂh—ummm

18:00 a 18:05 3 3
18:05a 18:10) 3 3
18:10 a 18:15 1 1

SUB TOTAL 3 4 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 7
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 3 3
18:25 a 18:30 1 1

SUBTOTAL 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:30 a 18:35 1 1
18:35 a 18:40 1 1
18:40 a 18:45 3 3

SUB TOTAL 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:45 a 18:50 0
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 1 2 3

SUBTOTAL 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o o 0 0 3

% 15.79% | 73.68% | 0.00% | 10.53% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 135: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. NUfiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION Moto (L) ICIZ:/TI mz: Pci:lltuap Eumrtaal Micro 2EL O;"Enplbus S 4 | 252 [ 253 | 352 |>=3s3( 212 | 273 | 3T2 |>=3T3
VEHICULAR (M2) g es | 3 2E 3E
M1) | (M) [ (M2) | (M2) ™3) | (v3) TOTAL
o |SHoae SaSe & N O D i el 8 e el o s v
18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 1 1
SUB TOTAL 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 0
18:25a18:30[ 1 2 3
SUB TOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 2 2
18:40 a 18:45 1 1
SUB TOTAL 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:45a 18:50[ 2 1 3
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 2 2
SUB TOTAL 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

% 21.43% | 64.29% | 0.00% | 14.29% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 136: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Ndfiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

. TESIS GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO PROL. AV. NUNEZ - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION |10 1) I\A/IL:/TI ?/:/Z:Z: Pcizr:r:;ap (I;umrtaal Micro |——— OjEn;bus — 4 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3712 |31

VEHICULAR (M2) g eS|l 3 2E 3E

™y | v | v2) | (v2) ™3) | v3) TOTAL
o | o G e T N O~ B T el e vy vy

18:00a18:05| 2 6 1 9
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 6 6

susToTAL | 2 13 | o 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 16
18:15 a 18:20 5 1 6
182021825 1 4 5
18:25 2 18:30 4 4

susToTAL | 1 13 | o 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o [ 15
18:30 a 18:35 1 1
183521840 1 2 3
18:40 a 18:45 6 6

susTotAL | 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 10
184521850 3 10 2 2 17
18:50 a 18:55 7 7
18:55 a 19:00 2 2

susTotAL | 3 19 | o 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 2

% 10.45% | 80.60% | 0.00% | 5.97% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 2.99% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 137: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Nufiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

TESIS GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO PROL. AV. NUNEZ - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION Moto (L) r\':l;:l ?/t/aatglz: Pciz::uap gumrtaal Micro 2EL O:En,:bus s 4 | 252 | 253 | 3s2 [>=3s3 | 212 | 213 | 312 | >=373

VEHICULAR (M2) g es 2E 3E

™M1) | (M1) [ (m2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
HoA S ST -y [ W N P i -

18:00 a 18:05 5 5
18:05 2 18:10( 1 2 1 4
18:10 a 18:15 1 1

SUB TOTAL 1 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 2 4 1 7
18:25 a 18:30 1 1

SUB TOTAL 2 5 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
18:30 2 18:35[ 1 6 1 8
18:35 2 18:40[ 2 4 2 8
18:40 a 18:45 4 4

SUB TOTAL 3 14 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
18:452 1850 1 1 2
18:50 a 18:55 6 6
18:55 a 19:00 0

SUB TOTAL 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

% 15.22%|73.91% | 0.00% | 8.70% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 2.17% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 138: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. NUfiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVlClO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO PROL. AV. NUNEZ - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | 01 ) r\:l:;tv?l ?/t/aatglz: Pi:(t:‘p iT:l Micro [—— O;nEnPlbus — 4 | 252 | 253 [ 352 |>=3s3| 2m2 | 2m3 | 3m2 [sm373
VEHICULAR (M2) g eS| 3 2E 3E
™y | vy | v2) | (v2) ™) | v3) TOTAL
o | e o = B T el e v vy
18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 2 2
18:10a 1815 2 1 1 4
susTotAL [ 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:152 1820 1 1
182021825 4 4
182521830 1 2 1 4
susToTAL | 6 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
1830 a 18:35 1 1
183521840 2 2
1814021845 1 1
susTotaL [ 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
184521850 1 2 3
185502 1855 1 1 2
18552 19:00] 1 1 2
susTotAL | 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

% 53.85% | 38.46% | 0.00% | 7.69% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 139: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Nufiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
o TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | Moto l\ljll:;\:l[l’| Smt,?;: Pci:l]:uap Eumrtaal Micro |—— O:En;bus L 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 312 [ >33
vericuar |0 | e R ey |y | 2 (M;)g (M:)S 3E TOTAL
HORA y@“" ‘TE @‘ w0 5‘ 2 SR, ﬂlﬂ&mrﬂ& “h‘!"‘wwf’mwﬁm
18:00 2 18:05| 2 6 1 1 2 12
18:05 2 18:10| 2 13 1 2 2 2 22
18:10 a 18:15 11 1 12
SUBTOTAL | 4 30 0 1 3 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 46
18:15218:20| 1 5 1 7
18:20218:25| 3 6 2 2 1 14
18:25 a 18:30 16 3 19
suBToTAL [ 4 27 0 1 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 40
18:30218:35| 2 6 2 10
18:352 18:40| 1 22 3 1 1 1 1 30
18:40 a 18:45 12 1 2 1 16
suBTOTAL | 3 40 0 3 2 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 56
18:45218:50| 1 7 1 1 1 1 12
18:50 2 18:55| 2 19 2 2 1 1 27
18:55 a 19:00 3 3
supToTAL | 3 29 0 2 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 42

% 7.61% [68.48% | 0.00% | 3.80% | 5.43% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 4.89% [ 1.63% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 7.61% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.54% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 140: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Ndfiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR

W’ TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
@ GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto ICI‘:J:/TI f/\t/a;;: Pci::::p iT:l Micro 2ELi o —— a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 372 [>=313

VEHICULAR | (1) (M2) ig | 2EPes %€ 3

M1) | (m1) | (m2) | (m2) ™3) | m3) TOTAL
HORA éé(,)@f S‘_‘_@ﬂ:@ - &ﬂﬁﬁmr&mhﬂmmm

18:00 a 18:05 4 4
18:05a 18:10| 1 4 1 6
18:10 a 18:15 1 1 2

SUB TOTAL 1 9 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 1 1 2
18:25 a 18:30 3 3

SUBTOTAL 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30 a 18:35 7 7
18:35 a 18:40 2 1 3
18:40 a 18:45 6 6

SUBTOTAL 0 15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
18:45 a 18:50 16 1 17
18:50 a 18:55| 2 6 8
18:55a 19:00 1 4 5

SUBTOTAL 3 26 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30

% 6.35% | 85.71% | 0.00% | 6.35% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.59% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 141: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Nifiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
- GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | Moto | Aute  [Station| Cmta | Cmta 1, o Omnibus Camion

VEHICULAR ) Movil |Wagon| Pickup | Rural (v2) | 2ELig [2EPes 3 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3 | 2T2 PAE] 372 | >=3T3

™M1) | vy [ v2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
o |G Qi T B O ok s T L ol o v oy

18:00 a 18:05 6 1 7
18:05 a 18:10 2 1 3
18:10 a 18:15 2 6 8

SUB TOTAL 2 14 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
18:15 a 18:20 5 1 6
18:20 a 18:25 1 5 1 7
18:25 a 18:30 1 1 P

SUB TOTAL 2 11 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
18:30 a 18:35 2 2 4
18:35 a 18:40 1 5 6
18:40 a 18:45 2 1 3

SUB TOTAL Bl 7 0 B] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
18:45 a 18:50 7 4 11
18:50 a 18:55 1 1 1 3
18:55 a 19:00 1 1

SUB TOTAL 1 8 0 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15

16.39% | 1.64% | 0.00% 3.28% 0.00% | 0.00% 0.00% | 0.00% | 0.00%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 142: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Nlfiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR

™ s DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
X GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. AV. NUREZ PTO. AFORO PROL. AV. NUNEZ - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | w m mtgf: .i:"ktfp i:q:l Micro [—— O;En;::S —— a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 372 | >=373
VEHICULAR o | oo | o) | vy | ™2 (M; o | | = | 3€ TOTAL
row | oo oSy & Ll o | Qe e S S S
18:00 a 18:05 4 1 5
18:05a 18:10[ 1 6 1 8
18:102 1815 2 1 1 4
SUB TOTAL 3 11 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
18:15 a 18:20 5 5
182021825 3 2 2 7
18:25 a 18:30 1 1
SUBTOTAL 3 7 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
18:30 2 18:35 6 1 1 8
18:35 a 18:40 3 1 1 1 6
18:40 2 18:45 6 2 8
SUBTOTAL 0 15 0 3 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 22
18:452 18550 1 7 8
18:50 2 18:55 3 1 4
18:55219:00[ 1 3 1 5
SUBTOTAL 2 13 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17

% 11.59%| 66.67%| 0.00% | 14.49% | 1.45% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 4.35% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.45% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 143: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Nifiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
- TESIs DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SEORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. AV. NUNEZ PTO. AFORO PROL. AV. NUNEZ - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA
CLSIFICACION | o 1) (m ?/:/:tglz: ;:?uap E::t; Micro |——— O:Enplbus — 4t | 252 | 253 | 352 [>3s3| 2m2 | 2m3 | 3m2 [ >33
VEHICULAR (M2) g es | 3 2E 3E
M1) | v | v2) | (v2) ™3) | v3) TOTAL
e B Y O T il ol W T .l e Ay vy
18:00 a 18:05 2 2
18:05a18:10] 1 1 1 3
18:10 a 18:15 1 1
suBTOTAL | 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:15 2 18:20 0
182021825 1 2 3
18:25 a 18:30 1 1
suBTOTAL | 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:30a218:35| 2 2
18:35 a 18:40 4 4
18:40 a 18:45 1 1
sugToTAL | 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:45 2 18:50 2 1 3
18:50 a 18:55 6 6
18:55 a 19:00 2 2
susToTAL | 0 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 1

% 14.29% | 78.57% | 0.00% | 7.14% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 144: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Nlfiez

FICHA DE AFORO VEHICULAR
. TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SERORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. AV. NUREZ PTO. AFORO PROL. AV. NUNEZ - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | L IGI:J:/TI ?/::glz: ;:l‘(tuap §:1:| Micro [—— O;En;::S —— 48 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 372 [>=313
VEHICULAR vy | | v | oy | ™2 (M; o | | = | 3€ TOTAL
o | et o Ll o | Qe e S S S
18:00 a 18:05 2 2
18:05 a 18:10 2 1 3
18:10 a 18:15 0
SUB TOTAL 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:15 a 18:20 1 1
18:20 a 18:25 1 1
18:25 a 18:30 4 1 1 6
SUBTOTAL 1 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:30 a 18:35 1 1
18:35 a 18:40 1 1
18:40 a 18:45 2 2
SUB TOTAL 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:45 a 18:50 2 1 3
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 2 2
SUBTOTAL 0 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

% 17.39% | 65.22% | 0.00% | #H##### | 4.35% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 145: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR

P i TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVlClO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
- GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION |\ ) r\/;l:;/?l ?/t/aatglz: PCi:::p Eum:l Micro |—— Orgn;bus — a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 312 [>e313

VEHICULAR (M2) e N 3E

1) | ) | v2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
vow | oo o (o e s e T, e Db e s g

18:00 a 18:05 6 1 1 3
18:05218:10| 3 12 2 2 19
18:10218:15| 2 11 13

SUB TOTAL 5 29 0 2 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 40
18:1521820| 1 11 1 13
182021825 1 2 1 1 1 1 7
18:25218:30| 1 6 1 1 9

SUBTOTAL 3 19 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 29
18:30218:35| 2 5 2 1 10
18:35 2 18:40 2 2 1 5
18:40 2 18:45 6 1 1 1 9

SUB TOTAL 2 13 0 4 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 24
18:45218:50| 3 2 1 1 7
18:50 a 18:55 6 1 2 9
18:55 a 19:00 6 2 8

SUB TOTAL 3 14 0 1 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24

% 11.11%| 64.10% | 0.00% | 6.84% | 8.55% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.71% | 4.27% | 0.85% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 2.56% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 146: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA
CLSIFICACION | o 1) r\/;l;t; ?/:/aatglz: Pci:jp E:l: Micro |—— OLnEnPIbus L 4 | 252 | 253 [ 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 [>mm3
VEHICULAR (M2) g es 3 2E 3E
M1) [ (1) | (M2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
HORA @Qﬁ? -5' agrl%mrﬂ&“hﬂm*mhm
18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 0
18:10 a 18:15 2 2
SUB TOTAL 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
18:152 18:20[ 2 1 3
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 1 1
SUB TOTAL 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:30218:35[ 1 4 5
18:35 a 18:40 2 1 3
18:40 a 18:45 0
SUB TOTAL 1 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
18:45 a 18:50 1 1
18:50 2 18:55[ 1 1
18:55 a 19:00 1 1
SUB TOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3

% 23.53% | 64.71% | 0.00% | ######## | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 147: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

. TESIS GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | Moto | AUte  [Station| Cmta | Cmta 1, o Omnibus Camion

VEHICULAR L Movil |Wagon| Pickup | Rural (m2) | 2ELig | 2EPes 3 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3| 2T2 273 3T2 | >=3T3

™) | ) | v2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
o | gt W e o M S~ L T S D Sy my

18:00 a 18:05| 1 1
18:05 2 18:10| 2 1 3
18:10 a 18:15 2 2

susToTAL | 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:15 a 18:20 0
18:20 2 18:25 0
18:25 a 18:30 0

SUBTOTAL | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 a 18:35 1 1
18:35 a 18:40 1 1
18:40 a 18:45 0

SUBTOTAL | 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
18:452 18:50| 1 1
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 1 1

suBTOTAL | 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

% HittiH | 40.00% | 0.00% | 10.00% | 10.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 148: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
% rEsis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SERORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO PROL. JR. HUANCAVELICA - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA
CLSIFICACION | w I\A/I:/TI Smt/a;;z: ;Rzap Eumrtaal Micro |—— o;“:,,l::s = 48 | 252 | 253 | 352 |s=ms3| 2m2 | 213 | 3m2 | smam
VEHICULAR o | o | o | vy | ™2 (M; o | ] 3E TOTAL
o |G e S S T N I S i e B Ll et B gy o
18:00218:05| 1 4 5
18:05 a 18:10 2 2
18:10 a 18:15 0
SUB TOTAL 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:1521820| 1 1 2
18:20 2 18:25 2 2 4
18:25218:30| 1 5 6
SUB TOTAL 2 7 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
18:30218:35| 1 1 2
18:35 2 18:40 2 2
18:40 a 18:45 4 4
SUBTOTAL 1 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
18:45 2 18:50 1 1
18:50 2 18:55 1 1
18:55 2 19:00 1 1 2
SUB TOTAL 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4

% 12.90% | 67.74% | 0.00% | 9.68% | 9.68% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 149: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

TESIS

GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO PROL. JR. HUANCAVELICA - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION Aut? Station C.mta Cmta |\ oo Omnibus Camion

VEHICULAR Moto (L)| Movil [Wagon| Pickup | Rural (m2) | 2ELig | 2EPes 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3| 2T2 273 3T2 | >=3T3

1) | (v1) | (m2) | (m2) ™3) | (m3) TOTAL
o | g e G S S N s T Ll e v

18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 0

SUB TOTAL 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 1 1

SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 1 1 2
18:40 a 18:45 1 1

SUB TOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:45 a 18:50 0
18:50 a 18:55 0
18:55 a 19:00 2 2

SUB TOTAL 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

% 14.29%| 71.43%| 0.00% | 14.29% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 150: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
> TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | Moto I\:Ut?I f/t/ation Pc'nl‘:a gmtal Micro : o _— 48 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 |31
VEHICOAR |1 (l;\:) (:/lglo)n (':AZU)P (;Ir;) UC el Evvieel IE N B B ) T o
™3) | (m3)
: A o o el mmm e [, g G ¢ o
HORA éd(‘)& L =R0~0 W0 0 - &P~ o ?_ghfv&glﬂ&mr—rﬁﬂh—ummm
18:00 a 18:05| 1 22 3 2 28
18:05 a 18:10 12 2 3 1 18
18:10 2 18:15| 1 14 15
SUBTOTAL | 2 48 0 5 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 61
18:15 a 18:20 25 1 1 1 28
18:20218:25| 2 25 1 28
18:25a 18:30| 3 10 1 2 1 17
SUBTOTAL | 5 60 0 2 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 o | 73
18:30 2 18:35| 3 9 3 1 16
18:35a 18:40| 2 11 2 15
18:40 2 18:45| 2 17 1 2 2 24
suBTOTAL | 7 37 0 3 3 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 o | ss
18:45 a 18:50| 2 14 2 2 1 1 2
18:50 a 18:55| 2 14 2 2 2 1 23
18:55 2 19:00| 1 8 9
SUBTOTAL | 5 36 0 4 2 0 0 0 0 2 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0o | sa

% 7.82% | 74.49% | 0.00% | 5.76% | 5.35% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 2.47% | 1.23% | 0.00% | 0.00% | 0.41% [ 0.82% | 1.65% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 151: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
Qgﬁ TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
ke GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION I1ZQUIERDA

CLSIFICACION Moto (L) nAnitjl sv:/?glz: Pcigl‘:uap ﬁumrtaal Micro 2ELI O;n,:bus = 4 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 [ 213 [ 3T2 [>=373

VEHICULAR (M2) € es 2E 3E

M1) | vy | v2) | (m2) w3) | m3) | TOTAL
v | s i vate domv N S GEEER T Lol et By

18:00 a 18:05 1 1
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 1 1

SUB TOTAL 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:15 a 18:20 2 2
18:20 a 18:25 2 1 3
18:25 a 18:30 0

SUB TOTAL 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30218:35| 1 2 3
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 1 1 2

SUB TOTAL 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:45 a 18:50 1 1
18:50 a 18:55 2 2
18:55219:00| 1 1

SUB TOTAL 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4

% 23.53% | 52.94% | 0.00% | 23.53% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 152: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
V TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
kg GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | o 1) r\/;l;t; ?/:/aatglz: Pci:jp E:l: Micro |—— OLnEnPIbus L 4 | 252 | 253 [ 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 [>mm3

VEHICULAR (M2) g es 3 2E 3E

M1) [ (1) | (M2) | (m2) ™3) | (v3) TOTAL
HORA édo@r ‘fl‘i%@ a:g :&gﬁtamr—v&whﬂm*mhm

18:00 a 18:05 4 4
18:05 a 18:10 1 1 2 4
18:10 a 18:15 2 2

SUB TOTAL 0 7 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
18:15 a 18:20 3 1 4
18:202 18:25[ 2 1 3
18:25 a 18:30 1 1 1 3

SUB TOTAL 2 4 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
18:30 a 18:35 4 4
18:35218:40 1 1 1 3
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 1 5 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:45a 1850 1 1 2
18:50 a 18:55 1 1
18:55a19:00 1 1 2

SUB TOTAL 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

% 15.63%| 59.38% | 0.00% | 6.25% | 3.13% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | ###### | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 153: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO PROL. JR. HUANCAVELICA - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION Moto (L) r\:l;tﬁl ?;/Ztglz: Pcicmktuap ELnrtaaI Micro 2ELI O;Enpl:: . —— 4E 252 | 253 | 352 |»>=3s3| 212 | 213 | 3T2 | >=3T3
VEHICULAR ™y | o) | o2 | ov2) (M2) (M3)€ w3l 2F 3E TOTAL
v oo Sl T W I B el e v gy
18:00 a 18:05| 2 3 5
18:05 a 18:10| 1 1 2
18:10 a 18:15 2 2
SUB TOTAL 3 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
18:15 a 18:20 0
18:20 2 18:25| 2 2 4
18:25 a 18:30 2 1 3
SUB TOTAL 2 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:30 a 18:35 2 1 3
18:35 a 18:40 1 1
18:40 a 18:45| 2 1 3
SUB TOTAL 2 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:45 a 18:50 1 1
18:50 a 18:55 3 3
18:55 a 19:00 3 3
SUB TOTAL 0 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

% 23.33% [ 63.33% | 0.00% [ 6.67% | 6.67% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 154: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
. Tesls DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO PROL. JR. HUANCAVELICA - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA
CLSIFICACION | o 1) r\/;l;t; ?/:/aatglz: Pci:jp E:l: Micro |—— OLnEnPIbus L 4 | 252 | 253 [ 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 [>mm3
VEHICULAR (M2) g es 3 2E 3E
1) | (m1) | v2) | (m2) ™3) | v3) TOTAL
HORA édoﬂ“ @E‘—@ Frird | a'gr-%mr—-&mhmmmm
18:00 a 18:05 0
18:05a 18:10| 1 3 4
18:10 a 18:15 1 1
SUBTOTAL 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:15 a 18:20 1 1 2
1820a1825| 1 2 3
1825a18:30| 1 3 4
SUB TOTAL 2 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 3 1 4
18:40 a 18:45 1 1
SUB TOTAL 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:45a18:50| 1 2 3
18:50 2 18:55| 1 2 3
18:55a19:00| 1 1
SUBTOTAL 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

% 23.08% | 61.54% | 0.00% | ######## | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 155: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Huancavelica

FICHA DE AFORO VEHICULAR
S TEsis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. HUANCAVELICA PTO. AFORO PROL. JR. HUANCAVELICA - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION Auto |Station) Cmta | Cmta |y Omnibus Camion
VEHICULAR Moto (L)| Movil [Wagon| Pickup | Rural (m2) | 2ELig | 2EPes 3 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3| 2T2 273 3T2 | >=3T3
(M1) (M1) (M2) (M2) ™3) | (wm3) TOTAL
on | o Gt ST = T Lo lb et v v s
18:00 a 18:05 2 2
18:05 a 18:10 2 1 3
18:10 a 18:15 1 2 3
SUB TOTAL 1 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
18:15 a 18:20 2 2
18:20 a 18:25 1 1 2
18:25 a 18:30 1 1
SUB TOTAL 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30 a 18:35 1 1 1 3
18:35 a 18:40 1 2 3
18:40 a 18:45 1 1
SUB TOTAL 2 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:45 a 18:50 4 1 5
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 0
SUB TOTAL 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

% 19.23%| 57.69%| 0.00% | 19.23% | 3.85% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 156: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBV|C|O VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION |\ w “/;t;t\:l ?/t/aa:g: Pcicnl‘:uap (;um;al Micro |—— o::pl:: : o 48 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3712 [ >=313

VEHICULAR o) | o | ) | 2y | M2 (M3)g w3 | 3B % 3E TOTAL

o |gouBe Sy T N O T i ol e e b et e s

18:00218:05| 1 5 6
18:05218:10] 1 4 1 1 1 1 9
18:10 2 18:15 14 14

SUB TOTAL 2 23 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 29
18:152 1820 2 9 1 1 13
182021825 1 2 1 1 2 7
18:25 a 18:30 2 1 3

SUB TOTAL 3 13 0 2 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 23
18:3021835| 1 4 1 1 1 8
18:35 2 18:40 2 2 4
18:402 1845 1 2 3

SUB TOTAL 2 8 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 15
18:45 a 18:50 5 1 6
18:50218:55| 2 2 1 5
18:55 2 19:00 1 1

SUB TOTAL 2 8 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12

% 11.39% | 65.82% | 0.00% | 7.59% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 2.53% | 5.06% | 2.53% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 5.06% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 157: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
P Tesis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 35 - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | ) ICIL::VTI f/t/ztglz: Pﬁ:(t:p iT:I Micro | —— O:;n;bus — a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 312 [>e3m3

VEHICULAR v | v | o) | ey | ™2 (M;)g (M:)S 36 | 2 3E TOTAL

o | g Wi (S oms =Y T i e s e

18:00 a 18:05 2 2
18:05218:10| 2 2 1 5
18:10 a 18:15 3

SUBTOTAL 2 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
18:1521820| 1 1 2
18:20 a 18:25 1 1 2
18:25 a 18:30 1 1 1 3

SUBTOTAL 1 3 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:30218:35| 1 1
18:35 2 18:40 1 1
18:40 2 18:45 1 1

SUB TOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:45 2 18:50 3 3
18:50 a 18:55 1 1
18:55219:00| 1 1 2

SUBTOTAL 1 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

% 19.23%| 61.54% | 0.00% | 7.69% | 7.69% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 3.85% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 158: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEE!VICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - PROL. JR. CUSCO PTO. AFORO PROL. JR. CUSCO - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1IZQUIERDA

CLSIFICACION | Moto IGL:/TI ?:/Zt,;: Pi:l]:uap E\Trj Micro 2ELig O:E";::S — 48 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 212 | 273 | 3T2 [ >=373

VEHICULAR | (L) oy | oy | vy | vz (M2) w3 | v 3E 2E 3E TOTAL

ho | o o (T S s N O T LN S N ey ey -

18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 3 3
18:10a18:15[ 1 1 1 3

SUB TOTAL 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:15a 18:20 2 2 4
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 1 1

SUB TOTAL 2 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30 a 18:35 1 1
18:35 a 18:40 2 1 3
18:40 a 18:45 2 1 3

SUB TOTAL 0 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:45 a 18:50 4 4
18:50 a 18:55 1 2 3
18:55 a 19:00| 2 2

SUB TOTAL 2 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9

% HHHHH | it | 0.00% | #i##### | 7.41% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 159: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
S TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
; GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. CUSCO PTO. AFORO PROL. JR. CUSCO - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | o 1) I\A/IL:ITI mz: Pci:(tuap E::j Micro |—— O:Enplbus — aE | 252 | 253 | 352 [>=353| 2m2 | 213 | 3m2 [>»m373
VEHICULAR o | v | o) | e | M2 (M3";3 (M:)S 38 | 2 3E TOTAL
v |ou®e Gy ST I I D il e T L b e e gy
18:00 a 18:05 1 1
18:05a18:10[ 1 1 2
18:10 a 18:15 0
SUBTOTAL | 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
181521820 1 2 3
18:20 a 18:25 1 1
18:25 a 18:30 1 1
SUBTOTAL | 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30 a 18:35 2 2
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 0
sugToTAL | 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
18:45 a 18:50 1 1
18502 18:55) 1 1 2
18552 19:00) 2 1 3
susToTAL | 3 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

% 31.25% | 50.00% | 0.00% | 12.50% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 6.25% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




A ™\ UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO Repositorio Digital

Tabla N° 160: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
" TEsts DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY

TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE

FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION | Moto r\:un: Sv:/ation Pc‘mkta (;mtal Micro : o _— 46 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 312 [>=373
VEHICOLAR |1 (l\jl\:{ll (:/Iglo)n (I:/I;)p (rl\J/lr;) ) | A | 2| | ” T o
M3) | (m3)
3 R P e TR e g ; ¢ ]

HORA G‘e@& =R~ %a .0 5‘ S ELE W ?-&_Ev&gm&mﬁ&“hﬂmhni—m
18:00 a 18:05 12 12
18:05 2 18:10| 2 11 2 1 1 1 18
18:10 a 18:15 8 2 1 1 1 13

SUB TOTAL 2 31 0 4 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 43
18:15 a 18:20 15 15
182202 18:25| 1 16 2 1 1 21
18:25 a 18:30 11 1 1 13

SUB TOTAL 1 42 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 49
18:30218:35| 1 5 1 7
18:35218:40| 1 21 1 2 25
18:40 a 18:45 15 15

SUB TOTAL 2 41 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
18:452 18:50| 3 12 3 1 19
18:50 a 18:55 5 2 1 8
18:55 a 19:00 9 1 1 11

SUB TOTAL 3 26 0 1 2 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 2 0 0 o 0 38

% 4.52% [79.10%) 0.00% | 2.82% | 4.52% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.56% | 4.52% [ 1.13% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 2.82% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 161: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion Prolog. Av. Cusco

FICHA DE AFORO VEHICULAR
% Tesis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - PROL. JR. CUSCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA
CLSIFICACION | L r\:l;tﬁl 3;122: ;:?«Tp ;um:l Micro |——— O:En,;bus . 48 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 [>3T3
VEHICULAR (M2) e €1 36 | 2 3E
™) | ey | v2) | (m2) ™3) | (m3) TOTAL
HORA édO& kml; @ o0 5. TR, mmmm
18:00 a 18:05 0
18:05a 18:10| 2 1 1 4
18:10a 18:15| 1 1 2
SUB TOTAL 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
18:15 a 18:20 0
18:20a 1825 2 2 4
18:25 a 18:30 1 1
SUB TOTAL 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 3 3
18:40 a 18:45 1 1
SUB TOTAL 0 3 o 1 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
18:45218:50| 1 1 2
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 0
SUB TOTAL 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3

% 33.33% [ 50.00% | 0.00% [11.11% | 5.56% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 162: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
" TEsts DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
i GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO AV. EL ARCO - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | Moto r\:Ut(‘Jl Sv:/ation Pc‘mkta (;mtal Micro (T _— 48 | 252 | 253 | 352 [s>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 [sm3m3
VEHICOLAR |1 (l\jl\:{ll (:/Iglo)n (I:/I;)p (rl\J/lr;) ) | A | 2| | ” T o
(M3) | (m3)
.‘ A o g P e TR [, g ; ¢ N
HORA e‘e(*)& Q= R~0 we. 0 - W TS A‘W-&‘v“fva‘gm&mﬁ&ﬂh—rmmm
18:00 a 18:05 9 1 4 14
18:05 a 18:10 14 14
18:10 a 18:15 4 3 7
SUBTOTAL | o 27 | o 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 35
18:15a 1820 1 11 1 13
18:20218:25| 3 14 1 1 19
18:25 a 18:30 14 1 2 17
SUBTOTAL | 4 39 | o 1 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | a9
18:3021835| 4 13 2 1 20
18:35 a 18:40 12 1 13
18:40 2 18:45| 1 10 1 1 13
SUBTOTAL | 5 35 | o 3 1 0 0 0 0 A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 4
18:45218:50| 1 10 1 2 1 15
18:50218:55| 5 15 2 2
18:55 2 19:00| 2 4 6
SUBTOTAL | 8 29 | o 1 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | a3

% 9.83% [75.14%) 0.00% | 5.20% | 5.20% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 4.62% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 163: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
v TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
m GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO AV. EL ARCO - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA

CLSIFICACION Moto (L) n/:ll;t/?l ?/t/aatglz: Pci::;p Eumrtaal Micro 2ELi O:Enplbus 252 | 253 | 352 [>=3s3| 212 | 213 | 312 | >=3T3

VEHICULAR (M2) g es 3

M) [ (m1) | (m2) | (m2) ™3) | (m3) TOTAL
HORA é@o&‘ @@@“‘:5‘ O~ BT gp,imr—.ﬁu“hmm&n*m

18:00 a 18:05 1 2 3
18:05 a 18:10 0
18:10 a 18:15 2 2

SUB TOTAL 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:15a 18220 1 2 3
18:20 2 1825 1 3 4
18:25 a 18:30 0

SUB TOTAL 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:30 a 18:35 0
18:35a 1840 1 1
18:40 a 18:45 2 2

SUB TOTAL 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:45 a 18:50 2 2
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 2 2

SUB TOTAL 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

% 20.00% | 75.00% | 0.00% | 5.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 164: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
™. Tesis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - EL ARCO PTO. AFORO AV. EL ARCO - OESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION | o 1) r\/;l;t; ?/:/aatglz: Pci:jp E:l: Micro |—— OLnEnPIbus L 4 | 252 | 253 [ 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 3m2 [>mm3
VEHICULAR (M2) g es 3 2E 3E
™y | v | v2) | (v2) ™) | v3) TOTAL
e L L Ty D Sy my
18:00 a 18:05 2 2
18:05 a 18:10 0
18:10 a 18:15 3 3
susToTAL | o 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:152 1820 1 1 2
18:20 a 18:25 3 1 4
18:25 a 18:30 1 1
susToTAL | 1 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
18:30 2 18:35 2 2
18:35 a 18:40 2 1 1 4
18:40 a 18:45 2 2
susTotaL | 2 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
18:45 a 18:50 3 3
18:50 a 18:55 2 2
18:55 a 19:00 2 2
susToTAL | o 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

% 11.11%| 81.48% | 0.00% | 7.41% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 165: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
W ~ TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION Aut(I) Station C-rnta Cmta Micro Omnibus Camion

VEHICULAR Moto (L) [ Movil |Wagon|Pickup | Rural (v2) | 2Etig | 2EPes 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3 | 2712 PAE} 372 | >=3T3

1) | 1) | (m2) | (m2) M3) | (m3) TOTAL
HORA é@@@f‘ @%@Q‘:’? -y gpgm%mmmmm

18:00 a 18:05 1 1
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 3 3

SUB TOTAL 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:15 a 18:20 4 1 5
18:20 a 18:25 1 5 6
18:25 a 18:30 1 1 2

SUB TOTAL 2 10 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
18:30 a 18:35 2 1 1 4
18:35 a 18:40 1 1
18:40 a 18:45 0

SUB TOTAL 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:45 a 18:50 1 1 2
18:50 a 18:55 4 4
18:55 a 19:00 1 1

SUB TOTAL 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

% 13.33% | 73.33% | 0.00% | 3.33% | 10.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




'

A UNIVERSIDAD ANDINA DI CUSCO Repositorio Digital

2

Tabla N° 166: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
. W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBV|C|O VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO CARR. NAC. 35S - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION 1ZQUIERDA

CLSIFICACION |\ w “/;t;t\:l ?/t/aa:g: Pcicnl‘:uap (;um;al Micro |—— o::pl:: : o 48 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3712 [ >=313

VEHICULAR o) | o | ) | 2y | M2 (M3)g w3 | 3B % 3E TOTAL
18:00 a 18:05 1 1
18:05 a 18:10 1 1
18:10218:15) 1 2 3

SUB TOTAL 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:15 a 18:20 3 3
182021825 1 5 6
18:25 a 18:30 4 4

SUB TOTAL 1 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
18:3021835| 2 3 5
18:352 1840 1 2 1 4
18:40 2 18:45 2 1 3

SUB TOTAL 3 7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
18:45 a 18:50 4 4
18:50 a 18:55 2 2
18:55 2 19:00 1 1 2

SUB TOTAL 0 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

% 13.16% | 78.95% | 0.00% | 5.26% | 2.63% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 167: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
S TEsis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
. GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO CARR. NAC. 35 - SUR
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
cLSIFICACION | Moto Aut? Station (?mta Cmta Micro Omnibus Camion
VEHICULAR ) Movil |Wagon| Pickup | Rural M2) 2E Lig | 2EPes 2 4E 252 283 352 >=353 272 273 3T2 >=3T3
(M1) (M1) (M2) (M2) (M3) (m3) TOTAL
e F AN o e P s - ‘ T
HORA 966 T A =R00 o0 %‘ =L P &gli'%'mr*rli Mhﬂmm*m
18:00 a 18:05 3 1 1 1 6
18:05 a 18:10 1 4 2 3 1 1 12
18:10 a 18:15 1 3 1 1 1 2 9
SUB TOTAL 2 10 0 3 5 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 2 0 0 0 2 27
18:15 a 18:20 4 1 3 2 1 2 13
18:20 a 18:25 2 3 1 2 8
18:25 a 18:30 3 4 2 1 10
SUB TOTAL 0 9 0 8 6 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 31
18:30 a 18:35 8 2 1 1 12
18:35 a 18:40 1 4 5 1 11
18:40 a 18:45 2 4 2 1 1 1 1 12
SUB TOTAL 3 16 0 2 8 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 2 0 0 0 0 35
18:45 a 18:50 3 4 1 8
18:50 a 18:55 2 5 3 2 1 1 14
18:55 a 19:00 2 9 4 2 1 18
SUB TOTAL 4 17 0 7 8 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 40

% 6.77% | 39.10% | 0.00% | 15.04% | 20.30% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.50% | 3.01% | 4.51% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.75% | 6.77% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 2.26% [ 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 168

Repositorio Digital

: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR

. W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBV|C|O VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

4 . GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY

TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO

CLSIFICACION |\ w r\:l;thl ?;/1:2: Pcicn:uap ium;al Micro |—— O;En;:: : o 48 | 252 | 253 | 352 [>=3s3| 2m2 | 213 | 3712 [ >=313

VEHICULAR o) | o | ) | 2y | M2 (M3)g w3 | 3B % 3E TOTAL

o |gouBe Sy T N O T i ol e e b et e s

18:00218:05| 1 3 4
18:05 2 18:10] 2 12 1 15
18:10218:15) 2 7 1 10

SUB TOTAL 5 22 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
18:152 1820 2 6 2 1 11
182021825 5 4 2 11
18:25218:30| 3 7 10

susTOTAL | 10 17 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
18:3021835| 2 14 1 1 18
18:352 1840 2 9 0 1 12
18:402 1845 2 14 1 17

SUB TOTAL 6 37 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
18:452 1850 1 11 12
18:502 1855 1 2 3
18:55219:00| 3 9 12

SUB TOTAL 5 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27

19.26%

72.59%

0.00% | 5.93% | 0.74% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 1.48% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 169

: Ficha de conteo vehicular de la Interseccion “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR

W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SE!{VICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE

s GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY

TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO CARR. NAC. 3S - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA

CLSIFICACION Auto |Station| Cmta | Cmta |y Omnibus Camion

VEHICULAR Moto (L)[ Movil |Wagon|Pickup | Rural (M2) | 2ELig | 2€Pes 3 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3 [ 2T2 2713 372 | >=3T3

(M1) (M1) | (M2) (M2) (m3) | (m3) TOTAL
HORA 696& @ﬁ‘ oo 5‘ & TR, @n%mﬁkmh—,mmm

18:00 a 18:05 2 2 3 2 10
18:05 a 18:10 2 1 1 4 3 11
18:10 a 18:15 1 7 1 2 1 1 16

SUB TOTAL 5 10 0 2 10 0 0 0 2 1 4 0 0 0 0 3 0 0 0 0 37
18:15 a 18:20 4 1 2 1 2 1 11
18:20 a 18:25 1 1 4 1 1 8
18:25 a 18:30 1 3 2 1 7

SUB TOTAL 2 8 0 5 5 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 3 1 0 0 0 26
18:30 a 18:35 1 2 1 1 1 6
18:35 a 18:40 1 5 3 2 1 12
18:40 a 18:45 6 2 2 1 11

SUB TOTAL 2 13 0 1 6 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 29
18:45 a 18:50 3 1 2 1 10
18:50 a 18:55 1 4 1 1 1 8
18:55 a 19:00 1 3 1 2 7

SUB TOTAL 5 10 0 1 2 0 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 25

%

11.97% | 35.04%

0.00% | 7.69% | 19.66% | 0.00% | 0.00% | 1.71% | 3.42% | 5.98% | 4.27% | 0.85% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 6.84% | 0.85% | 0.00% | 0.85% | 0.85% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 170: Ficha de conteo vehicular de la Intersecciéon “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
. W TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SEBVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 35 - EL ARCO PTO. AFORO CARR. NAC. 35 - ESTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA

CLSIFICACION | Moto Qitfl ?At/aatglz: Pci::p (I;umrt:l Micro | —— e —— 48 | 252 | 253 | 352 | >=3s3 | 2m2 | 213 | 3m2 |>=313

VEHICULAR | (L) (M2) ig | 2EPes | oo 2 3E

m1) | (m1) | (m2) | (m2) w3) | (m3) TOTAL
Hora | e W (e wens N 3T P s e

18:00 a 18:05 0
18:05 a 18:10 1 1
18:10 a 18:15 1 1

SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
18:15 a 18:20 0
18:20 a 18:25 1 1
18:25 a 18:30 1 1

SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2
18:30a 18:35) 1 1 1 1 4
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 2 1 3

SUB TOTAL 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 7
18:45 a 18:50 0
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 0

SUB TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1

% 8.33% | 41.67% | 0.00% | 8.33% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 25.00% | 0.00% | 0.00% | 8.33% | 8.33% | 100%

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 171: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
*TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SE’RVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO AV. MAUCACALLE - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION RECTO
CLSIFICACION | o r\:l;t/?l ?At/aatglz: Pftr:rlltuap (I;umrtaal Micro |—— O:Enplbus = a8 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 212 | 213 | 312 | >=373
VEHICULAR (M2) e €1 3e | 2 3E
(M1) (M1) | (M2) (M2) M3) | (M3) | TOTAL
v |G Sy T = [ S e e way
18:00 a 18:05 3 3
18:05 a 18:10 2 2
18:10a 18:15) 2 1 1 4
SUB TOTAL 2 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
18:15 a 18:20 1 1
18:20 a 18:25 1 1 2
18:25218:30 1 1 1 1 4
SUB TOTAL 1 2 0 1 2 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 1 0 0 0 o 7
18:30a 1835 1 4 5
18:35 a 18:40 2 1 3
18:40 a 18:45 2 1 1 4
SUB TOTAL 1 8 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
18:45 a 18:50 0
18:50 2 18:55) 2 1 3
18:55 a 19:00 1 1
SUBTOTAL 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4

% 18.75% | 53.13% | 0.00% | 9.38% | 15.63% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 3.13% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 172: Ficha de conteo vehicular de la Intersecciéon “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
AR TESIS DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SE,RVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3S - ELARCO PTO. AFORO AV. MAUCACALLE - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION IZQUIERDA
cLSIEICACION | Moto ALI((.J Station (?mta Cmta Micro Omnibus Camion
VEHICULAR ) Movil |Wagon|Pickup | Rural (M2) | 2ELig | 2EPes 2 3 4E 252 253 352 | >=3S3 | 2T2 PAE} 372 | >=3T3
(M1) (M1) | (M2) | (M2) ™3) | (m3) TOTAL
o | e e S T N O D il e T el et A frrn gt
18:00 a 18:05 1 1 2
18:05 a 18:10 0
18:10 a 18:15 1 1 2
SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4
18:15 a 18:20 1 1
18:20 a 18:25 0
18:25 a 18:30 2 2
SUB TOTAL 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:30 a 18:35 0
18:35 a 18:40 0
18:40 a 18:45 1 1 1 3
SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3
18:45 a 18:50 0
18:50 a 18:55 1 1
18:55 a 19:00 1 1 2
SUB TOTAL 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B)

% 0.00%

30.77%

0.00% | 0.00% | 7.69% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 23.08%|15.38%| 7.69% [ 0.00% | 0.00% | 0.00% |15.38% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 173: Ficha de conteo vehicular de la Interseccién “El Arco”

FICHA DE AFORO VEHICULAR
B resis DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 35 EN EL TRAMO “IGLESIA NUESTRA SENORA DE
GUADALUPE” E “INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA CIUDAD DE ABANCAY
TESISTA RODRIGO LOAYZA ELGUERA
INTERSECCION CARR. NAC. 3 - EL ARCO PTO. AFORO AV. MAUCACALLE - NORTE
FECHA MARTES, 14 DE ENERO DEL 2020 DIRECCION DERECHA
CLSIFICACION |\ ) r\:l;t:.)l ?;/Ztglz: Pﬁ::uap ;Lnr: Micro |—— 0;:;:: . . 48 | 252 | 253 | 352 |>=3s3| 2m2 | 213 | 312 [>=313
VEHICULAR v | v | o) | ey | ™2 (Ma)g W | | 3E TOTAL
R e T e L e T sy ey
18:00218:05| 1 2 3
18:05 2 18:10 1 1
18:10 2 18:15 1 1
SUB TOTAL 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
18:15218:20| 1 1
18:20 a 18:25 0
182521830 1 1 2
SUBTOTAL 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:30 2 18:35 0
18:35 2 18:40 1 1
18:40 2 18:45 0
SUB TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18:45 2 18:50 1 1
18:502 1855 1 1 2
18:55 2 19:00 1 1
SUB TOTAL 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
% 30.77% | 69.23% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100%

Fuente: Elaboracion propia
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3.6. Procedimiento de Analisis de Datos
3.6.1. Nomenclatura de las intersecciones

Interseccion “Iglesia Nuestra Seiiora de Guadalupe” compuesta por la Carretera

Nacional 3S con la Av. Canada.

Interseccion “Av. Mercado” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av. Bolivia.
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Figura N° 22: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 23: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia
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Interseccion “Av. Panama” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av. Panama.
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Figura N° 24: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracidn propia

Interseccion “Av. Chile” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av. Chile.
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Figura N° 25: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”
Fuente: Elaboracion propia
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Interseccion “Ovalo el Olivo” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av. Mariscal

.Gamarray con salida a la Av. Diaz Barcenas.
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Figura N° 26: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia

Interseccion “Av. Peri” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av. Peru.
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Figura N° 27: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia
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Interseccion “El Barco” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Jr. Seoane.
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T T T T 1
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Figura N° 28: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia

Interseccion “Iglesia Sefior de la Caida” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la

Av. Grau.
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Figura N° 29: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia
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Interseccion “Av. Cusco” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av. Cusco.
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Figura N° 30: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracidn propia

Interseccion “Av. Huancavelica” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av.

Huancavelica.
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Figura N° 31: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia
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Interseccion “Av. Nuiiez” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Av. Nuiiez.

8492120.000

729760.000

729800.000

8492120000

Figura N° 32: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia

Interseccion “Prolog. Av. Nufiez” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Prolog.

Av. Nufiez.
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Figura N° 33: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia
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Interseccion “Prolog. Av. Huancavelica” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la

Prolog. Av. Huancavelica.
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Figura N° 34: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracién propia

Interseccion “Prolog. Av. Cusco” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la Prolog.

Av. Cusco.
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Figura N° 35: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracidn propia
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Interseccion “El Arco” compuesta por la Carretera Nacional 3S con la calle Maucacalle

y Av. El Arco.
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Figura N° 36: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”

Fuente: Elaboracion propia

3.6.2. Determinacion de la variacion vehicular diaria

a. Procesamiento de datos
Se realizd el conteo vehicular diario en el horario de 6:00 am a 10:00 pm para su llenado en las
fichas de aforo, los valores se agruparon en intervalos de 15 minutos para tener un mejor analisis
de los resultados.
Se realizo la adicion de los volumenes vehiculares para determinar el volumen vehicular
maximo en un dia.

b. Tablas y graficos

Tabla N° 174: Volumenes diarios de 6:00 am a 10:00 pm.

VOLUMNES LUNES | MARTES |MIERCOLES| JUEVES |VIERNES | SABADO | DOMINGO
DIARIOS DE 6:00 AM
A 10:00 PM 9468 10217 9612 9335 9208 10377 8829

Fuente: Elaboracion propia.
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VOLUMEN VEHICULARDIARIO
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Figura N° 37: Comparacion de los volumenes vehiculares diarios - semanal.
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Fuente: Elaboracidn propia

VOLUMENVEHICULAR
M 0 I

Figura N° 38: Comparacion del volumen vehicular diario del dia martes y sabado.

Fuente: Elaboracion propia
c. Discusion
Debido a que el sabado es un dia de descanso no se considerara para el analisis, se determina

que el volumen horario de méxima demanda es en el dia martes tomandose en cuenta que es un

dia laborable.
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3.6.3. Determinacion del volumen horario de maxima demanda
a. Procesamiento de datos
Se realiz6 en conteo vehicular del dia martes en el horario de 6:00 am a 10:00 pm para

determinar el volumen vehicular de mayor demanda

b. Tablas

VARIACION HORARIO

21:00a 22:00 614

20:00a 21:00 633

19:00a 20:00 719

18:00a 19:00 874 |

17:00a 18:00 543

16:00a 17:00 578

15:00a 16:00 676

14:00a 15:00

13:00a 14:00 578

12:00a 13:00 [533]

11:00a 12:00 723

10:00a 11:00

9:00 a 10:00 726

8:00 a 9:00 774

7:00 2 8:00

6:00 a 7:00 439

1] 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

B VOLUMEN VEHICULAR

Figura N° 39: Variacion horaria.

Fuente: Elaboracidn propia

c. Discusion
Del gréfico se observa que el volumen vehicular méaximo se encuentra en el horario de las 18:00
a19:00 horas.

3.6.4. Determinacion del factor horario de hora pico (FHP)
a. Procesamiento de datos
Se calcul6 el factor de hora pico del volumen méximo (critico) en un intervalo de 15 minutos

para la hora en estudio

PHF =

4%V,

Donde:
PHF = Factor de hora pico.
V = Volumen de vehiculos durante el periodo de 1 hora.
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V1s = Volumen pico durante el periodo de 15 minutos.

Interseccion Panama, Av. Panamericana de este a oeste:

V= 490
Vis= 126
PHF = 0.97
b. Tablas
Tabla N° 175: Factor de hora pico de la Av. Panamericana de este a oeste, interseccién
Panama.
FHMD(Factor de hora pico)
18:00 a 18:15
18:15a 18:30 115
18:30 a 18:45 124 0.97
18:45 a 19:00 125
Total 490

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 1: Factor de hora pico de la Av. Panamericana de oeste a este, interseccion Panama.

FHMD(Factor de hora pico)
18:00 a 18:15 135
18:15a 18:30 126
18:30 a 18:45 130 0.86
18:45 a 19:00
Total 550

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 2: Factor de hora pico de la Av. Panama de norte a sur, interseccion Panama.

FHMD(Factor de hora pico)
18:00a 18:15 87
18:15a 18:30
18:30a 18:45 101 0.95
18:45 a 19:00 97
Total 387

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 3: Factor de hora pico de la interseccion Panama.

FHMD(Factor de hora pico)
18:00a 18:15 348
18:15a 18:30 343

18:30 a 18:45 355 0.94
18:45 a 19:00
Total 1427

Fuente: Elaboracion propia.
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c. Discusion
El factor de hora pico de la interseccion Panama es de 0.97, el cual es un indicador que los
flujos vehiculares son constantes en la hora de estudio.
3.6.5.Determinacion de la capacidad y nivel de servicio en intersecciones no
semaforizadas

a. Procesamiento de datos
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Figura N° 40: Plano de la interseccion Av. Huancavelica.
Fuente: Elaboracién propia (AUTOCAD CIVIL 3D)

Para determinar la capacidad y los niveles de servicio de la interseccion Huancavelica se
realizaron los siguientes pasos:
Paso N°01: Datos de entrada
Tabla N° 176: Tabla de datos de entrada.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
% VEHICULOS PENDIENTE ANCHO DE CARRIL VOL. PEATONAL
FHP
PESADOS % METROS | PIES Peat/h
E 6.33% 0.87 | 0.0533 | 5.33% 3.50 11.48 34
0 0.95% 0.75 | -0.0533 | -5.33% 3.50 11.48 51
N 1.14% 0.85 | 0.1068 | 10.68% 4.00 13.12 47
S 5.61% 0.66 | -0.1623 | -16.23% 4.00 13.12 49

Fuente: Elaboracion propia.
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Paso N°02: Movimientos y prioridades en la interseccion
Se determina las prioridades de movimiento dentro de la interseccion y se determina un rango
para los grupos de movimiento, los movimientos son considerados en el siguiente orden:

1. Giros a laizquierda de la calle principal

2. Giros a la derecha desde la calle menor

3. A través de movimientos desde la calle menor

4. Giros a la izquierda desde la calle menor

Se muestran los rangos en el grafico de la interseccion Huancavelica

Paso N°03: Convertir los volumenes de demanda de movimiento a tasas de flujo
Para convertir los volimenes vehiculares se utiliza el factor de hora pico calculado por cada

rama de la aproximacion afectando al volumen vehicular como se muestra a continuacion:

Vi
Uy = —
‘  PHF
PHF : Factor de hora pico
v; : Tasa de flujo de demanda
V; : Volumen de la demanda
Tabla N° 177: Tasa de flujo ajustada.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR ﬁ t r ﬁ t r ﬁ t r ﬁ t r
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 78 298 19 7 68 30 30 2 104 5 176 15
FHP 0.87 0.75 0.85 0.66
TASA DE FLUJIO AJUTADO (Veh/h) 9] 344 2 9| 91] 40 35] so] 123 g| 266 23

Fuente: Elaboracion propia.

Paso N°04: Determinar las tasas de flujo conflictivas
Los movimientos dentro de la interseccion se agrupan segun los conflictos generados que se
generan dentro de este como se muestra a continuacion.
Giros a la izquierda en la calle principal:
Ve1 = Vs + V6t Vie
Vea =Vy + U3+ Vg5
Giros a la derecha desde la calle menor:
Verg = 201 + vy + 0.5v3 + vy5
Ver11 = 204 + Vs + 0.5V + V44
A través del movimiento desde la calle menor

vc’”‘g = 2174, + US + v6 + v16
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Ve a1 = 2V + U, + 3+ Vg5
Ver7 = 2v1 + vy + 0.5v3 + vy5
Ver1o = 204 + Vs + 0.5V + V44
Giros a la izquierda desde la calle menor
Verr7 = 204 + s + 0.5v6 + 0.5v1, + 0.5v,; + vy3
Verrio = 201 + v, + 0.5v3 + 0.5v9 + 0.5vg + vy,
En la siguiente tabla se muestra los valores obtenidos la para interseccién Huancavelica para
cada grupo de movimiento.

Tabla N° 178: Tasas de flujo conflictivas.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUOVEHICUAR [ *= [ 4 [ = [* [ ¢ [~ = [ 2 [~ [ [ 2 |~
VOLUMEN PEATONAL Vp 34 51 47 49
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 240 364 196 240
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 763 753
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 664 716

Fuente: Elaboracion propia.

Paso N°05: Determinar los intervalos criticos y los intervalos en seguimiento
Se tiene un intervalo critico base, los demas valores son de acuerdo al porcentaje de vehiculos

pesados, como se muestran a continuacion:

tex = tepase t tenvPuv + gl —tar
Donde:

tcx - Intervalo critico para el movimiento x (s)

tcpase - Intervalo critico base (s)

t.yy - Factor de ajuste para vehiculos pesados (1.0 para calles principales con
un carril en cada direccion; 2.0 para calles principales con dos o tres
carriles en cada direccion) (s).

Pyy  : Proporcion de vehiculos pesados para movimiento, en decimales

tcc . Factor de ajuste para el grado (0.1 para movimientos 9y 12; 0.2 para
los movimientos 7, 8, 10 y 11) (s)

G : Porcentaje de grado (nimero entero)

ts3ir Factor de ajuste para geometria de la interseccion (0.7 para el
movimiento de giro a la izquierda en la calle menor en las intersecciones
de tres accesos y 0.0 de lo contrario)

trx = U pase + tf,HVPHV
trx - Intervalo en seguimiento para el movimiento X (s)
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trpase - Intervalo en seguimiento base (s)

truy - Factor de ajuste para vehiculos pesados (0.9 para calles principales con

un carril en cada direccion, 1.0 para calles principales con dos o tres carriles en
cada direccion)
El intervalo critico base se obtiene de la siguiente tabla:

Tabla N° 179: Intervalo critico base.

Lo . Intervalo critico base
Movimiento vehicular - - - -
Dos carriles Cuatro carriles Seis carriles
GI.FO g laizquierda de la calle a1 a1 5.3
principal
. - 6.4 (ancho)
G U de lacall I N/A 5.6
iro en U de la calle principa 6.9 (estrecho)
Giro a la derecha de lacalle 6.2 6.9 71
menor
1 Etapa: 6.5 1 Etapa: 6.5 1 Etapa: 6.5

De frente en la calle menor 2 Etapas, Etapa I: 5.5 | 2 Etapas, Etapa I: 5.5 | 2 Etapas, Etapa I: 5.5
2 Etapas, Etapa 11: 5.5 | 2 Etapas, Etapa 11: 5.5 | 2 Etapas, Etapa Il: 5.5

Gi la izquie rda de la call 1 Etapa: 7.1 1 Etapa: 7.1 1 Etapa: 6.4
m:srgoar alzquierda de fa catle 2 Etapas, Etapa 1: 6.1 | 2 Etapas, Etapa I: 6.5 | 2 Etapas, Etapa I: 7.3
2 Etapas, Etapa I1: 6.1 | 2 Etapas, Etapa I1: 6.5 | 2 Etapas, Etapa I1: 6.7

Fuente: Adaptado de (Transportation Research Board, 2010)

Para el anélisis de la interseccion Huancavelica se cuenta con dos carriles y una etapa de
movimiento.

Tabla N° 180: Intervalos criticos e intervalos en seguimiento.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | 4= 1 ~ | ™ 1 ~ | == 1 ~ | 1 ~
tc, base 4.10 4.10 710 | 650 | 620 | 710 | 650 | 6.20
te, Hv 1.00 1.00 100 | 1.00 | 100 | 100 | 1.00 [ 1.00
PHV 0.063 0.010 0011 | 0011 | 0.011 | 0.056 | 0.056 | 0.056
te, 6 10 10 0.2 0.2 0.1 0.2 0.2 0.1
G 5.33 -5.33 10.68 | 1068 | 10.68 | -16.23 | -16.23 | -16.23
t3,u7 0.00 0.00 000 | 000 | 000 | 000 [ 000 | 000
ter 0.00 0.00 000 | 000 | 000 | 0.00 [ 000 | 000
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 330 | 350 | 400 | 3.30
tf, hy 0.90 0.90 090 | 090 | 090 [ 090 | 090 | 090
Ve, x 240.00 364.00 664.00 | 762.50 | 195.50 | 716.00 | 753.00 | 239.50
te, x 9.49 -1.22 925 | 865 | 728 | 391 | 331 | 463
tf, X 2.26 221 351 | 401 | 331 | 355 | 405 | 335

Fuente: Elaboracion propia.

Paso N°06: Calcular capacidades potenciales

La capacidad potencial depende de los t.x, V1, trx

_Vextex
e 3600
Cp.x = Vc.xtf.x

1 — e 3600
Donde:

ve.q : Tasade flujo conflictivo para el movimiento x (veh/h)
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tcx - Intervalo critico para el movimiento x ()
trx - Intervalo en seguimiento para el movimiento X (s)
De la formula se obtiene la capacidad potencial, C

Tabla N° 181: Capacidad potencial.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | *= : N A : BN mdihm t ™ "M 1 —
Ve, x 240 364 664 | 763 | 196 | 716 | 753 | 240
tc, X 9.49 -1.22 925 | 865 | 7.28 | 391 | 331 | 463
tf, x 2.6 221 351 | 401 | 331 | 355 | 405 | 335
Cp, X 912.40 2057.66 253.08 | 213.38 | 800.23 | 649.57 | 659.42 | 880.71

Fuente: Elaboracion propia.

Paso N°07: Calcular la capacidad de movimiento de Rango |
Los movimientos de la calle principal (Av. Panamericana) de rango 1 no tienen algun
impedimento de movimiento de algin grupo de movimiento de rango inferior.
Paso N°08: Calcular la capacidad de movimiento de rango 2
Los movimientos de rango 2 (giros a la izquierda desde la calle principal y los giros a la derecha
desde la calle menor) deben ceder a los movimientos vehiculares que giran a la derecha y de la
calle y los movimientos peatonales en conflicto.
Impedancia peatonal Rango 2
Los movimientos vehiculares menor ceden el paso a los movimientos peatonales conflictivos,
de la formula se determina el factor de bloqueo peatonal.
3600
Donde:
fpp: Factor de blogueo peatonal o proporcion de tiempo que un carril en una
aproximacion se bloquea durante 1h;
v, . NUmero de grupos de peatones, donde x es el movimiento 13, 14, 156 16
Sp : Velocidad de caminata peatonal, se asume que es de 3.5 pies/s
w > Ancho de carril en el que el movimiento menor esta en conflicto en pies

El factor de impedancia peatonal para el movimiento peatonal X, Pp,, se determina de la

siguiente formula:
Ppx = 1- fpb
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Tabla N° 182: Factor de impedancia por peatones para movimientos de Rango 2.

Movimiento Debe ceder al Factor de impedancia
vehicular movimiento peatonal | por peatones (Pp, X)
Vi V16 Pp, 16
V1iu - -
V4 V15 Pp, 15
VAu - -
V9 V15, V14 (Pp, 15)(Pp, 14)
V12 V16, V13 (Pp, 16)(Pp, 13)

Fuente: Adaptado de (Transportation Research Board, 2010)

Calcular la capacidad para giros a la izquierda de la calle principal
Los movimientos de rango2 de giro a la izquierda solo pueden ser restringidos por los peatones
en conflicto, se determina la capacidad de giros a la izquierda con la siguiente formula.

j= (Cp.j)pp.i
Donde:

Cm,j :Capacidad de los movimiento 1y 4 (veh/h)

Cp; : Capacidad potencial de los movimiento 1y 4 (veh/h)

Pp,; - Impedancia por peatones de los movimientos 15y 16
Calcular la capacidad para giros a la derecha de la calle menor

La capacidad de movimiento 9 y 12 de giro a la derecha en la calle menor se ve impedida por

los movimientos peatonales en conflicto, los factores de ajuste se determinan de los valores de
fi2 Y fo, €stas se determinan de las siguientes formulas:

fo= Pp,15Pp,14

fiz = Pp,16Pp,13
Donde:
fi2 Y fo : Son los factores de ajuste de capacidad para los movimientos 9y 12
Dp,j : Impedancia peatonal j de rango 2 (movimientos 13, 14, 15y 16)
Calcular el giro a la izquierda de la calle principal

Se determina la probabilidad de giro a la izquierda de la calle principal bajo condiciones en las
que no se encuentre colas, se utiliza la siguiente formula:

Donde:

po,j - Probabilidad de giro a la izquierda sin cola para un carril exclusivo en
los movimientos 1y 4
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v; : Tasa de flujo vehicular para el movimiento 1y 4 (veh/h)

Cn,j - Capacidad para el movimiento 1y 4 (veh/h)
Para el caso de la interseccion Huancavelica se asumen que los cuenta con un carril exclusivo
de giro a la izquierda en la calle principal siendo esta la Av. Panamericana
Para determinar la probabilidad en estado libre de cola el movimiento de giro a la izquierda

exclusivo de la calle principal se calcula con las siguientes formulas:

1—po.i v v
* W] il i2
p ¥ = 1 —_—— X = — —
0. 1-Xi142 btz Si1 Sz
Donde:
p*oj . Probabilidad de giro sin cola para el movimiento j en un carril

compartido de giro a la izquierda en la calle principal para los movimientos 1y 4
Vi1 : Tasa de flujo para los movimientos 2 y 5 (veh/h)
Viy : Tasa de flujo para los movimientos 3y 6 (veh/h)
Xi1+2 - Grado de combinado de saturacion para los movimientos de giro mayor

a la derecha y de la calle principal

Si1 : Tasa de flujo de saturacion para los movimientos de la calle principal
(1.800 veh/h)
Siy : Tasa de flujo de saturacién para los movimientos de giro a la derecha

de la calle principal (1.500 veh/h)
Se las formulas se determina los valores los cuales son mostrados en la tabla siguiente:
Tabla N° 183: Cuadro resumen de la capacidad de movimientos de Rango 2 de la

interseccion Huancavelica.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | == 1t ~ | "= 1 ~ | 1 [~ | 1 ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 13.12 13.12 13.12 13.12 13.12 13.12
fpb1 0.04 0.04 0.05 0.05
fpb 2 0.05 0.04
Pp, 0.95 0.96
Pp, X 0.96 0.96 0.95 0.95
foyfl2 0.90 0.92
Prob. de giro a la izquierdasin cola, po,j | 0.90 1.00 0.83 0.97
Prob. de giro a la izquierda sin cola en
carril compartido, p*o, j 0.87 1.00 0.83 0.97
Xi,1+2 0.21 0.08
CAPACIDAD, Cm,j 873.31 1965.78 724.09 811.64

Fuente: Elaboracion propia
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Paso N°09: Impedancia peatonal de Rango 3
Los movimientos del trafico de la calle menor de rango 3 deben de ceder a los movimientos de
rango 1y rango 2

Calcular la impedancia peatonal de rango 3
Se observa que los movimientos vehiculares de rango 3 (vg y v3) ceden antes el movimiento
peatonal v, Y v44, S&€ Mmuestra en la siguiente tabla:

Tabla N° 184: Factor de impedancia por peatones para los movimientos de Rango 3.

Movimiento Debe ceder al Factor de impedancia
vehicular movimiento peatonal | por peatones (Pp, x)
V8 V15, V16 (Pp, 15)(Pp, 16)
V111 V15, V16 (Pp, 15)(Pp, 16)

Fuente: Adaptado de (Transportation Research Board, 2010)

Calcular la capacidad de movimiento de rango 3 de una etapa
Se determina el factor de ajuste f;, para todos los movimientos k y para todos los movimientos
de rango de rango 3 de la siguiente formula:
fie = (Po,j)Pp,x
Donde:
fr : Factor de ajuste de capacidad para movimiento de rango 3
po,j - Probabilidad de que el movimiento de rango 2 en conflicto j funcione
en un estado libre de colas
Dpx - Probabilidad de movimiento peatonales de prioridad 1 6 2
La capacidad de giro a la derecha de las calles menores se determina de la siguiente formula:
Conge = (Cpi) fic
Donde:
Cnx - Capacidad de los movimientos 8 y 11 (veh/h)
Cpx - Capacidad potencial de los movimientos 8 y 11 (veh/h)

fx : Factor de ajuste de capacidad para los movimientos 8 y 11
Los resultados se muestran en la siguiente tabla:
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Tabla N° 185: Capacidad de la interseccion Huancavelica

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ==y 1 ~ | == 1 ~ | - 1t [~ | == 1t ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 13.12 13.12 13.12 13.12 13.12 13.12

fpb1 0.05 0.02

fpb 2 0.05 0.02

Pp, j 0.95 0.98

Pp, X 0.95 0.98

Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 0.83 0.97

Factor de ajuste por capacidad Fk 0.79 0.96

CAPACIDAD, Cm,j 168.10 630.73

Fuente: Elaboracion propia

Paso N°10: Calcular la capacidad de movimiento de rango 4
Los movimientos de rango 4 (giros a la izquierda de rango menor) son impedidos por los
movimientos de rango 1, 2y 3.

Impedancia del peaton de rango 4
La tabla siguiente muestra los movimientos vehiculares de rango para v, y v, los cuales ceden
el paso al movimiento peatonal v3 v,5 Y v14 V14 respectivamente.

Tabla N° 186: Factor de impedancia de peatones para movimientos de rango 4.

Movimiento Debe ceder al Factor de impedancia
vehicular movimiento peatonal | por peatones (Pp, X)
V7 V13, V15 (Pp, 13)(Pp, 15)

V10 V14, V16 (Pp, 14)(Pp, 16)

Fuente: Adaptado de (Transportation Research Board, 2010)

Determinar la capacidad para movimientos de rango 4 de una etapa
La probabilidad de que los movimientos de rango mayor operen en un estado libre de colas es
fundamental para determinar el giro a la izquierda en la calle menor (movimiento v, y v,,) se

determina de la siguiente férmula:

Donde:
r__ " p“ "
p' = 0.65p T3t 0.6Vp"
p’ : Factor de ajuste de impedancia de los rangos 2 y 3
" (Do) (Pox)
po;j - Probabilidad de que un estado sin cola para el trafico de giro a la

izquierda de la calle principal en conflicto
Pox - Probabilidad de que un estado sin cola para el trafico de cruce de calles

menores en conflicto

p - (P0,1) (Po,4) (Po,11), para el v,

p - (Po,1) (Po,4) (Do 8), Para el vy
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Se determina el factor de ajuste de capacidad para el movimiento de giro a la izquierda de la
calle secundaria de rango 4 de la férmula siguiente:
fi=®") (Pu.j)(Po,x)
Donde:
fi : Factor de ajuste de capacidad para el movimiento de giro a la izquierda
de la calle secundaria de rango 4
Una vez determinado el factor de ajuste f; se determina la capacidad de giro a la derecha en la

calle menor de la siguiente formula:

Cmt = (Cp1)fi
Donde:
Cn,; : Capacidad de los movimientos 7 y 10 (veh/h)
Cpx - Capacidad potencial de los movimientos 7'y 10 (veh/h)
fx : Factor de ajuste de capacidad para los movimientos 7 y 10

De las férmulas se muestras los resultados en la tabla siguiente:
Tabla N° 187: Determinacion de la capacidad de movimientos de rango 4 de la interseccion

Huancavelica.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | = g ~ | "™ g ~ | =™ 1t ~ |+ 1t ~

Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 13.12 13.12
fob1 0.04 0.05
fpb 2 0.05 0.05
Pp, j 0.95 0.95
Pp, x 0.96 0.95
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 1.00 1.00
p"=(po,j)(po,k) 0.92 0.90
Ajuste de rango, p” 0.94 0.92
Factor de rango, fi 0.86 0.83

CAPACIDAD, Cm,j 216.66 540.41

Fuente: Elaboracion propia
Paso N°11: Determinar la capacidad de carril compartido de los accesos de la calle menor
De la férmula se determina
E}’ v}"

Con L)

Cm,)f

Csy - Capacidad del carril compartido

: Tasa de flujo del carril compartido del sujeto

Cny - Capacidad de movimiento en el carril compartido
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Tabla N° 188: Determinacion de la capacidad de un carril compartido de los accesos de la

calle menor de la interseccion Huancavelica.

ACCESO

ESTE

OESTE

NORTE

SUR

SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR

ham |

1

~ M

b |

:

ﬁ

ham |

:

TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h)

90

344

22 9

91

35

50

123

8

266

23

CAPACIDAD, Cm,j

873.31

1965.78

216.66

168.10

724.09

540.41]

630.73

811.64

CAPACIDAD DE CARRIL

COMPARTIDO, CSH

330.76

638.88

Fuente: Elaboracidn propia

Paso N°12: Determinar la demora por control
Determinar la demora por control de movimiento de rango 2 hasta el rango 4

La demora promedio se determina en funcion de la capacidad y el grado de saturacién como se

- (3600)( v, )
C C
_+_ m,x X

450T

muestra en la formula siguiente:

3600
Cm,x

d= +900T +5

d : Retardo de control (s/veh)

: Tasa de flujo de flujo para el movimiento x (veh/h)

: Capacidad de movimiento x (veh/h)

: Periodo de tiempo de analisis (0.25 h)

Tabla N° 189: Determinacion de los tiempos de demora de los carriles de la interseccion

Huancavelica.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘== 1 ~ | = 1 ~ | == 1t ~ | == 1t ~
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 90 344 22 9 91 40 35 50 123 8 266 23
CAPACIDAD, Cm, 873.31 0 0| 1965.78 0 0| 216.66[ 168.10] 724.09] 540.41] 630.73| 811.64
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 330.76 638.88
RELACION X=V/C 0.52 0.07 0.63 0.46
Retraso por control, d 13.536 6.97] 32.64 15.43
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 1.50 1.50 1.00 1.00

Fuente: Elaboracion propia

Paso N°13: Determinar la demora por control por acceso e interseccion

Se determina de la demora ponderada como se muestra en la siguiente formula:

Donde:

dg,dr,d;

_dyv, +d, +diyy

v+ v + v

: Demora por control en el acceso (s)

: Demora por control para los movimientos de giro a la derecha,

de frente e izquierda respectivamente (s)
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Vg, Ur, Uy, : Tasa de flujo de giro a la derecha, de frente e izquierda
respectivamente (veh)

Para determinar la demora por acceso por carril compartido se determina de la siguiente

férmula:
d, = dp1Vaq + da2Vaz +dasVas + daaVaa
Vg1 T Va2 Va3 + Vg4
Donde:
d; : Demora por control en la interseccion (5)

da1,da2 dys,dys - Demora por el control de acceso 1, 2, 3, 4 (s)

Va1, Va2 Vas Vas - 1asade flujo de aproximacion 1, 2, 3, 4 (veh)
Los niveles de servicio de la interseccion por aproximacion e interseccion se determinan de la
tabla del capitulo 11, donde nos muestra los niveles de servicio para los tiempos de demora.
Los resultados se muestran en la siguiente tabla

Tabla N° 190: Determinacion de la demora por control de la interseccion y los accesos de la
interseccion.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR ﬁ t r~ ﬁ t ~ | == f ~ | ' ﬁ
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 90 344 22 9 91 40 35 50 123 8 266 23
RELACION X=V/C 0.52 0.07 0.63 0.46
Retraso por control, d 13.54 6.97 32.64 15.43
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 1.50 1.50 1.00 1.00
Retraso por control de carril 3.88 1.38 32.64 15.43
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A C B
Retraso por control de interseccién, di 12.11
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B

Fuente: Elaboracion propia

b. Tablas

INTERSECCION PANAMA
Tabla N° 191: Datos de entrada de la intersecciéon Panama.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL

% VEHICULOS PESADOS FHP

0 % METROS| PIES Peat/h
E 4.90% 0.97 0.0679 | 6.79% 3.50 11.48 160
0 4.18% 0.86 -0.0679 | -6.79% 5.00 16.40 140
N 2.58% 0.95 -0.1364 | -13.64% [ 6.00 19.69 85
S

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla N° 192: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Panama.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘== 1 ~ | "= 1 ~ | = 1t ~ | = 1t ~
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 46 444 0 0 358 192 240 0 147
FHP 0.97 0.86 0.95
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 47] 5] 0 of a4 253 of 155 [ [
VOL. PEATONAL 160 140 85 0

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 193: Modulo de capacidad potencial de la interseccion Panama.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | = | 4 [ g= [¢m [ g | o= (= [ g [ o= [e=m 1+ [~
VOLUMEN PEATONAL Vp 160 140 85 0
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 444 635 362
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 1171
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 1045
tc, base 4.10 4.10 7.10 6.50 6.20
tc, HV 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
PHV 0.049 0.042 0.026 | 0.026 | 0.026
tc, G 0.0 0.0 0.2 0.2 0.1
G 6.79 -6.79 -13.64 | -13.64 | -13.64
13, LT 0.00 0.00 0.70 0.00 0.00
tcT 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
tf, base 2.20 2.20 3.50 4.00 3.30
tf, HV 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Ve, X 444.00 635.00 1044.50 | 1171.00 [ 362.00
tc, x 4.15 4.14 2.60 3.80 4.86
tf, x 2.24 2.24 2.87 4.02 3.32
Cp, X 1100.90 937.83 869.17 | 466.48 | 781.56
Fuente: Elaboracion propia
Tabla N° 194: Mo6dulo de anélisis de la capacidad final en la interseccion Panama.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <= 1 ~ | == 1 ~ | = 1t > | - 1t ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 11.48 16.40 19.69 19.69 19.69
fpb 1 0.08 0.25 0.00 0.00
fpb 2 0.00 0.13 0.22
Pp, j 1.00 0.87 0.78
Pp, X 0.92 1.00 0.75 1.00 1.00
f9yf12 0.82
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po,j| 0.95 1.00 1.00 0.76 0.76
carril compartido, p*o, j 0.94 1.00 0.76
Xi,142 0.25 0.38 0.00
p"=(po,j)(pok) 0.75
Ajuste de rango, p° 0.81
Factor de rango, fl 0.61 0.76
CAPACIDAD, Cm,j 1015.62 937.83 526.18 | 353.35 | 639.11
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 564.04
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla N° 195: Médulo de Nivel de Servicio en la interseccién Panama.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DELFLUJOVEHICULAR | 4= o 4 0| g=» 0| ®= 0| 4 0 =0+ 0 4 0 =0
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 47 457 0 0 414 222 253 0 155
CAPACIDAD, Cm, 1015.62 0 o] 937.83 0 0| 526.18| 353.35| 639.11
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 564.04
RELACION X=V/C 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.72
Retraso por control, d 11.9843 0.00 0.00{ 8.83867 0.00! 0.00 26.29
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 1.00 1.00 0 1.00 1.00 0.00
Retraso por control de carril 2.02 1.00 26.29
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION B A D
Retraso por control de interseccién, dl 8.00
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B

Fuente: Elaboracion propia.
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INTERSECCION CHILE

Tabla N° 196: Datos de entrada de la interseccion Chile.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL

% VEHICULOS PESADOS FHP

0 % METROS| PIES Peat/h
E 3.64% 0.92 0.0679 | 6.79% 5.00 16.40 55
[0} 6.83% 0.94 -0.0679 | -6.79% 5.00 16.40 72
N 1.11% 0.87 0.1364 | 13.64% 2.50 8.20 122
S

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 197: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Chile.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘== 1 ~ | == 1 ~ | == 4+ ~ | = 4 ~
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 0 467 193 92 406, 0 147 0 123
FHP 0.92 0.94 0.87
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) of 507l 209 o8] 434 0 170] o] 14 [ [
VOL. PEATONAL 55 72 122 0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 198: Md6dulo de capacidad potencial de la interseccion Chile.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ 4= [ 4 [ o= [¢em [ § [ o= (= [ g [~ (= [ [~
VOLUMEN PEATONAL Vp 55 72 122 0
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 467 528 306
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 995
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 787
tc, base 4.10 4.10 7.10 6.50 6.20
tc, HV 1.00 1.00 100 | 100 | 1.00
PHV 0.036 0.068 0011 | 0011 | 0.011
t, G 0.0 0.0 0.2 0.2 0.1
G 6.79 -6.79 13.64 | 13.64 | 13.64
13,17 0.00 0.00 070 | 000 | 0.00
tCT 0.00 0.00 000 | 000 | 0.0
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 3.30
tf, HV 0.90 0.90 090 | 090 | 0.90
Ve, x 467.00 528.00 786.50 | 995.00 | 305.50
te, x 4.14 4.17 914 | 924 | 7.58
tf, x 2.23 2.26 351 | 401 | 331
Cp, X 1085.95 1014.95 199.43 | 115.56 | 655.94

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 199: Mddulo de analisis de la capacidad final en la interseccion Chile.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <=y 1 ~ | = 1 ~ | == 1 > | - 1 ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 16.40 16.40 8.20 8.20 8.20
fpb 1 0.16 0.04 0.00 0.00
fpb 2 0.00 0.08 0.05
Pp,j 1.00 0.92 0.95
Pp, X 0.84 1.00 0.96 1.00 1.00
9yf12 0.91
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 1.00 0.90 1.00 0.76 0.76
carril compartido, p*o, j 1.00 0.87 0.76
Xi,1+2 0.42 0.24 0.00
p"=(po,j)(po,k) 0.96
Ajuste de rango, p 0.97
Factor de rango, fl 0.94 0.76
CAPACIDAD, Cm,j 913.47 1014.95 187.03 | 87.96 594.45
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 271.82

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 200: Mddulo de Nivel de Servicio en la interseccion Chile.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DELFLUJOVEHICULAR | = o) 4 0| g=> 0| ¢ o 4 o g~ o[+ 0o 4 0 =0
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 0 507 209 98 434 0 170 0 142
CAPACIDAD, Cm,j 913.47 0 0| 1014.95 0 0| 187.03 87.96| 594.45
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 271.82
RELACION X=V/C 0.78 0.00 0.00 0.52 0.00 0.00 1.15
Retraso por control, d 21.59 0.00 0.00 8.93 0.00! 0.00! 140.64
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 2.16 2.16 0 1.00 1.00 0.00
Retraso por control de carril 2.16 2.46 140.64
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A F
Retraso por control de interseccion, dl 29.96
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION C

INTERSECCION EL BARCO
Tabla N° 201: Datos de entrada de la interseccion El Barco

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS FHP

0 % METROS| PIES Peat/h
E 4.99% 0.89 0.0984 | 9.84% 5.50 18.04 32
[0} 0.67% 0.91 -0.0554 | -5.54% 3.50 11.48 41
N 6.81% 0.92 -0.0984 | -9.84% 4.00 13.12 28
S

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 202: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion EI Barco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘== 1 ~ | == 1 ~ | == 4+ ~ | 4 ~
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 0 157 444 0 58 91 337 0 118
FHP 0.89 0.91 0.92
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) o] 176] 4% of 64 100 364] o] 128 [ [
VOL. PEATONAL 32 41 28 0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 203: Mddulo de capacidad potencial de la interseccion El Barco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ = | 4 | o= [em [ § [ o= [em [ g [ = (e | o [ p=
VOLUMEN PEATONAL Vp 32 41 28 0
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 157 177 120
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 334
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 323
tc, base 4.10 4.10 7.10 6.50 6.20
tc, HV 1.00 1.00 100 | 1.00 | 1.00
PHV 0.050 0.007 0.068 | 0.068 | 0.068
tc, G 0.0 0.0 0.2 0.2 01
G 9.84 -5.54 -9.84 | -9.84 | -9.84
t3, LT 0.00 0.00 000 | 000 | 0.00
tCT 0.00 0.00 000 | 000 | 0.00
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 330
tf, HV 0.90 0.90 09 | 090 | 090
Ve, x 157.00 177.00 322.50 | 334.00 | 119.50
te, x 4.15 4.11 520 | 460 | 528
t, x 2.24 221 356 | 406 | 336
Cp, X 1404.71 1407.15 741.00 | 694.29 | 949.77

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 204: Mddulo de analisis de la capacidad final en la interseccion El Barco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | = 1 ~ | - 1 ~ | == 5 ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 18.04 11.48 13.12 13.12 13.12
fpb 1 0.04 0.03 0.00 0.00
fpb 2 0.00 0.03 0.04
Pp,j 1.00 0.97 0.96
Pp, X 0.96 1.00 0.97 1.00 1.00
9yf12 0.96
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 1.00 1.00 1.00 0.86 0.86
carril compartido, p*o, j 1.00 1.00 0.86
Xi,142 0.43 0.10 0.00
p"=(po,i)(po,k) 0.97
Ajuste de rango, p 0.97
Factor de rango, fl 0.94 0.86
CAPACIDAD, Cm,j 1348.38 1407.15 698.07 | 597.09 | 914.28
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 743.84

Fuente: Elaboracién propia

Tabla N° 205: Mddulo de Nivel de Servicio en la interseccion El Barco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ==y 1t ~ | "= 1t ~ | =™ 4+ ~ | ™ 1 ~
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 0 176 496 0 64 100 364 0 128
CAPACIDAD, Cm,j 1348.38 0 0| 1407.15 0 0| 698.07| 597.09] 914.28
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 743.84
RELACION X=V/C 0.50 0.00 0.00 0.12 0.00 0.00 0.66
Retraso por control, d 10.29 0.00 0.00 7.90 0.00! 0.00! 18.77
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 1.03 1.03 0 0.79 0.79] 0.00
Retraso por control de carril 1.03 0.79 18.77
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A B
Retraso por control de interseccién, di 7.57
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION A

Fuente: Elaboracion propia

INTERSECCION SENOR DE LA CAIDA
Tabla N° 206: Datos de entrada de la interseccion El Sefor de la Caida.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA

PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS FHP
0 % METROS| PIES Peat/h
E 6.24% 0.96 0.0904 | 9.04% 4.50 14.76 32
[0} 8.20% 0.87 -0.0443 | -4.43% 4.00 13.12 41
N 0.71% 0.87 0.046 | 4.60% 4.50 14.76 28
S

Fuente: Elaboracién propia

Tabla N° 207: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion El Sefior de la Caida.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘== 1+ ~ | == 1 ~ | - 4+ ~ | 4+ ~
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 0 344 137 137 241 241 208 0 74
FHP 0.96 0.87 0.87
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) o] 358 142 158]  278] 278 239 of 85 | |
VOL. PEATONAL 32 41 28 0

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla N° 208: Mddulo de capacidad potencial de la interseccion El Sefior de la Caida.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ ¢= | 4 [ = [¢m | g | oo (e [ g [ (= [em [ g | o=
VOLUMEN PEATONALVp 32 41 28 0
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 344 510 213
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 854
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 654
tc, base 4.10 4.10 710 | 650 | 620
tc, HV 1.00 1.00 100 | 100 | 1.00
PHV 0.062 0.082 0.007 | 0.007 | 0.007
tc, G 0.0 0.0 0.2 0.2 0.1
G 9.04 -4.43 460 | 460 | 4.60
t3,1T 0.00 0.00 000 | 000 | 0.00
tCT 0.00 0.00 000 | 000 | 0.00
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 330
tf, HV 0.90 0.90 090 | 090 | 090
Ve, x 344.00 510.00 654.00 | 854.00 | 213.00
tc, x 4.16 4.18 803 | 743 | 6.67
tf, x 2.26 2.27 351 [ 401 | 331
Cp, X 1191.73 1024.05 322.95 | 239.07 | 808.02

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 209: Mddulo de anélisis de la capacidad final en la interseccion El Sefior de la

Caida.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | == 1 ~ | == 4 = | == 1 ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 14.76 13.12 14.76 14.76 14.76
fpb 1 0.03 0.04 0.00 0.00
fpb 2 0.00 0.03 0.05
Pp,j 1.00 0.97 0.95
Pp, X 0.97 1.00 0.96 1.00 1.00
foyfl2 0.96
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 1.00 0.85 1.00 0.89 0.89
carril compartido, p*o, j 1.00 0.77 0.89
Xi,1+2 0.29 0.34 0.00
p"=(po,j)(po,k) 0.96
Ajuste de rango, p 0.97
Factor de rango, fl 0.93 0.89
CAPACIDAD, Cm,j 1152.63 1024.05 301.94 | 212.80 | 773.51
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 359.43

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 210: Mddulo de Nivel de Servicio en la interseccion El Sefior de la Caida.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <= 1 ~ | "= 1 ~ [ 1+ ~ | == g ~
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 0 358 142 158 278 278 239 0 85
CAPACIDAD, Cm,j 1152.63 0 0| 1024.05 0 0| 301.94| 212.80] 773.51
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 359.43
RELACION X=V/C 0.43 0.00 0.00 0.70 0.00 0.00 0.90
Retraso por control, d 10.49 0.00 0.00 16.18 0.00 0.00 60.33
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 1.05 1.05 0 1.62 1.62 0.00
Retraso por control de carril 1.05 4.84 60.33
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A E
Retraso por control de interseccién, dl 15.30
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B

Fuente: Elaboracion propia
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INTERSECCION NUNEZ

Tabla N° 211: Datos de entrada de la interseccién Nufez.

o PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS FHP
0 % METROS| PIES Peat/h
E 10.46% 0.79 0.0699 | 6.99% 3.50 11.48 47
o) 0.77% 0.84 -0.0699 [ -6.99% 3.50 11.48 65
N 0.97% 0.84 0.1428 | 14.28% 3.50 11.48 71
S 12.99% 0.89 -0.1648 | -16.48% | 3.50 11.48 55

Fuente: Elaboracién propia

Tabla N° 212: Médulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccién Nufiez.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | == 1 ~ | = g ~ | == 3 ~—
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 98 152 56 so| 148 62 8| 18 80 51 173 7
FHP 0.79 0.84 0.84 0.89
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 124] 193] 71 so]  17s] 73 of 140 95 571 195 8
VOL. PEATONAL 47 65 71 55
Fuente: Elaboracion propia
Tabla N° 213: Mddulo de capacidad potencial de la interseccion Nufiez.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | ¢= | 4 | o= [em | 4 | o= [em | g | o= (e | § | o=
VOLUMEN PEATONAL Vp 47 65 71 55
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 235 279 210 222
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 809 781
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 780 809
tc, base 4.10 4.10 720 | 650 | 620 | 710 | 650 | 6.20
tc, HV 1.00 1.00 100 | 100 | 1200 [ 100 | 100 | 1.00
PHV 0.105 0.008 0010 | 0010 | 0.010 | 0130 | 0130 [ 0.130
tc, G 0.0 0.0 02 02 0.1 02 02 0.1
G 6.99 -6.99 1428 | 1428 | 1428 | -16.48 | -16.48 | -16.48
13,17 0.00 0.00 000 | 000 [ 000 | 000 [ 000 [ 000
tCT 0.00 0.00 000 | 000 [ 000 | 000 [ 000 [ 000
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 330 | 350 | 400 | 330
t, HV 0.90 0.90 090 | 09 [ 090 | 09 [ 09 [ 090
Ve, x 235.00 279.00 779.50 | 808.50 | 210.00 | 809.00 | 780.50 | 222.00
tc, X 4.20 411 9.97 | 937 | 764 | 393 | 333 | 468
tf, x 2.29 221 351 | 401 | 331 | 362 | 412 | 34
Cp, X 1284.11 1290.83 169.27 | 166.24 | 766.28 | 600.68 | 641.68 | 875.46

Fuente: Elaboracién propia

Tabla N° 214: Mddulo de analisis de la capacidad final en la interseccion Nufiez.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <=y 1 ~ | = 1 ~ | == : 3 [~ | == k5 ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48
fpb 1 0.06 0.04 0.05 0.05 0.06 0.01 0.06
fpb 2 0.05 0.06 0.06 0.06 0.01 0.04
Pp,j 0.95 0.94 0.94 0.94 0.99 0.96
Pp, X 0.94 0.95 0.96 0.95 0.95 0.94 0.99 0.94
foyfl2 0.89 0.90
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 0.90 0.95 1.00 0.86 0.86 1.00 0.99 0.99
carril compartido, p*o, j 0.88 0.94 0.86 0.99
Xi,1+2 0.15 0.15 0.00 0.00
p"=(po,j)(po,k) 0.91 0.88
Ajuste de rango, p 0.93 0.91
Factor de rango, fl 0.85 0.82 0.80 0.98
CAPACIDAD, Cm,j 1201.02 1226.13 143.21 | 136.00 | 684.75 | 479.89 | 626.45 | 783.74
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 198.21 590.56

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 215: Mddulo de Nivel de Servicio en la interseccion Nufiez.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | = 1 ~ | = 1t ~ | =~ 1 |
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 124 193 71 59 175 73 9 140 95 57 195 8
CAPACIDAD, Cm,j 1201.02 0 0| 1226.13 0 0| 143.21] 136.00] 684.75| 479.891| 626.45| 783.74
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 198.21 590.56
RELACION X=V/C 0.32 0.00 0.00 0.25 0.00| 0.00| 1.23 0.44
Retraso por control, d 9.42 0.00! 0.00! 8.91 0.00 0.00 188.11 15.80
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 0.94 0.94 0 0.89 0.89 0.00 0.00
Retraso por control de carril 3.65 2.43 188.11 15.80
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A F B
Retraso por control de interseccién, dl 43.51
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION D

Fuente: Elaboracion propia

INTERSECCION PROLONGACION NUNEZ
Tabla N° 216: Datos de entrada de la interseccion Prolongacion Ndfiez.

PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS FHP
0 % METROS| PIES Peat/h
E 15.29% 0.67 0.0576 | 5.76% 3.50 11.48 43
(o] 2.16% 0.85 -0.0576 | -5.76% 3.50 11.48 57
N 3.51% 0.89 0.181 | 18.10% 3.50 11.48 52
S 9.74% 0.89 -0.1433 | -14.33% | 3.50 11.48 51

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 217: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Prolongacion Nufiez.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | == 1 ~ | = g ~ | == 3 ~—
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 19 124 14 46 67 26 28 63 23 63 184 61
FHP 0.67 0.85 0.89 0.89
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 29] 136 21 54] 79] 31 31 71| 26 711 208 69)
VOL. PEATONAL 43 57 52 51

Fuente: Elaboracién propia

Tabla N° 218: Mddulo de capacidad potencial de la interseccion Prolongacion Nufiez.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | ¢m | 4 | o= [em | g | o= [em | g | o= (e | § | o=
VOLUMEN PEATONAL Vp 43 57 52 51
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 29 190 231 164
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 620 613
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 585 573
tc, base 4.10 4.10 700 | 650 | 620 | 710 | 650 | 6.20
tc, HV 1.00 1.00 100 | 100 | 200 [ 100 | 100 | 1.00
PHV 0.153 0.022 0035 | 0035 | 0035 | 0.097 | 0.097 | 0.097
tc, G 0.0 0.0 02 02 0.1 02 02 0.1
G 5.76 -5.76 1810 | 18.10 | 18.10 | -14.33 | -14.33 | -14.33
13,17 0.00 0.00 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000
tCT 0.00 0.00 000 | 000 | 000 [ 000 [ 000 [ 000
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 330 | 350 | 400 | 330
tf, HV 0.90 0.90 090 | 09 [ 090 | 090 [ 09 [ 090
Ve, x 296.00 190.00 584.50 | 619.50 | 230.50 | 573.00 | 612.50 | 164.00
tc, x 425 412 1076 | 1016 | 805 | 433 | 373 | 48
tf, x 2.34 222 353 | 403 | 333 | 359 | 409 | 3.39
Cp, X 1193.27 1382.86 233.64 | 215.71 | 716.87 | 660.99 | 647.76 | 918.85

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 219: Modulo de andlisis de la capacidad final en la interseccion Prolongacion
Nufiez.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | == 1 ~ | = 1 ~ | == 1 ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48
fpb 1 0.05 0.04 0.05 0.05 0.05 0.01 0.05
fpb 2 0.05 0.05 0.05 0.05 0.01 0.04
Pp,j 0.95 0.95 0.95 0.95 0.99 0.96
Pp, X 0.95 0.95 0.96 0.95 0.95 0.95 0.99 0.95
9yfl2 0.90 0.92
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 0.97 0.96 1.00 0.96 0.96 1.00 0.92 0.92
carril compartido, p*o, j 0.97 0.96 0.96 0.92
Xi,1+2 0.12 0.06 0.00 0.00
p"=(po,j)(po.k) 0.92 0.90
Ajuste de rango, p° 0.94 0.93
Factor de rango, fl 0.86 0.92 0.84 0.91
CAPACIDAD, Cm,j 1136.72 1318.59 200.32 | 197.43 | 648.04 | 552.69 | 586.49 | 841.00
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 230.84 615.75
Fuente: Elaboracion propia
Tabla N° 220: Modulo de Nivel de Servicio en la interseccion Prolongacion Nufez.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | == 1 > | == 1 ~ | = 1 P
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 29 186 21 54 79 31 31 71 26 71 208 69
CAPACIDAD, Cm,j 1136.72 [0) 0| 1318.59 o) 0] 200.32| 197.43| 648.04| 552.691| 586.49| 841.00
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 230.84 615.75
RELACION X=V/C 0.21 0.00 0.00 0.12 0.00 0.00 0.55 0.57
Retraso por control, d 8.99 0.00 0.00 8.12 0.00 0.00 38.42 18.17
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 0.90! 0.90! 0 0.81 0.81 0.00 0.00
Retraso por control de carril 1.89 3.22 38.42 18.17
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A D B
Retraso por control de interseccién, dl 13.95
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B

Fuente: Elaboracion propia

INTERSECCION PROLONGACION HUANCAVELICA

Tabla N° 221: Datos de entrada de la interseccidén Prolongacion Huancavelica.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
% VEHICULOS PESADOS EHP PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
0 % METROS| PIES Peat/h
E 7.64% 0.75 0.0462 | 4.62% 3.50 11.48 55
[0) 0.00% 0.80 -0.0462 | -4.62% 3.50 11.48 74
N 0.00% 0.93 0.1877 | 18.77% 3.50 11.48 68
S 7.19% 0.83 -0.1244 | -12.44% | 3.50 11.48 61

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 222: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Prolongacion

Huancavelica.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | == 1 ~ | = 1t ~ | == 1 ~
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 17 117 10 31 48 7 26 30 26 17 243 32
FHP 0.75 0.80 0.93 0.83
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 23] 156 13 39| 60| 9 28] 32] 28 200 293 39
VOL. PEATONAL 55 74 68 61

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 223: Modulo de capacidad potencial de la interseccion Prolongacion Huancavelica.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | &= | 4 | o= [¢m | 4 | o= [¢m | g | o= (= | § | o=
VOLUMEN PEATONAL Vp 55 74 68 61
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 336 195 273 187
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 583 578
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 535 497
tc, base 4.10 4.10 710 | 650 | 620 | 710 | 650 | 620
tc, HV 1.00 1.00 100 | 100 | 200 [ 100 | 100 | 1.00
PHV 0.076 0.000 0000 | 0000 | 0.000 | 0072 | 0072 [ 0.072
tc, G 0.0 0.0 02 02 0.1 02 02 0.1
G 4.62 -4.62 1877 | 1877 | 1877 | -12.44 | -12.44 | -12.44
13,17 0.00 0.00 000 | 000 [ 000 | 000 [ 000 [ 000
tCT 0.00 0.00 000 | 000 [ 000 | 000 [ 000 [ 000
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 330 | 350 [ 400 | 330
t, HV 0.90 0.90 090 | 090 [ 09 [ 090 | 090 [ o090
Ve, x 336.00 195.00 534.50 | 583.00 | 272.50 | 497.00 | 578.00 | 186.50
tc, X 4.18 4.10 1085 | 1025 | 808 | 468 | 408 | s5.03
tf, x 227 2.20 350 | 400 | 330 | 356 | 406 | 3.36
Cp, X 1192.34 1390.11 263.23 | 232.36 | 668.93 | 669.78 | 625.95 | 898.53

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 224: Modulo de analisis de la capacidad final en la

interseccion Prolongacion

Huancavelica.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <=y 1 ~ | = 1 ~ | == 1t ~ | == 1 ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48 11.48
fpb 1 0.06 0.05 0.06 0.06 0.07 0.01 0.06
fpb 2 0.06 0.06 0.07 0.06 0.01 0.05
Pp,j 0.94 0.94 0.93 0.94 0.99 0.95
Pp, X 0.94 0.94 0.95 0.94 0.94 0.93 0.99 0.94
foyfl2 0.88 0.89
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 0.98 0.97 1.00 0.95 0.95 1.00 0.95 0.95
carril compartido, p*o, j 0.98 0.97 0.95 0.95
Xi,1+2 0.10 0.04 0.00 0.00
p"=(po,j)(po,k) 0.90 0.87
Ajuste de rango, p 0.92 0.90
Factor de rango, fl 0.83 0.90 0.79 0.94
CAPACIDAD, Cm,j 1118.45 1312.83 217.52 | 209.01 | 589.14 | 529.67 | 587.32 | 800.60
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 267.19 601.35

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 225: Modulo de Nivel de Servicio en la interseccion Prolongacion Huancavelica.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | = 1 ~ | = 1t ~ | =~ 1 |
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 23 156 13 39 60 9 28 32 28 20 293 39
CAPACIDAD, Cm,j 1118.45 [0) 0| 1312.83 [0) 0| 217.52| 209.01f 589.14| 529.667| 587.32| 800.60
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 267.19 601.35
RELACION X=V/C 0.17 0.00 0.00 0.08 0.00 0.00; 0.33 0.59
Retraso por control, d 8.88 0.00! 0.00! 7.99] 0.00 0.00 24.95 19.09
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 0.89] 0.89] 0 0.80 0.80 0.00 0.00
Retraso por control de carril 1.85 3.39 24.95 19.09
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A C B
Retraso por control de interseccién, dl 13.02
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B

Fuente: Elaboracién propia
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INTERSECCION PROLONGACION CUSCO

Tabla N° 226: Datos de entrada de la interseccion Prolongacion Cusco.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS FHP

0 % METROS| PIES Peat/h
E 12.38% 0.67 0.0527 [ 5.27% 3.50 11.48 89
o] 8.21% 0.90 -0.0527 | -5.27% 3.50 11.48 78
N 2.33% 0.72 0.1841 | 18.41% 5.00 16.40 77
S

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 227: Md6dulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Prolongacién Cusco.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘== 1+ ~ | == 1 ~ | - 4+ ~ | 4+ ~
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 0 79 26 18 177 0 27 0 16
FHP 0.67 0.90 0.72
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) of 117 39 200 196 0 3g] of 2 | |
VOL. PEATONAL 89 78 77 79

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 228: Mddulo de capacidad potencial de la interseccion Prolongacion Cusco.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | ¢= | 4 [ o= |[em [ 4 [ = [em [ g [ oo (em [ g | =
VOLUMEN PEATONAL Vp 89 78 77 79
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 79 254 118
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 333
FLUJO EN CONFLICTO R4, V'C 265
tc, base 4.10 4.10 710 | 650 | 6.20
tc, HV 1.00 1.00 100 | 1.00 | 1.00
PHV 0.124 0.082 0.023 | 0.023 | 0.023
tc, G 0.0 0.0 0.2 0.2 0.1
G 5.27 -5.27 1841 | 1841 | 18.41
t3,1T 0.00 0.00 000 | 000 | 0.0
tCT 0.00 0.00 000 | 000 | 0.00
tf, base 2.20 2.20 350 | 4.00 | 330
tf, HV 0.90 0.90 090 | 090 | 090
Ve, x 79.00 254.00 264.50 | 333.00 | 117.50
te, x 4.22 4.18 1081 | 1021 | 806
tf, x 2.31 2.27 352 | 402 | 332
Cp, X 1455.91 1275.76 524.60 | 417.13 | 879.14

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 229: Modulo de andlisis de la capacidad final en la interseccion Prolongacion

Cusco.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <= 4+ ~ | = 1 [~ | == 1+ ~ |+ 4+ [ and
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 11.48 11.48 16.40 16.40 16.40
fpb 1 0.07 0.12 0.10 0.10
fpb 2 0.10 0.10 0.10
Pp, 0.90 0.90 0.90
Pp, X 0.93 0.93 0.88 0.90 0.90
foyfl2 0.93
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 1.00 0.98 1.00 0.97 0.97
carril compartido, p*o, j 1.00 0.98 0.97
Xi,1+2 0.09 0.11 0.00
p"=(po,j)(po,k) 0.79
Ajuste de rango, p’ 0.84
Factor de rango, fl 0.67 0.87
CAPACIDAD, Cm,j 1353.75 1183.91 349.88 | 364.15 | 816.65
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 442.65

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla N° 230: Mddulo de Nivel de Servicio en la interseccién Prolongacion Cusco.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | 4=y 1 ~ | = 1 > | == 4 ~ | 1 ~
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 0 117 39 20 196 0 38 0 22
CAPACIDAD, Cm,j 1353.75 0| 0| 1183.91 0 0| 349.88] 364.15| 816.65
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 442.65
RELACION X=V/C 0.12 0.00 0.00 0.18 0.00 0.00 0.14
Retraso por control, d 8.01 0.00 0.00 8.72 0.00 0.00 14.40
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 0.80 0.80 0 0.87 0.87 0.00
Retraso por control de carril 0.80 1.60 14.40
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A B
Retraso por control de interseccién, dl 3.09
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION A

Fuente: Elaboracion propia

INTERSECCION EL ARCO
Tabla N° 231: Datos de entrada de la interseccion El Arco.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS FHP

0 % METROS| PIES Peat/h
E 3.64% 0.87 0.049 4.90% 5.50 18.04 84
o] 12.44% 0.88 -0.0452 [ -4.52% 5.00 16.40 81
N 15.52% 0.81 0.1524 | 15.24% 4.90 16.08 85
S 14.02% 0.80 -0.049 [ -4.90% 2.65 8.69 98

Fuente: Elaboracién propia

Tabla N° 232: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion EI Arco.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | = 1 ~ | == 3 ~ | == R 5 ~
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 20 173 27 38 30 133 13 32 13 117 135 12
FHP 0.87 0.88 0.81 0.80
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 23] 193] 31 23] 34 151 16| 0] 16 147]  170] 15
VOL. PEATONAL 84 81 85 98

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 233: Mddulo de capacidad potencial de la interseccion EI Arco.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | &= | 4 | o= [¢em | 4 | o= [em | g | o= (e | § | o=
VOLUMEN PEATONAL Vp 84 81 85 98
FLUJO EN CONFLICTO R2, VC 245 285 253 269
FLUJO EN CONFLICTO R3, VC 798 785
FLUJO EN CONFLICTO R4, VC 720 782
tc, base 4.10 4.10 710 | 650 | 620 | 710 | 650 | 620
tc, HV 1.00 1.00 .00 | 100 | 200 | 100 | 100 | 1.00
PHV 0.036 0.124 0155 | 0155 | 0.155 | 0.140 | 0.140 | 0.140
tc, G 0.0 0.0 0.2 02 0.1 02 02 0.1
G 4.90 -4.52 1524 | 1524 | 1524 | 490 | -a.90 | -4.90
13,17 0.00 0.00 000 | 000 | 000 | 000 | 000 [ 000
tCT 0.00 0.00 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | o000
tf, base 2.20 2.20 350 | 400 | 330 | 350 | 4.00 | 3.30
t, HV 0.90 0.90 090 | 090 [ 09 [ 090 [ 090 [ 090
Ve, x 245.00 285.00 719.50 | 798.00 | 252.50 | 781.50 | 784.50 | 269.00
tc, x 4.14 4.2 1030 | 970 | 7.88 | 626 | 566 | 585
tf, x 2.23 2.31 364 | 414 | 344 | 363 | 413 | 3.43
Cp, X 131157 1219.62 177.57 | 154.65 | 677.82 | 368.50 | 38530 | 769.23

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 234: Mddulo de analisis de la capacidad final en la interseccion El Arco.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= 1 ~ | = 1 ~ | = 1 > | == . ~
Velocidad de caminata (pies/seg) 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.50
Ancho de carril (w) 18.04 16.40 16.08 16.08 16.08 8.69 8.69 8.69
fpb 1 0.12 0.11 0.13 0.13 0.06 0.01 0.06
fpb 2 0.13 0.11 0.10 0.06 0.01 0.06
Pp,j 0.87 0.89 0.90 0.94 0.99 0.94
Pp, X 0.88 0.87 0.89 0.87 0.87 0.94 0.99 0.94
f9yfl2 0.83 0.78
Prob. de giro a la izquierda sin cola, po, j 0.98 0.96 1.00 0.97 0.97 1.00 0.98 0.98
carril compartido, p*o, j 0.98 0.95 0.97 0.98
Xi,1+2 0.13 0.12 0.00 0.00
p"=(po,j)(po,k) 0.78 0.89
Ajuste de rango, p’ 0.83 0.91
Factor de rango, fl 0.65 0.85 0.81 0.97
CAPACIDAD, Cm,j 1151.91 1064.01 115.34 | 131.49 | 565.34 | 299.59 | 371.83 | 603.31
CAPACIDAD DE CARRIL, CSH 152.79 341.31
Fuente: Elaboracién propia
Tabla N° 235: Modulo de Nivel de Servicio en la interseccion El Arco.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | ‘= g ~ | =™ 4 [~ | == R 5 [~ | &= 1 ~ |
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) 23 198 31 43 34 151 16 40| 16 147 170 15]
CAPACIDAD, Cm,j 1151.91 0 0| 1064.01 0 0| 115.34| 131.49| 565.34| 299.59| 371.83| 603.31]
CAPACIDAD DE CARRIL COMPARTIDO, CSH 0 0 152.79 341.31
RELACION X=V/C 0.22 0.00 0.00 0.21 0.00] 0.00] 0.47 0.97
Retraso por control, d 9.00! 0.00 0.00 9.30 0.00 0.00 47.98 77.64
Retraso de vehiculos de rango 1, dRank1 0 0.90 0.90 0] 0.93 0.93 0.00 0.00
Retraso por control de carril 1.64 2.51 47.98 77.64
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A D F
Retraso por control de interseccion, dl 34.18
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION C

Fuente: Elaboracion propia

¢. Discusion

Los niveles de servicio se determinaron parra cada rama de las intersecciones que componen el

area de estudio, los niveles del servicio van relacionados de la capacidad, es por ello que se

tienen niveles de servicio “F” en las aproximaciones que tienes la relacion volumen/capacidad

mayor a 1. En la interseccion “Av. Chile” se tiene la presencia de conflictos de los vehiculos

que entran y los que tienen giros a la izquierda, es por ello que se tiene un nivel de servicio y

un tiempo de demora de 140 segundos.
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3.6.6. Determinacion de la capacidad y nivel de servicio en intersecciones semaforizadas

a. Procesamiento de datos
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Figura N° 41: Plano de la interseccion Av. Huancavelica.
Fuente: Elaboracién propia (AUTOCAD CIVIL 3D)

Paso N°01: Datos de entrada
Los datos necesarios para determinar la Capacidad y Nivel de servicio se muestran en la

siguiente Tabla:
Tabla N° 236: Modulo de datos de entrada.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
9% VEHICULOS PESADOS EHP PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% METROS| PIES Peat/h
E 9.26% 0.85 0.03 2.67% 5.00 16.40 0
[o) 7.59% 0.89 -0.03 | -2.67% 5.00 16.40 0
N 3.04% 0.87 0.08 8.32% 2.90 9.51 324
S
DATOS DE CONTROL SEMAFORICO N'j::'em Parada de buses
VERDE PEAT] VERDE ROJO | AMBAR| TOTAL . locales
E 43 37 43 3 83 0 10
[o) 43 37 43 3 83 0 15
N 37 43 37 3 83 0 2
S

Fuente: Elaboracidn propia
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Paso N°02: Determinar los grupos de movimientos

Int. "Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe"

@
Figura N° 42: Grupo de movimientos en la Av. Huancavelica
Fuente: Elaboracién propia
Paso N°03: Convertir los volimenes de demanda de movimiento a tasas de flujo
Para convertir los volimenes vehiculares se utiliza el factor de hora pico calculado por cada

rama de la aproximacion afectando al volumen vehicular como se muestra a continuacion:

Vi
V= ——
‘" PHF
PHF : Factor de hora pico
v; : Tasa de flujo de demanda
V; : Volumen de la demanda
Tabla N° 237: Determinacion de las tasas de flujo ajustada para cada grupo de movimientos.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR ﬁ t r ﬁ t r ﬁ t r ﬁ t r
VOLUMEN DE DEMANDA (Veh/h) 0 315 63 53 263 0 119 0 144,
FHP 0.85 0.89 0.87
TASA DE FLUJO AJUTADO (Veh/h) of 370 74 60 296 0 138] of 166 [ [

Fuente: Elaboracidn propia

Paso N°04: Determinar el flujo de Saturacion ajustada
Para determinar el flujo de saturacién ajustada se tiene que determinar un flujo de saturacion
base siendo para nuestro caso de acuerdo a la metodologia de 1900 veh/h/carril, este valor

afectado por varios factores los cuales son detallados de la formula siguiente:

§= Sl) fw fHV fg fp fbb fa fLU fLT fRT prb prb

Donde:
S : Tasa de flujo de saturacién ajustada (veh/h/carril)
So : Tasa de flujo de saturacién base (veh/h/carril)
fw : Factor de ajuste por el ancho de carril
fuvy  : Factor de ajuste por vehiculos pesados
fq : Factor de ajuste por el grado de acceso

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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fp : Factor de ajuste por presencia de estacionamientos

fop  : Factor de ajuste de bloqueo por parada de buses locales

fa : Factor de ajuste por el tipo de area

fiy . Factor de ajuste por la utilizacion de carril

fir  : Factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la izquierda

frr  : Factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la derecha
fipp - Factor de ajuste por conflicto de peatones para giros a la izquierda
frpp - Factor de ajuste por conflicto de peatones para giros a la derecha
- Tasa de flujo de saturacion base
La tasa de saturacion base para la metodologia S,= 1900 veh/h/carril.
- Factor de ajuste por el ancho de carril
El factor de ajuste por ancho de carril se determina de la siguiente tabla:

Tabla N° 238: Factor de ajuste por ancho de carril.

Ancho de carril promedio (ft) |Factor de ajuste (fw
<10 0.96
>=10-12.9 1.00
>12.9 1.04

Los factores se aplican a anchos de carriles mayores a 8 pies 0 mas

Fuente: Adaptado de (Transportation Research Board, 2010)

De la tabla anterior se determina los factores de ajuste por ancho de carril
Tabla N° 239: Determinacion del factor de ajuste por ancho de carril para la interseccion

Nuestra sefiora de Guadalupe.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR ﬁ t r ﬁ t r ﬁ t r ﬁ " r
NUMERO DE CARRILES: Ni 1 1 1 1
FACTOR DE AJUSTE POR ANCHO DE CARRIL: fw 1.04 1.04 0.96 1

Fuente: Elaboracion propia

- Factor de ajuste por vehiculos pesados
Este factor de determina a partir del porcentaje de vehiculos pesados en la hora de estudia para

una valor de Er= 2 para vehiculos pesados.

100
100 + Pyy(E;r — 1)

fHV =

Donde:
fuy . Factor de ajuste por vehiculos pesados para el grupo de carril
P,y : Porcentaje de vehiculos pesados %

Er : NUmero equivalente para vehiculos pesados es 2

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla N° 240: Determinacion del factor de ajuste por vehiculos pesados para la interseccion

Nuestra sefiora de Guadalupe.

ACCESO

NORTE

SUR

SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR

ham |

. 3

W=l

han |

|

| ~

PHV

3.04%

fHV

0.97

Fuente: Elaboracion propia

- Factor de ajuste por el grado de acceso
El factor de ajuste por acceso viene afectado por Pg, la pendiente en grados de la aproximacion,
para el estudio el valor Pgtiene valores que son superiores a los maximos establecido en el DG-

2018, este factor de ajuste se muestra con la siguiente formula.

fo=1-70
Donde:
fq - Factor de ajuste por el grado de acceso
P, : Factor de ajuste por el grado de acceso al grupo de carril

Tabla N° 241: Determinacién del factor de ajuste por grado del acceso para la interseccién

Nuestra sefiora de Guadalupe.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFIUIOVEHICULAR [ &= | g | o= [em | g | o= [e= | g | o= &= | ¢ | =~
Pg 0.03 -0.03 0.08 0.00
fg 0.99 1.01 0.96 1.00

Fuente: Elaboracion propia

- Factor de ajuste por presencia de estacionamientos
El factor se aplica si existe un carril adyacente en el grupo de carril, dentro de los 250 pies
arriba, se aplica en la siguiente férmula:
18N,

£ -0 3600
P N

= 0.050

Donde:
fp - Factor de ajuste por presencia de estacionamientos
m - Tasa de maniobras de estacionamiento adyacente de carril (maniobras/h)
N : Numero de carriles del grupo
Para la interseccion no se cuenta con estacionamientos por tanto los valores de N,,, son iguales
a 0, el valor de f, es de 1 para cada acceso.
Tabla N° 242: Determinacion del factor de ajuste por presencia de estacionamientos para la

interseccion Nuestra sefiora de Guadalupe.
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ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFIUIOVEHICULAR [ &= | g | o= [&m | 4 | o= [= | § | o= [e= | ¢ [ =~
N 1 1 1
Nm 0 0 0
fo 1.00 1.00 1.00

Fuente: Elaboracion propia

- Factor de ajuste de bloqueo por parada de buses locales
El factor de bloqueo por buses se determina de la siguiente formula es considerando que se

tenga un parada en un maximo de 76.20 m.

N _ 144N,
Fo = 3600 - 050
Donde:
fup  : Factor de ajuste por parada de buses locales
N, : Tasa de paradas de buses (buses/h)
N : NUmero de carriles del grupo

Se aplica y los valores que tiene la como mé&ximo f3,;, es de 250 buses/h.
Tabla N° 243: Determinacion del factor de ajuste por parada de buses locales para la

interseccion Nuestra sefiora de Guadalupe.

SUR

ACCESO

ESTE

OESTE

NORTE

SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR

ham |

L

[ =

ham |

1

| e~

|

: 3

| e~

|

| 2

[ ¢~

1

1

Nb

10

15

fbb

0.96

0.94

0.99

Fuente: Elaboracion propia

- Factor de ajuste por el tipo de area
El factor por tipo de area depende de la ubicacion de la interseccion siendo las zonas céntricas
(zonas de movimiento comercial, mercados, hospitales colegios, etc.) se considera el valor de
0.90, en otros casos el valor de 1. Las intersecciones en estudio se encuentran entre zonas
comerciales, hospitales y demas por ello considera el valor de 0.90 para todas.

- Factor de ajuste por la utilizacion de carril
Todas las intersecciones cuentan con un carril exclusivo o compartido, de acuerdo con la

metodologia se considera para los casos el valor de 1.

- Factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la izquierda
El factor de giro a la izquierda denota la geometria de giro a la izquierda sobre el flujo de

saturacion, se calcula mediante la férmula siguiente:
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fir= T+ 0055,
Donde:
fir  : Factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la izquierda
P, : Proporcidn de vueltas a la izquierda en el grupo de carriles

Tabla N° 244: Determinacion del factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la

izquierda para la interseccion Nuestra sefiora de Guadalupe.

ACCESO

ESTE

OESTE

NORTE

SUR

SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR

ham |

1+

[ ~

ham |

| %

| =

ham |

[ #

| ~

han |

|

| =

PLT

0.00

0.17

0.45

fLr

1.00

0.99

0.98

Fuente: Elaboracion propia

- Factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la derecha
El factor de giro a la derecha denota la geometria de giro a la derecha sobre el flujo de

saturacion, se calcula mediante la formula siguiente:

fRT = 1 - 015PR
Donde:
frr  : Factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la derecha
Pr : Proporcidn de vueltas a la derecha en el grupo de carriles

Tabla N° 245: Determinacion del factor de ajuste por presencia de vehiculos que giran a la

derecha para la interseccion Nuestra sefiora de Guadalupe.

ACCESO

ESTE

OESTE

NORTE

SUR

SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR

ham |

1

[ ~

ham |

[ =

ham

[ #

| =

ham

[ %

[ -

PR

0.21

| &
0.00

0.55

frt

0.97

1.00

0.92

Fuente: Elaboracion propia

- Factor de ajuste por conflicto de peatones para giros a la derecha
Para determinar el factor de ajuste de peatones para giros a la derecha se siguen los siguientes
pasos:

a) Determinar la tasa de flujo durante el servicio

Vpedg = Vped Do < 5000
Donde:
Vpeag - 1asa de flujo peatonal durante el servicio (veh/h)
Vpea . VOlumen peatonal bidireccional en conflicto para giro (veh/h)
C : Duracion del ciclo semaférico (s)
Jpea - Tiempo de servicio peatonal (s)
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Para la interseccidn no se cuenta con semaforos peatonales, sin embargo se considera el verde
del semaforo vehicular para los célculos.
b) Determinar la ocupacion media de peatones

Para una tasa de peatones menor o igual a 1000 peatones/h se considera la siguiente formula:

Vpedg
0CCreag = 7000

Si la tasa peatonal es mayor a 1000 peatones/h se considera la formula siguiente:

Vped
0CC,,., = 0.4 + -2 < 0.90
pedg + 10000 =

Donde:
0CCpeqg : Ocupacién media de peatones
Vpeag - 1asa de flujo peatonal durante el servicio (veh/h)
c) Determinar la ocupacion relevante en la zona de conflicto

De la formula siguiente se determina la ocupacion relevante en la zona de conflicto.

occ, = g‘;"“ 0CCpea,

Donde:
0CC, : Ocupacion relevante en la zona de conflicto
d) Determinar el tiempo desocupado
Se determina el tiempo desocupado de la formula siguiente:
Appr = 1= 0CC,
Donde:
Appr - Tiempo desocupado
EL tiempo para que un carril este desocupado se calcula de la férmula:
Appr =1-0.60CC,
El factor de ajuste por conflicto de peatones para giros a la izquierda se determina de la siguiente

igualdad.
prb = Apr
Los resultados de los calculos se muestran en la siguiente tabla:

Tabla N° 246: Calculo del factor de ajuste por conflicto de peatones para giros a la derecha

para la interseccion Nuestra sefiora de Guadalupe.
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ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | 4=y == 2 [~ | 2~ 2|~
Vpedg 0.00 625.40 0.00
OCCpedg 0.00 0.31 0.00
occr 0.00 0.36 0.00
ApbT 1.00 0.64 1.00
frob 1.00 0.64 1.00

Fuente: Elaboracidn propia

e) Determinar el factor de ajuste por conflictos de peatones para giros a la izquierda

Si 9q < Yq
0CCpegy = 0CCheqy(1—0 Sﬁ)
gped
Donde:
0CCpeqy : Ocupacién peatonal después de que se despeja la cola
9q : Es el tiempo de servicio de la cola opuesta (s)

Caso contrario 0CCpeqy,= 0

f) Determinar la ocupacion relevante de la zona en conflicto
Es la probabilidad de disponibilidad de huecos aceptada y la ocupacion de peatones, se calcula

de la siguiente formula:

Donde:
occ,

Vo

occ, = % (Occpedu)e—s,oouu,fseoo

2 =

q

g) Determinar el tiempo desocupado

: Tasa de demanda opuesta (veh/h)

: Ocupacién relevante de la zona de conflicto

Se determina el factor de ajuste para giros a la izquierda de la siguiente formula:
prb = Appr

Los resultados de los calculos se muestran en la siguiente tabla:

Tabla N° 247: Céalculo del factor de ajuste por conflicto de peatones para giros a la izquierda

para la interseccion Nuestra sefiora de Guadalupe.

ACCESO

ESTE

OESTE

NORTE

SUR

SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR

ham |

1

W d

ham |

1

[ ~

|

[ =

|

| &

[ =

V pedg

625.40

625.40

0.00

OCC pedg

0.31

0.31

0.00

ocCr

0.20

0.18

0.00

gda

-6.00

-6.00

6.00

OCC pedu

0.33

0.33

0.00

A pbT

0.80

0.82

1.00

fLpb

0.80

0.82

1.00

Fuente: Elaboracion propia
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Paso N°05: Determinar el flujo de saturacion ajustada
Tabla N° 248: Determinacion del flujo de saturacion ajustada para la interseccion Nuestra

sefiora de Guadalupe.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR |+ [ ¢ [ = | [ ¢ [ | [ ¢ [~ (™ [ ¢ |
FACTOR DE AJUSTE POR ANCHO DE CARRIL: fw 1.04 1.04 0.96

fHV 0.92 0.93 0.97
fg 0.99 1.01 0.96
fp 1.00 1.00 1.00
fbb 0.96 0.94 0.99
fa 0.9 0.9 0.9
fLu 1 1 1
fLT 1.00 0.99 0.98
frt 0.97 1.00 0.92

fRpb 1.00 0.64 1.00

flpb 0.80 0.82 1.00

S 1199.24 817.81 1359.73

Fuente: Elaboracion propia

Paso N°06: Determinar la Capacidad y Relacion de Volumen — Capacidad del grupo de
carriles.

La capacidad sin giro a la izquierda permitido se calcula con la formula siguiente:

€= Ns%
Donde:
c : Capacidad (veh/h)
N : Numero de carriles
s : Tasa de flujo de saturacion ajustada
g : Tiempo de verde efectivo (s)
C : Duracion del ciclo (s)

La capacidad con giro a la izquierda permitido se calcula con la siguiente formula:

_ gs+3600(1+P)
N C

La relacién Volumen-Capacidad se determina de la siguiente formula:

v
X =—
c
Donde:
X : Relacion Volumen -Capacidad
c : Capacidad (veh/h)
v : Volumen del flujo vehicular del grupo de carriles (veh/h)

Y la capacidad critica por interseccién semaforizada se determina de la formula:
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Donde:
Xc : Factor de ajuste por conflicto de peatones para giros a la izquierda
L : Tiempo perdido en el ciclo (s)
C : Duracion del ciclo (s)
(E)ci : Relacidn de flujo del grupo de carriles critico

De la tabla siguiente se tiene la capacidad para la interseccion

Tabla N° 249: Determinacion de la Capacidad y relacion Volumen-Capacidad para la

interseccion Nuestra sefiora de Guadalupe.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ =) | 4 | g (&= [ § [ oo [em [ g [ = (= [ ¢ [~

g 37.00 37.00 43.00

c 83.00 83.00 83.00

9/C 0.45 0.45 0.52

N 1.00 1.00 1.00

s 1199.24 817.81 1359.73

Capacidad, ¢ 534.60 364.57 704.44

v 444.00 356.00 304.00

v/c 0.83 0.98 0.43

Xc 231

Fuente: Elaboracion propia

Paso N°07: Determinar la demora o retraso de control

El retraso por control viene determinado de la siguiente formula:

d=d,+d,+d;
Donde:
d : Retraso de control promedio (s/veh)
d, : Retraso uniforme (s/veh)
d, : Retraso incremental (s/veh)
d; : Retraso de cola inicial (s/veh)

Demora uniforme

0.5C(1 - g/C)?

S = T min(L.X) 9/C]
Donde:
dq : Demora uniforme (s/veh)
C : Duracion del ciclo (s)

: Relacién Volumen- Capacidad

: Tiempo de verde efectivo (s)
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Tabla N° 250: Determinacion de la demora uniforme para la interseccion Nuestra sefiora de

Guadalupe.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ &= | g | o [&m | g | oo |em | § | oo [em [ p | o=
g 37.00 37.00 43.00
C 83.00 83.00 83.00
g/C 0.45 0.45 0.52
d1 23.00 23.00 20.00

Fuente: Elaboracion propia

Demora incremental

d, = 900T [(XA -1+ ‘j(XA —1)2 +82#‘
X, =v/c,
Donde:
d, : Demora incremental (s/veh)
Cy : Duracion del ciclo (s)
Xy : Relacién Volumen- Capacidad
k : Factor de retardo incremental para intersecciones prefijadas es 0.50
T : Periodo de andlisis, es 0.25h

Tabla N° 251: Determinacion de la demora incremental para la interseccién Nuestra sefiora

de Guadalupe.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ &= | g | o= [em | g | o= [e= | ¢ [ o= (= | ¢ | =
Xa 0.83 0.98 0.43
k 0.50 0.50 0.50
1 1.00 1.00 1.00
T 0.25 0.25 0.25
ca 83 83 83
d2 60 92 16

Fuente: Elaboracion propia

Demora de cola inicial
Este valor no se considera para la hora de analisis, por tanto se tiene el valor de 0 para todas las
intersecciones.

Tabla N° 252: Determinacion de la demora de cola inicial para la interseccion Nuestra sefiora

de Guadalupe.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ = | g | = [¢m | ¢ | g= = | ¢ [ g™ [ | ¢ | =
d3 0.00 0.00 0.00

Fuente: Elaboracion propia

Paso N°08: Determinar los Niveles de Servicio

Los Niveles de Servicio se determinan de la tabla expuesta en el capitulo I1.
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Demora media por acceso

ZHI} d v!

dAJ = Zm; v,

ds; - Demorade control media para acceso (s/veh)

Demora media por acceso

xd; v
d, =
: 2V
d; : Demora de control media para interseccion (s/veh)

Tabla N° 253: Determinacion de los Niveles de Servicio para la interseccion Nuestra sefiora

de Guadalupe.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ = | g | o= [¢m | ¢ | g (o= | ¢ [ oo [em | o | o=
vi 444 356 304
d 82.64 115.48 35.52
NDS por acceso F F D
di 80.25
NDS de toda la interseccion F

Fuente: Elaboracion propia

b. Tablas
INTERSECCION EL MERCADO

Tabla N° 254: Datos de entrada de la interseccion El Mercado.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
PENDIENTE |ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS |  FHP
% |METROS| PIES Peat/h
E 4.04% 0.97 0.0567 | 5.67% 5.00 16.40 284
0 6.85% 0.89 | -0.0567 | -5.67% | 5.00 16.40 245
N 0.00% 0.88 0.2002 | 20.02% | 4.20 13.78 199
S
DATOS DE CONTROL SEMAFORICO N“:‘:m Parada de buses
VERDE PEAT] VERDE | ROJO | AMBAR| TOTAL | . . _ locales
E 43 37 43 3 83 0 0
0o 43 37 43 3 83 0 2
N 37 43 37 3 83 0 0
S

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 255: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion EI Mercado.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | 4=y N adis) N el e 2~ 1 ~
VOLUMEN DE DEMANDA (veh/h) | 48 | 494 | 102 | a1 | 399 | 120 [ 76 52 54
FHP 0.97 0.89 0.88
TASA DEFLUIO AJUTADO (Veh/h) | 49 | 509 | 105 [ 46 | a9 [ 145 | &7 | 59 | & | |
FLUJO DEL GRUPO (Veh/h) 663 640 208

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 256: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de saturacion de la interseccion EI Mercado.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | =) | ¢ [ ¢= [ | ¢ [ g | | ¢ [~ [ £ | =
FACTOR DE AJUSTE POR ANCHO DE CARRIL: fw 1.04 1.04 1.04
fHY 0.96 0.94 1.00
fg 0.97 1.03 0.90
fp 1.00 1.00 0.90
fbb 1.00 0.99 1.00
fa 0.9 0.9 0.9
fLU 1 1 1
fLT 1.00 1.00 0.98
frt 0.98 0.97 0.96
fRpb 1.00 0.83 0.73
fLpb 0.89 0.89 0.80
s 1442.29 1214.11 780.64
Fuente: Elaboracion propia
Tabla N° 257: Mddulo de analisis de la capacidad de la interseccion EI Mercado.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | = | g | o= [e=m | § | o= |em | ¢ | o= |e= | g | =
g 37.00 37.00 43.00
[4 83.00 83.00 83.00
g/C 0.45 0.45 0.52
N 1.00 1.00 1.00
s 1442.29 1214.11 780.64
Capacidad, ¢ 642.95 541.23 404.43
v 663.00 640.00 208.00
v/c 1.03 1.18 0.51
Xc 1.35
Fuente: Elaboracidn propia
Tabla N° 258: Modulo de Nivel de Servicio en la interseccion El Mercado.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR [ ®= | 4 | o= [em | ¢ [ = |e= [ 4 | = [ [ 2 | =
g 37.00 37.00 43.00
C 83.00 83.00 83.00
g/C 0.45 0.45 0.52
d1 23.00 23.00 20.00
XA 1.03 118 0.51
k 0.50 0.50 0.50
I 1.00 1.00 1.00
T 0.25 0.25 0.25
A 83 83 83
d2 108 156 21
d3 0.00 0.00 0.00
vi 663 640 208
d 130.58 179.06 40.96
NDS por acceso F F D
di 138.78

NDS de toda la interseccion

Fuente: Elaboracion propia
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INTERSECCION EL OVALO EL OLIVO

Tabla N° 259: Datos de entrada de la interseccion Ovalo El Olivo.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
o PENDIENTE ANCHO DE CARRIL] VOL. PEATONAL
% VEHICULOS PESADOS FHP
% METROS| PIES Peat/h
E 4.04% 0.97 0.0567 5.67% 5.00 16.40 284
o 6.85% 0.89 -0.0567 | -5.67% 5.00 16.40 245
N 0.00% 0.88 0.2002 | 20.02% 4.20 13.78 199
S
DATOS DE CONTROL SEMAFORICO ""':‘eem Parada de buses
VERDE PEAT] VERDE ROJO | AMBAR| TOTAL it locales
E 43 37 43 3 83 4 2
o 43 37 43 3 83 0 8
N 37 43 37 3 83 0 4
S

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 260: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Ovalo El Olivo.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DELFLUJO VEHICULAR | =y 1 ~ =™ 1 ~ | = 1 ~ | = 1 [
VOLUMEN DEDEMANDA (Veh/h) | 48 | 494 | 102 | 41 | 309 | 129 [ 7 52 54
FHP 0.97 0.89 0.88
TASADEFLUIO AIUTADO (Veh/h) | a9 | s09 | 105 | 46 | a9 | 145 | 57 | 0 | & | |
FLUJO DEL GRUPO (Veh/h) 663 640 208

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 261: Modulo de ajuste de tasas de flujo de saturacion de la interseccion Ovalo El

Olivo.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | ¢ [ 4 [ gt |em | 4 [ oub [em [ ¢ | oo [e=m | ¢ | o=
FACTOR DE AJUSTE POR ANCHO DE CARRIL: fw 1.04 1.04 1.04

fHV 0.96 0.94 1.00
fg 0.97 1.03 0.90
fp 0.88 1.00 0.90
fbb 0.99 0.97 0.98
fa 0.9 0.9 0.9
fLU 1 1 1
fLT 1.00 1.00 0.98
frt 0.98 0.97 0.96

fRpb 1.00 0.83 0.73

flpb 0.89 0.89 0.80

S 1259.06 1184.74 768.15

Fuente: Elaboracidn propia

Tabla N° 262: Modulo de anélisis de la capacidad de la interseccion Ovalo El Olivo.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | ¢= | ¢ | o= [em | g | o= [em | g | o= [e= | ¢ | ¢

g 37.00 37.00 43.00

c 83.00 83.00 83.00

g/C 0.45 0.45 0.52

N 1.00 1.00 1.00

s 1259.06 1184.74 768.15

Capacidad, ¢ 561.27 528.14 397.95

v 663.00 640.00 208.00

v/c 1.18 1.21 0.52

Xc 1.44
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 263: Mddulo de Nivel de Servicio en la interseccién Ovalo El Olivo.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFIUIOVEHICULAR | ¢= | 4 | o= |[¢= | § | o= (= | g | g &= | ¢ | =
g 37.00 37.00 43.00
[ 83.00 83.00 83.00
g9/C 0.45 0.45 0.52
d1 23.00 23.00 20.00
XA 118 1.21 0.52
k 0.50 0.50 0.50
I 1.00 1.00 1.00
T 0.25 0.25 0.25
[ 83 83 83
d2 156 166 2
d3 0.00 0.00 0.00
vi 663 640 208
d 178.63 189.39 41.58
NDS por acceso F F D
di 164.32
NDS de toda la interseccion F

Fuente: Elaboracion propia

INTERSECCION PERU
Tabla N° 264: Datos de entrada de la interseccién Perd.

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
AR S| [ PENDIENTE |ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% |METROS| PIES Peat/h
E 4.38% 0.88 0.1066 | 10.66% | 5.50 18.04 71
0o 5.80% 0.92 | -0.1066 | -10.66% | 5.50 18.04 45
N 2.35% 0.96 0.0167 | 1.67% | 4.00 13.12 67
S #DIV/0! [ #iDIV/O! | 0.02 2.00% | 4.00 13.12 60
DATOS DE CONTROL SEMAFORICO Numero | parada de buses
VERDE PEAT| VERDE | ROJO | AMBAR| TOTAL Fmd;m locales
E 33 27 33 3 63 0 2
(o) 33 27 33 3 63 0 10
N 27 33 27 3 63 0 0
S 27 33 27 3 63 0 0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 265: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Perd.

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <= N adis) R adie) l SR =l b 1 ~
VOLUMEN DEDEMANDA (veh/h) | 71 | 34 | 110 | 27 | 173 | 162 [ 138 | 250 [ 28
FHP 0.8 0.92 0.96
TASADEFLUIO AUTADO (Veh/h) | 81 | 393 | 126 [ 20 | 187 [ 175 | 14 | 2 | 29 | |
FLUJO DEL GRUPO (Veh/h) 600 391 444

Fuente: Elaboracidn propia
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Tabla N° 266: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de saturacion de la interseccion Peru.

ACCESO ESTE OESTE NORTE
SENTIDODELFIUIOVEHICULAR | = [ 4 | = [e | ¢ [ g [ [ ¢ [ (=™ [ ¢ [~
FACTOR DE AJUSTE POR ANCHO DE CARRIL: fw 1.04 1.04 1.04
fHV 0.96 0.95 0.98
fg 0.95 1.05 0.99
fp 1.00 1.00 1.00
fbb 0.99 0.96 1.00
fa 0.9 0.9 0.9
fLU 1 1 1
[ 0.99 1.00 0.98
frt 0.95 0.93 0.99
fRob 0.93 0.92 0.93
fLpb 0.95 0.96 0.97
s 1342.82 1395.52 1512.22
Fuente: Elaboracion propia
Tabla N° 267: Mddulo de analisis de la capacidad de la interseccién Perd.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUJOVEHICULAR | = | g | o= |em | 4 | oo [em | g | o= (= | g [ =
g 27.00 27.00 33.00
c 63.00 63.00 63.00
a/C 0.43 0.43 0.52
N 1.00 1.00 1.00
s 1342.82 1395.52 1512.22
Capacidad, ¢ 575.49 598.08 792.12
v 600.00 391.00 444,00
v/c 1.04 0.65 0.56
Xc 113
Fuente: Elaboracion propia
Tabla N° 268: Modulo de Nivel de Servicio en la interseccion Peru.
ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | ¢= | ¢ | o= [em | g | o= (o= | g | o= (&= | g | o=
g 27.00 27.00 33.00
C 63.00 63.00 63.00
g/C 0.43 0.43 0.52
d1 18.00 18.00 15.00
XA 1.04 0.65 0.56
k 0.50 0.50 0.50
I 1.00 1.00 1.00
T 0.25 0.25 0.25
cA 63 63 63
d2 126 D) 31
d3 0.00 0.00 0.00
vi 600 391 444
d 143.76 60.41 46.44
NDS por acceso F B D
di 90.94

NDS de toda la interseccion

Fuente: Elaboracion propia
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INTERSECCION CUSCO

Tabla N° 269: Datos de entrada de la interseccién Cusco

MODULO DE DATOS DE ENTRADA
% VEHICULOS PESADOS FHP PENDIENTE ANCHO DE CARRIL| VOL. PEATONAL
% METROS| PIES Peat/h
E 8.80% 0.92 0.0533 | 5.33% 3.50 11.48 40
o) 5.85% 0.84 -0.0533 [ -5.33% 3.50 11.48 35
N 1.40% 0.78 0.1068 | 10.68% 3.50 11.48 51
S 1.54% 0.83 -0.1623 [ -16.23% | 3.50 11.48 62
DATOS DE CONTROL SEMAFORICO Nﬂ:‘:“’ Parada de buses
VERDE PEAT] VERDE ROJO | AMBAR| TOTAL | .oiona locales
E 43 37 43 3 83 0 10
0 43 37 43 3 83 0 10
N 37 43 37 3 83 0 0
S 37 43 37 3 83 0 0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 270: Mddulo de ajuste de tasas de flujo de la interseccion Cusco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDO DEL FLUJO VEHICULAR | <= 1 ~ | = 1 ~ | = 1 ~ | = 1 ~
VOLUMEN DEDEMANDA (Veh/h) | 60 | 332 | 17 7 308 | 10 13 85 45 15 60 55
FHP 0.92 0.84 0.78 0.83
TASA DE FLUJO AIUTADO (Veh/h) | 65 | 360 | 18 8 | 368 | 1 17 | 109 [ ss 18 | 72 | 66
FLUJO DEL GRUPO (Veh/h) 443 388 184 156

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 271: Modulo de ajuste de tasas de flujo de saturacion de la interseccién Cusco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFIUIOVEHICULAR | ¢= [ 4 | o= [ | ¢ [ g [ [ ¢ [ [ [ ¢ [~

FACTOR DE AJUSTE POR ANCHO DE CARRIL: fw 1 1 1 1

fHV 0.92 0.94 0.99 0.98

fg 0.97 1.03 0.95 1.08

fp 1.00 1.00 1.00 1.00

fbb 0.96 0.96 1.00 1.00

fa 0.9 0.9 0.9 0.9
fLU 1 1 1 1

fLT 0.99 1.00 1.00 0.99

frt 0.99 1.00 0.95 0.94

fRpb 0.93 0.94 0.96 0.97

flpb 0.97 0.97 0.97 0.96

S 1304.93 1447.00 1411.59 1580.08

Fuente: Elaboracion propia

Tabla N° 272: Mdédulo de analisis de la capacidad de la interseccién Cusco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUJOVEHICULAR | = | g [ o= |em | 4 | oo [e=m | g | o= (= | g [ =

g 37.00 37.00 43.00 43.00

c 83.00 83.00 83.00 83.00

a/C 0.45 0.45 0.52 0.52

N 1.00 1.00 1.00 1.00

s 1304.93 1447.00 1411.59 1580.08

Capacidad, ¢ 581.71 645.05 731.30 818.60

v 443.00 383.00 184.00 156.00

v/c 0.76 0.60 0.25 0.19
Xc 0.90

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 273: Mddulo de Nivel de Servicio en la interseccién Cusco

ACCESO ESTE OESTE NORTE SUR
SENTIDODELFLUIOVEHICULAR | ¢= | 4 | o= [¢m | § | o= (o= | g | = (&= | ¢ | ¢~
g 37.00 37.00 43.00 43.00
C 83.00 83.00 83.00 83.00
g/C 0.45 0.45 0.52 0.52
d1 23.00 23.00 20.00 20.00
XA 0.76 0.60 0.25 0.19
k 0.50 0.50 0.50 0.50
I 1.00 1.00 1.00 1.00
T 0.25 0.25 0.25 0.25
cA 83 83 83 83
d2 48 28 7 5
d3 0.00 0.00 0.00 0.00
vi 443 388 184 156
d 70.89 51.28 27.14 25.04
NDS por acceso B D (o C
di 51.41
NDS de toda la interseccion D

Fuente: Elaboracion propia

c. Discusion

Los niveles de servicio obtenidos de la metodologia HCM 2010 de las intersecciones que
componen el tramo de la Carretera Nacional 3S del tramo “iglesia Nuestra Sefiora de
Guadalupe” e “Interseccion El Arco” son variadas, siendo las més criticas la Interseccion
“iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”, interseccion “Mercado”, interseccion “Ovalo el Olivo”,
interseccion “El Arco”, interseccion “Av. Nunez”, interseccion “Av. Pert”; en dichas
intersecciones las ramas que la componen tienen tiempo de viaje superiores a los 80 segundos
y por tanto Niveles de servicio “F”.
3.6.7.Modelamiento en el VISSIM 11 Version para estudiantes

A. PROCESAMIENTO DE DATOQOS
El procedimiento de modelamiento del tramo de la Carretera Nacional 3S consta de las
siguientes partes descritas a continuacion:
PASO 1: INSERTAR EL PLANO DE LA ZONA DE ESTUDIO
El software VISSIM 11 cuenta con un mapa de geolocalizacion para realizar modelamientos,
sin embargo, para tener un modelo mas exacto se ingresé el plano topografico del trabajo de
gabinete (background images) el cual fue escalado a la realidad, de esta forma se tiene modelo

de acuerdo a la realidad encontrada en campo.
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B! modeclo parte Linpx - PTV Vissim 2020 (5P 07) Student Version - K
File Edit View Lists Base Data Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help
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Background Image: 1 ) p e
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2 StartPage Network Editor
new UserdefinedAttrib...
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Count: 1|PathFilename CoordBLPt Width Height Level |ZOffset Rothngle newUserdefinedAttribute]
1 Dibujol.dwg 59357458952... 1912.272 1117.319| 1: Base -0.200| Q

Quick View (Bac... SmartMap | Vehicle Inputs / Vehicle Volu... Vehicle Compositions / Relati.. Static Vehicle Routing Decisio...  Simulation Runs = Node Results  Signal Heads | Signal Controllers / Signal Gr... Links / Lanes Background Imag

Figura 1: Plano topogréfico insertado en el VISSIM 11.
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

PASO 2: CREACION DE CARRILES Y CONECTORES DE LAS INTERSECCIONES
Se crearon los carriles de las intersecciones del tramo de la carretera Nacional 3S y sus
conectores de acuerdo a las medidas geométricas del levantamiento topogréfico; para el dibujo
se utiliza la herramienta “LINKS” como método de dibujo sobre el plano topografico insertado
de los carriles y también los conectores.

Se muestra los link de la interseccion semaforizada Nuestra Sefiora de Guadalupe, cuya
interseccion esta compuesta de tres ramas dibujadas con la herramienta “LINKS” y estas
conectadas de acuerdo a los movimientos permitidos en esta, se muestra en la siguiente figura

el modelo de esta interseccion

[ maodescle parte Tanpx - PTV Vissam 2020 (5P 07) Student Versson - o >
File Ecit Wiew Lists BaseDsts Trafic Signal Contrel Simulstice Evalustion Presentstion Scripts Help
DEA. A &, > s B Pausea

Metwork Objects LR Metwork Editor

E
viE
=] -

Links 10 ~ | select tayout... -PBROC U B HEQ - & & 7o (R
ol  Desireaspe N
Reduced 5p. o) ;‘

Link: I AV. CANADA ENRADA

20m

Start Page  Network Editor
Select Inyout - ' ETRePRR &
o name

Width Height fset  |Rothngle |newlserdefinedAttributel

Quick View  Smart Map

nes / Lanes  Background images

Figura 2: Interseccion Nuestra Sefiora de Guadalupe dibujado en el VISSIM 11
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Count: 58/ No MName LinkBehavType DisplayType |Level |MNumlanes
1|Av. Panamerican 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
2 2| AV, PANAMERIC 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
3 3|AV. CANADA ENRADA 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
4 4|AV, CAMNADA SALIDA 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
5 5|AV. PAR 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
] V. PA 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
7 7|AV. PAR 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base H
8 8|PJE. BOLIVIA SALID 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
] 0|PJE. BOLIVIA ENTRADA 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
10 10|JR. CHILE ENTRADA 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
11 11|PJE. BOLIVIA PROL SAL 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base H
12 12|AV, PANAMERIC 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
13 T3|AV. PANAMA 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base
14 14| AV, PANAMA 1: Urban (motorized) |1: Road gray |1: Base

Figura 3: Vias que componen el modelo
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

PASO 3: VOLUMEN VEHICULAR

Se inserta los volumenes vehiculares y peatonales por aproximacion de los datos obtenidos en

campo.

Veehicle Inputs / Vehicle Volu... Vehicle Compositions / Relati..  Static Viehicl

Routing Decisic

Figura 4: Volumenes vehiculares determinados en intervalos de 15 minutos.
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

PASO 4: COMPOSICION VEHICULAR.

El volumen vehicular insertado de los datos de campo fueron agrupados en tres grupos de
vehiculos livianos, medianos y pesados, estos se consideran en el modelo como autos buses y
camiones, dichos valores fueron insertados por periodos de 15 minutos y en porcentajes.

En este procedimiento se coloco la velocidad promedio de viaje para cada tipo de vehiculo,
siendo el valor de 30 km/h para vehiculos pesados (camiones pesados), 40 km/h vehiculos

medianos (buses) y 50 km/h vehiculos ligeros (autos)
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Start Page  Metwork Editor
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Count T|No | Mame
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1
2|2
33
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2|
3
4

6l & MARISCAL GA MARRA

Figura 5: Composicion vehicular.
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

PASO 5: CICLOS SEMAFORICOS.

Los ciclos semaféricos obtenidos en campo fueron insertados por grupos de sefial, para el caso
de la interseccion Nuestra Sefiora de Guadalupe se cuenta con un ciclo semaforico de 83 seg
siendo para Av. Panamericana de 37 de verde para ambos sentidos y para la Av. Canada de 43

seg de verde

B Fixed time - SC 1: modeolo parte 11.5ig
e  Edit
a8 @ [Bw
Name: [c=83, va37y43
D My signalcentrol 1 | Intergreens Cycle time: Offset Switch point

+- & Signat groups None X B 0

Signal group

Figura 6: Ciclo semafdrico interseccion Nuestra Sefiora de Guadalupe (VISSIM 11).
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

PASO 6: RUTAS (ORIGEN DESTINO).

Se insertados los sentidos de movimiento por interseccion para el modelo, en la figura se
muestra la ruta de movimientos para la interseccion Nuestra Sefiora de Guadalupe.

Dela misma manera se coloca los movimientos peatonales de campo, de acuerdo al
comportamiento por interseccién, dichos movimientos vienen configurados para que los

peatones y conductores no tengan conflictos y exista una distancia de circulacion.
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Figura 7: Sentidos de movimientos de la Av. Canada
Fuente: Elaboracién propia (VISSIM 11).

PASO 7: AREAS EN CONFLICTO.

Este procedimiento es importante para mostrar el comportamiento real en campo al modelos
simulado, las areas en conflicto nos permiten dar las prioridades de movimiento dentro de una
interseccién, como se muestra en la figura se puede observar la prioridad de movimiento en la

interseccion Nuestra Sefiora de Guadalupe.
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1 1 Guad.. Fixew 0 vissig.config modeolo p.. 1 1| 1[Signa...|Nor...

2| 2[sign

Quick View Smart Map Vehicle Inputs / Vehicle Volu... Vehicle Compositions / Relati... | Static Vehicle Routing Decisio... Simulation Runs  Node Results  Signal Heads Signal Controllers / Signal Gr... Links / Lanes | Background Images

Figura 8: Prioridad en los movimientos en la interseccion Av. Nuestra sefiora de Guadalupe.
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

Las prioridades de movimiento se denotan por el color verde quien es el que tiene preferencia
y las de color rojo son las que ceden, las de color &mbar son aquellas en la cuales se muestran
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preferencia de igual manera, en los casos donde se tengas semaforos no son necesarias colocar

las preferencias puesto que se tiene un control ya adicional.

B modesio parte Lings - PTV Vissim 2020 (SP 07) Student Vession -
File Edit View Lists BaseData Trafic Signal Contred Simulation Evalustion Presentation Scripts Help
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Quick View  Smart Map ehicle Inputs / Vehicle Volu... Vehicle Compositions / Relati.. | Static Vehicle Routing Decisio.  Simulation Runs  Node Results  Signal Heads Signal Controllers / Signal Gr. Links / Lanes  Background images

Figura N° 43: Prioridades de movimiento en la interseccion ovalo en Olivo.
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

PASO 8: CALIBRACION DEL MODELO.
a) Calibracién del modelo

La calibracion del modelo sera utilizando los tiempo de viaje de un tramo de la Av.
Panamericana, tramo de la Carretera Nacional 3S, siendo este el tramo de 10m al Este de la
interseccion Mercado hasta la 10m antes de la interseccion Ovalo el Olivo teniendo una longitud
total de 142.8m, se opta por este tramo por tener un recorrido sin presencia de semaforos y
también tener una interseccion no semaforizada (Interseccion Av. Chile), notandose el
comportamiento de un conductor en la ciudad de Abancay y calibrar haciendo variar los

parametros de Wiedemann 74.

Para la calibracion se determina la media y desviacion estandar de los datos obtenidos en campo
y en el Software (VISSIM 11), los valores obtenidos en campo seran comparados con los del
software realizandose un diferencia de medias con los datos de cada una de las corridas (runs)

realizadas.
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Donde:
52 : Varianza
S : Desviacion estandar
x : Media
x : Valor de respuesta por corrida
N : Namero de corrida

Longitud de colas en campo para calibracion

Tabla N° 274: Tiempos de viaje tomados en campo para la calibracion.

N° Tiempo de viaje (X ) X—X% (x — %)?
1 25.50 0.53 0.278784
2 27.20 2.23 4.963984
3 24.35 -0.62 0.386884
4 26.30 1.33 1.763584
5 25.10 0.13 0.016384
6 23.70 -1.27 1.617984
7 24.45 -0.52 0.272484
8 28.10 3.13 9.784384
9 22.65 -2.32 5.391684
10 24.70 -0.27 0.073984
11 20.60 -4.37 19.114384
12 26.20 1.23 1.507984
13 20.40 -4.57 20.903184
14 29.50 4.53 20.502784
15 26.30 1.33 1.763584
16 24.90 -0.07 0.005184
17 28.00 3.03 9.168784
18 25.55 0.58 0.334084
19 27.15 2.18 4.743684
20 20.40 -4.57 20.903184
21 26.25 1.28 1.633284
22 22.40 -2.57 6.615184
23 24.70 -0.27 0.073984
24 25.10 0.13 0.016384
25 24.80 -0.17 0.029584

Media ( %) 24.97 Y(x — x)* 131.87
Desv. Estandar ( S 2.34 Varianza ( S?) 5.49

Fuente: Elaboracion propia.
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Tiempos de viaje en el VISSIM 11.
Tabla N° 275: Tiempos de viaje de 25 corridas.

N° de corrida Media VISSIM (¥ ) | Media campo (X ) X-X
1 25.62 24.97 -0.65
2 24.40 24.97 0.57
3 27.14 24.97 -2.17
4 24.80 24.97 0.17
5 26.50 24.97 -1.53
6 25.89 24.97 -0.92
7 28.90 24.97 -3.93
8 23.41 24.97 1.56
9 26.58 24.97 -1.61
10 25.01 24.97 -0.04
11 23.11 24.97 1.86
12 21.89 24.97 3.08
13 26.31 24.97 -1.34
14 24.85 24.97 0.12
15 25.60 24.97 -0.63
16 25.50 24.97 -0.53
17 25.25 24.97 -0.28
18 25.22 24.97 -0.25
19 23.20 24.97 1.77
20 24.63 24.97 0.34
21 25.80 24.97 -0.83
22 24.25 24.97 0.72
23 24.80 24.97 0.17
24 24.60 24.97 0.37
25 24.16 24.97 0.81

Fuente: Elaboracion propia.

Los parametros de Wiedeman fueron variados para cada corrida, en total 25 corridas, cada uno
con semillas distintas, estos valores fueron extraidos y se trabajo con la media, los valores
fueron comparados con la media de los datos obtenidos en campo, siendo la mas proxima la
corrida N°10 cuyos valores fueron a,= 1.25, b,qq4= 3 Y Dymuir= 2, €5t0s valores de calibracion
representan el comportamiento de un conductor frente a situaciones de distanciamiento entre
vehiculos, percepcion, reaccion, desaceleracion hasta la colision.

Para comprobar que los datos de calibracion del software para la corrida N°10 sean homogéneos
a los datos de campo se realizara una verificacién estadistica de diferencia de medias, para ello
se utilizo el programa online Statkeys, el parametro de similitud tendra un error como maximo
de 5% 6 95% de confiabilidad.
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Prueba del aleatorizacion de |StatKey| para una diferencia de medias
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Figura N° 44: Prueba de aleatorizacién al 95% de confiabilidad.

Fuente: Elaboracidn propia (StatKey).

La comparacion de muestras por el método de aleatorizacién de diferencia de medias para
10000 muestras nos botd que el existe un 95% de confiabilidad, siendo demostrada la veracidad
de los datos de campo y del software VISSIM 11, por tanto el modelo realizado del tramo de
carretera Nacional 3S se encuentra calibrado.

PASO 9: RECOLECCION DE DATOS DEL MODELO

Niveles de servicio.

Se realizé la simulacion en el VISISIM 11 por nodos durante la hora teniendo un tiempo de
estabilizacion (war-up) de 10 minutos, para realizar la recoleccion de datos se utiliz la
herramienta “Nodos” y esto se realiz6 para interseccion como se muestra en la siguiente figura.
Se tiene un nodo por cada interseccion, siendo 15 nodos en total, se extrajo los datos de tiempos
de viaje por ruta y también los Niveles de servicios, el criterio que utiliza el VISSIM 11 es del

HCM 2010 como se muestra en el marco tedrico.

A. MEJORAMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO
Primero: Interseccion “Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”
Se optimizd los Ciclos semafdricos a una duracién de 70 segundos y dando un tiempo de verde
efectivo de 40 segundos a la Av. Panamericana y de 27 a la Av. Canada.
En la interseccion “Mercado” se disminuy0 los ciclos semafdricos a 60 segundos, debido a la
cantidad de vehiculos y peatones que se tiene presentes en la zona se adiciona un seméaforo

peatonal, se mantiene la prolongacion Av. Bolivia en un solo sentido y de salida, la calle auxiliar
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se mantendra solo con ruta de oeste a este y se adiciona un seméaforo en este que tiene la misma
fase con el semaforo de la Av. Panamericana.

En la interseccion Av. Panama seré la entrada de la calle auxiliar a la Av. Panamericana, en
donde se tiene marcas en el pavimento para evitar conflictos con los vehiculos que llegan en
sentido contrario y los de la Av. Panama, se da prioridad de movimiento a los vehiculos de la
Av. Panamericana.

En la interseccién Av. Chile se tiene un separados central que no deja espacio de circulacion a
los vehiculos que sales por esta, el separador se mueve al Este para dar prioridad a la salida de
vehiculos por esta calle.

En la interseccion Ovalo el Olivo se mantiene el ciclo semaférico, sin embargo se incrementa
los tiempos de verde de la Av. Panamericana en ambos sentidos, se tienen conflictos entre los
vehiculos que llegan de la Calle Mariscal Gamarra y salen a la Av. Panamericana Este y Oeste,
esto debido a que el espacio es muy amplio, se inserta marcas en el pavimento de movimiento
vehicular para dar orden en la interseccion.

En la interseccion “Iglesia Sefior de la Caida” se adicionan marcas en el pavimento para dar
orden a los vehiculos que llegan de la calle Grau a la Av. Panamericana.

En la interseccion “El Arco” se utilizara un carril exclusivo para los vehiculos que salgan a la
via de evitamiento y no generen conflicto con los vehiculos que van por la Av. Panamericana,
en la calle Maucacalle se incrementa un carril para dar movimiento libre al os vehiculos que
entran a la Av. Panamericana. Se restringe los giros a la izquierda de la calle Maucalle y los
giros a la derecha de la Av. El Arco.

Link: 10000

Figura N° 45: Interseccion "Iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe™ con ciclos semaforicos

cambiados.
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 46: Interseccion "Mercado" con ciclos semaféricos modificados.
Mercado

Fuente: Elaboracién propia

Figura N° 47: Interseccion "Av. Panama" con nuevos movimientos por el carril auxiliar.

Fuente: Elaboracidn propia
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Figura N° 48: Interseccion "Av. Chile" modificado.

Fuente: Elaboracion propia

Figura N° 49: Interseccion “Ovalo el Olivo” modificado.

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 50: Interseccion "iglesia Sefior de la Caida" modificado

Fuente: Elaboracion propia

Figura N° 51: Interseccion "El Arco” modificado.

Fuente: Elaboracion propia

a. Tablas
Las tablas de las corridas generadas del modelamiento se encuentran en la seccidn de anexos.
b. Discusion
Los Niveles de servicio obtenidos del modelamiento son similares a los obtenidos con la
metodologia HCM 2010, esto debido a la calibracion realizada del modelo, la metodologia que
utiliza el programa VISSIM 11 STUDENT esta basada en un modelo de seguimiento vehicular
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por vehiculo bajo parametros de reaccion, percepcion, estas condiciones nos permite modelar

el comportamiento del conductor en una interseccion mas cercana a la realidad.
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Capitulo 1V: Resultados

Resultado especifico N°01

Repositorio Digital

El disefio geométrico de la Carretera Nacional 3S en el tramo “Iglesia nuestra sefiora de

Guadalupe” e “Interseccion El Arco” se resumen en las siguientes tablas.

Tabla N° 276: Resumen de caracteristicas geométricas de la carretera nacional 3S en el tramo

“Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”

. L ACCESO ACCESO ACCESO ACCESO
INTERSECCION DESCRIPCION ESTE OESTE NORTE SUR
ANCHO DE CARRIL 5 5 2.9
1. "Iglesia PENDIENTE (%) 5.06% -5.06% 8.82%
Nuestra N° DE CARRILES 2.00 2.00 2.00
o ESTACIONAMIENTOS NO NO NO
Sefiorade
Guadalupe" PARADEROS ’ NO S| NO
ANCHO DE INTERSECCION 10.00 10.00 5.80
ANCHO DE VEREDA 1.80 1.80 1.20
ANCHO DE CARRIL 4.75 3.50 3.20
PENDIENTE (%) 5.67% -5.67% | -20.02%
N° DE CARRILES 2.00 2.00 2.00
I. "Mercado" |ESTACIONAMIENTOS Sl Sl NO
PARADEROS Sl Sl NO
ANCHO DE INTERSECCION 9.5 7 6.4
ANCHO DE VEREDA 2 2 1.5
ANCHO DE CARRIL 3.5 5 6
PENDIENTE (%) 6.79% -6.79% -13.64%
I N° DE CARRILES 2 2
... |[ESTACIONAMIENTOS Sl NO NO
"Av.Panama"
PARADEROS NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 10 12
ANCHO DE VEREDA 2 2.5 1.5
ANCHO DE CARRIL 5 5 2.5
PENDIENTE (%) 6.79% -6.79% -13.64%
N° DE CARRILES 2 2 2
I. "Av. Chile" |ESTACIONAMIENTOS NO NO NO
PARADEROS NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 10 10 5
ANCHO DE VEREDA 3.5 3.5 15
ANCHO DE CARRIL 3.5 5.5 5.5
PENDIENTE (%) -0.39% -10.91% 0.39%
. N° DE CARRILES 2 2 2
l."Ovalo el
Olivo" ESTACIONAMIENTOS NO Sl NO
PARADEROS NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 11 11
ANCHO DE VEREDA 2.9 1.3 1.7

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla N° 277: Resumen de caracteristicas geométricas de la carretera nacional 3S en el tramo

“Iglesia nuestra sefnora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”

p . ACCESO ACCESO ACCESO ACCESO
INTERSECCION DESCRIPCION ESTE OESTE NORTE SUR
ANCHO DE CARRIL 5.5 5.5 4
PENDIENTE (%) -10.66% -10.66% 1.67%
N° DE CARRILES 2 2 2
I."Av. Perd" |ESTACIONAMIENTOS NO NO NO
PARADEROS NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 11 11 8
ANCHO DE VEREDA 15 1.3 1.8
ANCHO DE CARRIL 5.5 5.5 3
PENDIENTE (%) 9.84% 5.54% -9.84%
N° DE CARRILES 2 2 2
I."El Barco" |ESTACIONAMIENTOS NO NO NO
PARADEROS NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 11 11 6
ANCHO DE VEREDA 1.4 1.4 1.5
ANCHO DE CARRIL 3.5 3.5 3.5
PENDIENTE (%) 4.43% -4.60% 9.04%
I. "Iglesia N° DE CARRILES 2 2 2
Sefiordela |ESTACIONAMIENTOS NO NO NO
Caida" PARADEROS NO Sl NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 7 7
ANCHO DE VEREDA 1.7 1.5 1.7
ANCHO DE CARRIL 3.5 3.5 3.5 3.5
PENDIENTE (%) 5.33% -5.33% 10.68% -16.23%
N° DE CARRILES 2 2 2 2
I. "Av. Cusco" |ESTACIONAMIENTOS NO NO NO NO
PARADEROS Sl NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 7 7 7
ANCHO DE VEREDA 1.7 1.5 1.2 1.6
ANCHO DE CARRIL 3.5 3.5 4 4
PENDIENTE (%) 3.99% -3.99% 16.70% -7.20%
LAy, N° DE CARRILES 2 2 2 2
. ESTACIONAMIENTOS NO NO NO NO
Huancavelica"
PARADEROS Sl NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 7 8 8
ANCHO DE VEREDA 15 15 15 1.6

Fuente: Elaboracion propia

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




// /"Ilu |\\\‘\\\\\
"I\;ﬁ;

Mhﬂom A DL 'ﬂ‘

UNIVERSIDAD ANDINA DL CUSCO

Repositorio Digital

Tabla N° 278: Resumen de caracteristicas geométricas de la carretera nacional 3S en el tramo

“Iglesia nuestra sefnora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”

p . ACCESO ACCESO ACCESO ACCESO
INTERSECCION DESCRIPCION ESTE OESTE NORTE SUR
ANCHO DE CARRIL 4 4 3.5 3.5
PENDIENTE (%) 6.99% -6.99% 14.28% -16.48%
N° DE CARRILES 2 2 2 2
I. "Av. Nuiez" |ESTACIONAMIENTOS NO NO NO NO
PARADEROS Sl Sl NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 8 8 7 7
ANCHO DE VEREDA 15 2.3 2.5 2.5
ANCHO DE CARRIL 3.5 3.5 3.5 3.5
PENDIENTE (%) 5.76% -5.76% 18.10% -14.33%
N° DE CARRILES 2 2 2 2
l. "Prolog. Av.
Nufiez" ESTACIONAMIENTOS NO NO NO NO
PARADEROS NO Sl NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 7 7 7
ANCHO DE VEREDA 1.5 1.2 2 2
ANCHO DE CARRIL 3.5 3.5 3.5 3.5
PENDIENTE (%) 4.62% -4.62% 18.77% -12.44%
1. "Prolog. Av. N° DE CARRILES 2 2 2 2
. ESTACIONAMIENTOS NO NO NO NO
Huancavelica"
PARADEROS NO NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 7 7 7
ANCHO DE VEREDA 1.1 1.2 1.15 1.5
ANCHO DE CARRIL 3.5 3.5 5 3.5
PENDIENTE (%) 5.27% -5.27% 18.41% -15.55%
N° DE CARRILES 2 2 2 2
I. "Prolog. Av.
" ESTACIONAMIENTOS NO NO NO NO
Cusco™ o ARADEROS S| NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 7 7 10 7
ANCHO DE VEREDA 1.2 1.2 1.2 1.2
ANCHO DE CARRIL 5 5 5 3
PENDIENTE (%) 4.90% -4.90% -4.52% 15.24%
N° DE CARRILES 2 2 2 2
I."El Arco" |ESTACIONAMIENTOS NO NO NO NO
PARADEROS Sl NO NO NO
ANCHO DE INTERSECCION 10 10 10 6
ANCHO DE VEREDA 13 13 0.75 1.2

Fuente: Elaboracion propia
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Resultado especifico N°02

Determinar el transito vehicular en el nivel de servicio vehicular de la carretera nacional 3S en
el tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”

El transito vehicular en la Carretera Nacional 3S en el tramo “Iglesia nuestra sefiora de
Guadalupe” e “Interseccion El Arco” esta compuesto por los volumenes vehiculares de la

siguiente forma.

VOLUMEN VEHICULAR POR INTERSECCION

o Interseccion

Figura N° 52: VVolumen vehicular por interseccion.

95

~N

INTERSECCION AV. NUNEZ

INTERSECCION IGLESIA SENOR DE LA

CAIDA
INTERSECCION EL ARCO

INTERSECCION MERCADO
INTERSECCION AV, CHILE
INTERSECCION AV. PERU
INTERSECCION EL BARCO

INTERSECCION AV. CUSCO

HUANCAVELICA

SENORA DE GUADALUPE

INTERSECCION IGLESIA NUESTRA
INTERSECCION AV. PANAMA
INTERSECCION OVALO EL OLIVO
INTERSECCION AV. HUACNAVELICA
INTERSECCION PROLOG. AV. NUNEZ
INTERSECCION PROLOG. AV.
INTERSECCION PROLOG. AV, CUSCO

Fuente: Elaboracion propia

Resultado especifico N°03

Se muestran los niveles de servicio determinados de la metodologia HCM 2010 para
intersecciones semaforizadas y no semaforizadas para la carretera nacional 3S en el tramo
“Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco” por aproximacion y por

interseccion
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Tabla N° 279: Resumen de lo ciclos semaféricos actuales de la carretera nacional 3S en el

tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”

CONFIGURACION SEMAFORICA ACTUAL
Interseccion Rama Verde Rojo Ambar Durac.lon
del ciclo
) - Av. Panamericana E-O 37 43 3 83
l. "Iglesia Nuestra Sefiora -
" Av. Panamericana O-E 37 43 3 83
AL TG Av. Canada 43 37 3 83
Av. Panamericana E-O 37 43 3 83
I. "Mercado" Av. Panamericana O-E 37 43 3 83
Av. Bolivia 43 37 3 83
Av. Panamericana E-O 37 43 3 83
1. "Ovalo el Olivo" Av. Panamericana O-E 37 43 3 83
Av. Mariscal Gamarra 43 37 3 83
Av. Panamericana E-O 27 33 3 63
I. "Av. Peru" Av. Panamericana O-E 27 33 3 63
Av. Peru 33 27 3 63
Av. Panamericana E-O 37 43 3 83
1. "Av. Cusco" Av. Panamericana O-E 37 43 3 83
Av. Cusco N-E 43 37 3 83
Auv. Cusco E-N 43 37 3 83

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

Tabla N° 280: Resumen de lo ciclos semafdricos modificados de la carretera nacional 3S en

el tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”

CONFIGURACION SEMAFORICA MODIFICADO
., . p Duracion
Interseccidn Rama Verde Rojo Ambar ,
del ciclo
I, "Iglesia Nuestra Sefiora Av. Panamericana E-O 40 27 3 70
" Av. Panamericana O-E 40 27 3 70
SETELE T Av. Canada 27 40 3 70
Av. Panamericana E-O 30 27 3 60
I. "Mercado" Av. Panamericana O-E 30 27 3 60
Av. Bolivia 27 30 3 60
Av. Panamericana E-O 43 37 3 83
1. "Ovalo el Olivo" Av. Panamericana O-E 43 37 3 83
Av. Mariscal Gamarra 37 43 3 83
Av. Panamericana E-O 27 33 3 63
I. "Av. Peru" Av. Panamericana O-E 27 33 3 63
Av. Peru 33 27 3 63
Av. Panamericana E-O 37 43 3 83
" " Av. Panamericana O-E 37 43 3 83
I. "Av. Cusco
Av. Cusco N-E 43 37 3 83
Av. Cusco E-N 43 37 3 83

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Resultado de los Niveles de servicio
Niveles de Servicio en Intersecciones no Semaforizadas — Metodologia HCM-2010

Tabla N° 281: Resultados de los Niveles de Servicio con la metodologia HCM 2010 en

intersecciones no Semaforizadas.

INTERSECCION ESTE OESTE NORTE SUR
NIVELES DE SERVICIO
NOMENCLATURA — 4 ~ = | ¢ — 2] ~ | ¢
i RELACION X=V, . . b b . . .72
INTERSECCION NIVEL DE SERVIC::Z)OPOR AP/:OXIMACION o B0 > o ° 68' A0 > o OC
PANAMA
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION A
INTERSECCION RELACION X=V/C ’ 078] 000 000 052 o000 000 1.15
CHILE NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A IF
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION C
e 0.50] 0.00 0.00 0.12] 0.00! 0.00 0.66
INTERSECCION EL RELonleYiS = | | | |
NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A B
BARCO
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION A
INTERSECCION RELACION X=V/C 043 o000 o000 070 000 000 0.90
SENOR DE LA NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A E
CAIDA NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B
= LACION X=V, .37 . y .12 . . . .4
INTERSECCION NIVEL DE szl:nc::oo:)k AP/:OXIMACION = | AO OOl o ° | AO 00' o OC63 0B °
HUANCAVELICA
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B
ON X= 0.32 0.00 0.00 0.25/ 0.00! 0.00 1.23 0.44
INTERSECCION LR RO . | | | |
NURNEZ NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A F B
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION D
= 0.21 0.00 0.00 0.12] 0.00! 0.00 0.55 0.57
INTERSECCION RELHONMSY/ | | | |
o NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A D B
PROLOG. NUNEZ
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B
INTERSECCION RELACION X=V/C 017] o000 o000 o008 o000 000 033 0.59
PROLOG. NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A C B
HUANCAVELICA | NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION B
Ll NIVEL DE SE‘:ITI:?E;OP":))I:?‘II’/:OXIMACI(?N > 12' Ao'mI o 0'18| A0.00| o 0;4
PROLOG. CUSCO
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION A
RELACION X=V/C 0.22] 0.00] 0.00] 0.21 0.00| 0.00] 0.47 0.97
INTERSECCION EL / | | | |
ARCO NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION A A D [F
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION C

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).

Niveles de Servicio en Intersecciones Semaforizadas — Metodologia HCM-2010

Tabla N° 282: Resultados de los Niveles de Servicio con la metodologia HCM 2010 en

intersecciones Semaforizadas.

INTERSECCION ESTE OESTE NORTE SUR
NIVELES DE SERVICIO
NOMENCLATURA - [t~ 2]~ 2] ~ | o
RELACION X=V, 0.83 0.98 0.43
[ EBEeal] NIVEL DE SERVICICOOPOR AP/:OXIMACI(')N F F D
GUADALUPE
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION F
a RELACION X=V, 1.03 1.18 0.51
D srCeion NIVEL DE SERVICI(&:)OPOR AP/:OXIMACIC')N F F D
MERCADO
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION F
n = 1.18 1.21 0.52
Ll NIVEL DE szl::/llz::clao:;ﬁ A:Z:OXIMACION F F D
OVALO ELOLIVO
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION F
RELACION X=V/C 1.04 0.65 0.56
INTERSECCION "
PERU NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION F E D
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION F
~ RELACION X=V/C 0.76 0.60 0.25 0.19
INTERSECCION =
e NIVEL DE SERVICIO POR APROXIMACION E D C C
NIVEL DE SERVICIO POR INTERSECCION D

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Se muestran los resultados determinados del modelamiento en el software VISSIM 11
STUDENT.
Tabla N° 283: Resultados del modelamiento en VISSIM 11 STUDENT.

N° INTERVALO MOVIMIENTO Sl NIVEL DE
SIMULACION| DE TIEMPO PROME,DIO SERVICIO
POR VEHICULO
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 59.1 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. CANADA DERECHA 458 LOS_A
1 0-2700 AV. CANADA A LA DERECHA 39.8 LOS_A
1 0-2700 AV. CANADA A LA IZQUIERDA 68.4 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. CANADA IZQUIERDA 98.7 LOS_F
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 66.2 LOS E
1 0-2700 INTERSECCION NUESTRA SENORA DE GUADALUPE 66.4 LOS_E
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 32,5 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A PJE. BOLIVIA DERECHA 48.7 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A PJE. BOLIVIA IZQUIERDA 25.8 LOS_C
1 0-2700 PJE. BOLIVIA A LA IZQUIERDA 37.5 LOS_D
1 0-2700 PJE. BOLIVIA DE FRENTE 25.6 LOS_C
1 0-2700 PJE. BOLIVIA A LA DERECHA 345 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A PJE. BOLIVIA DERECHA 27.6 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A PJE. BOLIVIA IZQUIERDA 24.8 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 22.6 LOS C
1 0-2700 INTERSECCION MERCADO 39.1 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 4.7 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. PANAMA 1ZQUIERDA 6.1 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 22.6 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. PANAMA DERECHA 17.8 LOS_C
1 0-2700 AV PANAMA A LA DERECHA 11.7 LOS_B
1 0-2700 AV PANAMA A LA IZQUIERDA 23.4 LOS C
1 0-2700 INTERSECCION AV. PANAMA 19.0 LOS B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 11.8 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. CHILE DERECHA 22.7 LOS_C
1 0-2700 AV. CHILE A LA DERECHA 19.4 LOS_B
1 0-2700 AV. CHILE A LA IZQUIERDA 56.2 LOS_F
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 34.7 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. CHILE IZQUIERDA 37.8 LOS E
1 0-2700 INTERSECCION AV. CHILE 35.1 LOS D
1 0-2700 CALLE MARISCAL GAMARRA A AV. PANAMERICANA DE FRENTE 9.6 LOS_A
1 0-2700 CALLE MARISCAL GAMARRA A AV. PANAMERICANA A LA IZQUIERDA 37.4 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA DE OESTE A PANAMERICANA DERECHA 15.2 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA DE OESTEA CALLE MARISCAL GAMARRA 81.1 LOS_F
1 0-2700 AV. PANAMERICANA DE OESTEA AV. DIAZ BARCENAS 86.8 LOS_F
1 0-2700 AV. PANAMERICANA DE ESTE A PANAMERICANA 57..6 LOS_E
1 0-2700 AV. PANAMERICANA DE ESTE A CALLE MARISCAL GAMARRA 12.9 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA DE ESTE A AV. DIAZ BARCENAS 16.7 LOS B
1 0-2700 INTERSECCION OVALO EL OLIVO 37.5 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 30.2 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV PERU DERECHA 20.5 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV PERU 1ZQUIERDA 32.0 LOS_C
1 0-2700 AV PERU A LA DERECHA 9.3 LOS_A
1 0-2700 AV PERU DE FRENTE 10.0 LOS_B
1 0-2700 AV PERU A LA IZQUIERDA 12.1 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV PERU DERECHA 77.0 LOS_E
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV PERU 1ZQUIERDA 36.2 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 62.9 LOS E
1 0-2700 INTERSECCION AV. PERU 44.1 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 7.2 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A JR. SEOANE DERECHA 16.5 LOS_B
1 0-2700 JR. SOEANE A LA DERECHA 6.3 LOS_A
1 0-2700 JR. SOEANE A LA IZQUIERDA 18.6 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 50.9 LOS_E
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A JR. SEOANE IZQUIERDA 22.1 LOS C
1 0-2700 INTERSECCION EL BARCO 27.9 LOS_C

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Tabla N° 284: Resultados del modelamiento en VISSIM 11 STUDENT.

N° INTERVALO DEMORA NIVEL DE
a MOVIMIENTO PROMEDIO
SIMULACION| DE TIEMPO . SERVICIO
POR VEHICULO
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 9.0 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 2.5 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A CALLE GRAU IZQUIERDA 0.9 LOS_A
1 0-2700 CALLE GRAU A LA DERECHA 8.5 LOS_A
1 0-2700 CALLE GRAU A LA IZQUIERDA 4.2 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV PERU DERECHA 8.9 LOS_A
1 0-2700 INTERSECCION NUESTRA SENORA DE GUADALUPE 79 LOS A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 31.8 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. CUSCO IZQUIERDA 36.2 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. CUSCO DERECHA 9.8 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 32.4 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. CUSCO DERECHA 32.9 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. CUSCO IZQUIERDA 38.0 LOS_D
1 0-2700 AV. CUSCO SUR A LA DERECHA 5.6 LOS_A
1 0-2700 AV. CUSCO SUR A LA IZQUIERDA 6.7 LOS_A
1 0-2700 AV. CUSCO SUR DE FRENTE 3.0 LOS_A
1 0-2700 AV. CUSCO NORTE A LA DERECHA 11.1 LOS_B
1 0-2700 AV. CUSCO NORTE A LA IZQUIERDA 5.3 LOS_A
1 0-2700 AV. CUSCO NORTE DE FRENTE 4.5 LOS A
1 0-2700 INTERSECCION AV. CUSCO 28.6 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 1.8 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. HUANCAVELICA IZQUIERDA 6.2 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. HUANCAVELICA DERECHA 2.3 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 29.5 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. HUANCAVELICA DERECHA 29.7 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. HUANCAVELICA IZQUIERDA 3.2 LOS_A
1 0-2700 AV. HUANCAVELICA SUR A LA DERECHA 4.2 LOS_A
1 0-2700 AV. HUANCAVELICA SUR A LA IZQUIERDA 3.7 LOS_A
1 0-2700 AV. HUANCAVELICA SUR DE FRENTE 5.8 LOS_A
1 0-2700 AV. HUANCAVELICA NORTE A LA DERECHA 9.2 LOS_A
1 0-2700 AV. HUANCAVELICA NORTE A LA IZQUIERDA 10.9 LOS_B
1 0-2700 AV. HUANCAVELICA NORTE DE FRENTE 12.5 LOS_A
1 0-2700 INTERSECCION AV. HUANCAVELICA 14.6 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 1.4 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. NUNEZ 1IZQUIERDA 9.1 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. NUNEZ DERECHA 3.8 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 314 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. NUNEZ DERECHA 16.8 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. NUNEZ IZQUIERDA 28.0 LOS_D
1 0-2700 AV. NUNEZ SUR A LA DERECHA 1.7 LOS_A
1 0-2700 AV. NUNEZ SUR A LA IZQUIERDA 6.5 LOS_A
1 0-2700 AV. NUNEZ SUR DE FRENTE 10.8 LOS_A
1 0-2700 AV. NUNEZ NORTE A LA DERECHA 4.7 LOS_A
1 0-2700 AV. NUNEZ NORTE A LA IZQUIERDA 19.0 LOS_C
1 0-2700 AV. NUNEZ NORTE DE FRENTE 5.1 LOS_A
1 0-2700 INTERSECCION AV. NUNEZ 15.6 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 25.2 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. MAUCACALLE 5.4 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. EL ARCO 10.8 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 354 LOS_D
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. MAUCACALLE 12.2 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. EL ARCO 5.2 LOS_A
1 0-2700 AV. MAUCACALLE A LA IZQUIERDA 2.8 LOS_A
1 0-2700 AV. MAUCACALLE A LA DERECHA 21 LOS_A
1 0-2700 AV. MAUCACALLE DE FRENTE 12.2 LOS_B
1 0-2700 AV. EL ARCO A IZQUIERDA 4.1 LOS_A
1 0-2700 AV. EL ARCO A LA DERECHA 9.3 LOS_A
1 0-2700 AV. EL ARCO ADE FRENTE 5.6 LOS_A
1 0-2700 INTERSECCION EL ARCO 23.5 LOS_C

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Tabla N° 285: Resultados del modelamiento en VISSIM 11 STUDENT.

N° INTERVALO MOVIMIENTO DEMORA NIVEL DE
SIMULACION| DE TIEMPO PROME,DIO SERVICIO
POR VEHICULO
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 11.5 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 6.6 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A PROLOG. AV. CUSCO IZQUIERDA 5.7 LOS_A
1 0-2700 PROLOG. AV. CUSCO A LA DERECHA 3.0 LOS_A
1 0-2700 PROLOG. AV. CUSCO A LA IZQUIERDA 30.1 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A PROLOG. AV. CUSCO DERECHA 55.4 LOS E
1 0-2700 INTERSECCION PROLOG. AV. CUSCO 28.9 LOS_C
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE DE FRENTE 15.2 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. PROLOG. HUANCAVELICA IZQUIERDA 6.7 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA ESTE A AV. PROLOG. HUANCAVELICA DERECHA 4.3 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE DE FRENTE 19.8 LOS_B
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. PROLOG. HUANCAVELICA DERECHA 9.3 LOS_A
1 0-2700 AV. PANAMERICANA OESTE A AV. PROLOG. HUANCAVELICA IZQUIERDA 5.6 LOS_A
1 0-2700 AV. PROLOG. HUANCAVELICA SUR A LA DERECHA 6.8 LOS_A
1 0-2700 AV. PROLOG. HUANCAVELICA SUR A LA IZQUIERDA 4.1 LOS_A
1 0-2700 AV. PROLOG. HUANCAVELICA SUR DE FRENTE 14.9 LOS_B
1 0-2700 AV. PROLOG. HUANCAVELICA NORTE A LA DERECHA 4.5 LOS_A
1 0-2700 AV. PROLOG. HUANCAVELICA NORTE A LA IZQUIERDA 53 LOS_A
1 0-2700 AV. PROLOG. HUANCAVELICA NORTE DE FRENTE 14.3 LOS B
1 0-2700 INTERSECCION PROLOG. AV. HUANCAVELICA . LOS B

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Tabla N° 286: Cuadro comparativo de los niveles de servicio y tiempos de demora promedio

en intersecciones no semaforizadas.

INTERSECCION NDS ACTUALES - VISSIM 11 STUDENT NDS CON PROPUESTAS- VISSIM 11 STUDENT
INTER
SECCION NIVEL DE SERVICIO TIEMPO DE DEMORA NIVEL DE SERVICIO TIEMPO DE DEMORA
NOMENCLATURA PROMEDIO PROMEDIO
INTERSECCIO[\J AV. b %68 c 24
PANAMA
INTERSECCION AV. CHILE C 35.1 B 18.2
INTERSECCION EL BARCO C 27.9 C 23.9
INTERSECCIOI\'l SENOR DE LA c 205 B 16.2
CAIDA

INTERSECCION

AV.HUANCAVELICA B 14.6 ° 101
INTERSECCION AV. NUNEZ B 15.6 A 8.2
INTERS:\(;T::“()UNNZI;OLOG. c 254 A 93
e B :
INTERS:\(;(.:::C::: (I:’gOLOG. c 28.9 B 147
INTERSECCION EL ARCO E 62.7 C 27.4

Fuente: Elaboracién propia (VISSIM 11).

Tabla N° 287: Cuadro comparativo de los niveles de servicio y tiempos de demora promedio

en intersecciones semaforizadas.

INTERSECCION
NIVEL DE SERVICIO TIEMPO DE DEMORA NIVEL DE SERVICIO TIEMPO DE DEMORA
NOMENCLATURA

INTERSECCION GUADALUPE F 82 C 345
INTERSECCION MERCADO E 61.8 C 30.1

INTERSECCION OVALO EL
oLIVO D 48.6 D 36.1
INTERSECCION PERU D 441 C 29.4
INTERSECCION CUSCO C 28.6 C 20.3

Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Figura N° 53: Cuadro comparativo de los niveles de servicio de las intersecciones no
semaforizadas actuales y propuestas.
Fuente: Elaboracion propia (VISSIM 11).
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Figura N° 54: Cuadro comparativo de los niveles de servicio de las intersecciones
semaforizadas actuales y propuestas.
Fuente: Elaboracién propia (VISSIM 11).
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Capitulo V: Discusion

a) Contraste de resultados con referentes al marco tedrico

¢Como influye la geometria de la via, los ciclos semaféricos, el transito vehicular en la

capacidad y niveles de servicio de las intersecciones de la carretera Nacional 3S tramo “Iglesia

Nuestra sefiora de Guadalupe” ¢ “interseccion El Arco”?
La geometria de las intersecciones es deficiente sobre todo de las ramas que llegan a la Av.
Panamericana (en ambos sentidos), como se muestra en la interseccion “Av. Chile” que
cuenta con un separador central que no permite el giro eficaz del conductor, teniendo
conflictos con los giros a la izquierda, de forma similar la pendiente es de +13.64% afectando
la fluidez del movimiento, estos factores afectan el Nivel de Servicio de forma significativa.
Los ciclos semaforicos de las 5 intersecciones se encuentran desactualizadas y tienen
tiempos de verde efectivo que no van de acuerdo a los volimenes vehiculares generando
colas y posteriormente conflictos. Al optimizar los ciclos semaforicos se traté de generar
“olas verde” para mejorar la fluidez de los vehiculos.
Los volumenes vehiculares de las intersecciones se ven afectadas por la presencia de buses
interprovinciales que circulan con ruta a Lima y viceversa generando cuellos de botella en
la interseccidon “Ovalo el Olivo™ e interseccion “iglesia Nuestra Sefiora de Guadalupe”. En
la interseccion “Mercado” se tiene una zona muy comercial por la presencia de ESSALUD,
el mercado “Las Américas”, y centros comerciales que tienen bastante movimiento peatonal
quienes entran en conflicto con los conductores, dicha problematica afecta en el Nivel de

Servicio de la interseccion.

b) Interpretacion de resultados encontrados en la investigacion.
¢Es posible restringir el movimiento vehicular de vehiculos pesados (buses y camiones) en
carretera Nacional 3S tramo “Iglesia Nuestra sefiora de Guadalupe” e “interseccion El Arco?
No, debido a que el tramo es el acceso a ciudad para el comercio siempre se tendré presencia
de vehiculos pesados, sin embargo con el mejoramiento de la geometria de las
intersecciones, optimizacion de los ciclos semafdricos se logra mejorar los niveles de
servicio de manera significativa asi como los conflictos entre peatones y conductores.
¢Los ciclos semaforicos optimizados son suficientes para el correcto funcionamiento de las
intersecciones semaforizadas?
La programacion semaforica propuesta en las intersecciones esta modeladas de acuerdo al

volumen vehicular actual, sin embargo debido a que el flujo en la zona no llega a ser
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constante durante el dia y también ante el inminente crecimiento vehicular se prevé colocar
semaforos inteligentes para un mejor manejo del trafico, esto en las intersecciones “iglesia

Nuestra Sefiora de Guadalupe”, interseccion “Mercado” e Interseccion “Ovalo el Olivo”.

¢) Comentario de la demostracion de la hipotesis.
¢La optimizacion de los ciclos semaforicos logra mejorar los Niveles de Servicio en las
intersecciones semaforizadas?
Si, los ciclos semaforicos actuales no permiten dar prioridad de movimiento a la avenida
principal, generando obstaculos al movimiento de estos y por tanto afectando el Nivel de
Servicio. Bajo el analisis del volumen y movimiento vehicular de las intersecciones
semaforizadas se logro mejorar los tiempos de viaje con los mismos dos ciclos (verde y rojo)

optimizando asi el Nivel de Servicio.

d) Aporte de la investigacion.
¢Se realizé alguna calibracion de modelo en el Software VISSIM 11 STUDENT para las
condiciones locales?
Debido a que el Software VISSIM 11 STUDENT trabaja con el modelo de seguimiento
Wiedemann 74 se optd por calibrar con tiempos de viaje puesto que para las condiciones
locales afecta significativamente las pendientes de la carretera Nacional 3S, de ese modo se
pudo variar los pardmetros hasta obtener el mas cercado a la realidad, de esto se pudo extraer
los valores siendo a,= 1.25, bygq4= 3 Y bxmuie= 2, dichos valores son los que se acercan al
comportamiento de un conductor en la ciudad de Abancay.
e) Incorporacién de temas nuevos que se han presentado durante el proceso de la
investigacion que no estaba considerado dentro de los objetivos de la investigacion.
¢Para realizar una investigacion mas completa se recomienda una macro simulacion de las
calles que conecta a la Carretera Nacional 3S en la ciudad de Abancay?
Si, para obtener mejores alternativas de solucién se recomienda una macro simulacion de las
calles que la componen pues estas conectan a otras calles principales como la Av. Diaz

Barcenas y Av. Arenas.
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Glosario

Acceso: Parte de una interseccion, es un carril o conjunto de carriles con un mismo sentido por
el que transita el flujo vehicular hasta cruzar interseccion.

Autopista: Infraestructura vial de calzadas separadas, con dos carriles 0 mas por sentido, con
control total de accesos y sin comunicacion a las propiedades colindantes.

Berma: Instalacion de concreto ubicada generalmente a los bordes de la calzada y la vereda,
también dividiendo carriles de flujo de sentidos opuestos.

Calzada: Superficie de rodadura destinada a la circulacion de vehiculos.

Capacidad vial: Es la tasa maxima de flujo por hora sostenible en la que se puede esperar que
las personas o los vehiculos atraviesen un punto o una seccion.

Carril: Franja longitudinal en que esta dividida la calzada, delimitada o no por marcas viales
longitudinales, y con ancho suficiente para la circulacion de vehiculos.

Ciclo: Tiempo necesario para una secuencia completa de todas las indicaciones del seméaforo.
Demora: Retraso del proceso de recorrido de un vehiculo.

FHMD, FHP: Factor horario de maxima demanda o de hora pico. Es una caracteristica del
flujo en periodos maximos.

Interseccion de 3 Patas: Interseccion con 3 accesos o también llamada interseccion T.
Interseccion de 4 patas: Interseccion de 4 acceso o también llamado interseccion cruz (+)
Intervalo todo Rojo: Es el que tiene el fin de dar un tiempo adicional que permite a los
vehiculos que pierden el derecho de paso despejar la interseccion antes de que los vehiculos
que lo ganan reciban el verde.

Intervalo Verde: Derecho de paso en el cual la indicacion de la sefial es verde

Segmento Urbano: Es el tramo de una via delimitado por dos intersecciones, estas Ultimas
pueden ser controladas por un semaforo o sefiales de PARE.

Nivel del Servicio: Es una estratificacion cuantitativa de una medida de rendimiento o medidas
que representan calidad de servicio.

Nivel de Servicio Aceptable: Por lo general son los niveles de servicio C o que estan por
encima de este.

Pendiente: Inclinacion del acceso en el sentido de avance.

Tasa de Flujo: Es el niumero de vehiculos o personas que pasan durante un tiempo especifico
menor a una hora.

Transito: Fendbmeno ocasionado por la presencia de vehiculos, personas y demas que circulan

por una infraestructura vial.
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’

Vehiculo Liviano o Ligero: Vehiculo autopropulsado disefiado para el transporte de personas.
Vehiculo Pesado: Vehiculo mas grande que el vehiculo ligero, con capacidades de operacion
mas deficientes que el vehiculo ligero.

Velocidad de Flujo libre: Es la velocidad deseada con la que los conductores atraviesan
determinado tramo o segmento en condiciones libres de todo tipo de retraso.

Velocidad de Viaje o de Operacion: Es la velocidad con la que los vehiculos recorren un
determinado segmento considerando todos los retrasos posibles durante la ejecucion.

VHMD: Es el volumen horario de maxima demanda.
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Conclusiones

Conclusién N°01

Se logré demostrar la hipotesis N°01 “Modificando el disefio geométrico mejorara el nivel de
servicio vehicular de la carretera nacional 3S en el tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe”
¢ “Interseccion El Arco”, las modificaciones geométricas realizadas en las intersecciones
“Mercado” nos da un mejor circulacion de los vehiculos que van del Este a Oeste y van con
sentido al Hospital, asi también con el mejoramiento de la geometria en la Av. Panama se evita
los conflictos en esta y facilita el accesos de los conductores a la calle auxiliar y posteriormente
su descongestionamiento de la Interseccion “Mercado”. En la interseccion “Av. Chile” se logra
mejora la entrada y salida de vehiculos por esta rama puesto que la pendiente presente en esta
no es optima para el movimiento vehicular. Debido a la topografia de la ciudad de Abancay no
se trabajo con las pendientes actuales como se muestra en la Tabla N° 276: Resumen de
caracteristicas geométricas de la carretera nacional 3S en el tramo “Iglesia nuestra sefiora de
Guadalupe” e “Interseccion El Arco”Tabla N° 277: Resumen de caracteristicas geométricas de
la carretera nacional 3S en el tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El

Arco” y Tabla N° 278: Resumen de caracteristicas geomeétricas de la carretera nacional 3S en

el tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe™ e “Interseccion El Arco”.
Conclusion N°02

Se demuestra la hipdtesis especifica N°02 que dice: “Reordenando el transito vehicular
mejorara el nivel de servicio vehicular en la carretera nacional 3S en el tramo “Iglesia nuestra

sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”.

Se realiza un reordenamiento de vehiculos pesados en las Interseccion “El Arco” donde se tiene
conflictos con los vehiculos que utilizan la via de Evitamiento al realizarse esta modificacion
se logré6 mejorar los tiempo de viaje de como se muestra en la Figura N° 53: Cuadro
comparativo de los niveles de servicio de las intersecciones no semaforizadas actuales y
propuestas.Figura N° 54: Cuadro comparativo de los niveles de servicio de las intersecciones
semaforizadas actuales y propuestas.donde muestra que se reduce los tiempo de demora de 62.7
segundos a 27.4 segundos, asi también se redujo de manera significativa los tiempos de demora

en la interseccion Av. Nufiez y Prolog. Av. Cusco en 15.1 y 14.2 segundos respectivamente.

Conclusién N°03
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Se demuestra la hipotesis especifica N°03 que dice: “Estableciendo dispositivos de control de
trafico vehicular adecuados mejorara el nivel de servicio vehicular de la carretera nacional 3S

en el tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”.

Se logré demostrar la hipétesis N°03 pues con la modificaciones de los ciclos semaféricos como
se muestran en la Tabla N° 279: Resumen de lo ciclos semafdricos actuales de la carretera
nacional 3S en el tramo “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco” Tabla
N° 280: Resumen de lo ciclos semaféricos modificados de la carretera nacional 3S en el tramo
“Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” e “Interseccion El Arco”, los tiempos fueron reducidos
y se dio la prioridad de movimiento a los flujos vehiculares mayores, asi también se genero
“olas verdes” en el tramo de la interseccion “Iglesia nuestra sefiora de Guadalupe” y la
interseccion “Ovalo el Olivo™. Ciclos semaféricos de la interseccion “Iglesia nuestra sefiora de
Guadalupe” fueron reducidos a 70 segundos y se un tiempo de verde a la Av. Panamericana de
40 segundos, de igual manera en la interseccion “Mercado se disminuyd a 60 segundos,

reduciendo asi los tiempos de demora y facilitando el movimiento de peatones.

Conclusién N°04

Se logré demostrar la hipdtesis general que dice: “Mejorando la infraestructura y circulacion
vehicular, mejora el nivel de servicio vehicular en la carretera nacional 3S en el tramo “Iglesia
Nuestra Sefiora de Guadalupe” ¢ “Interseccion El Arco”, de las mejoras realizadas en las
intersecciones como son las modificaciones en los ciclos semaféricos, mejoramiento de las
sefiales verticales y horizontales (marcas en el pavimento, restricciones de vehiculares) se logré
mejorar los niveles de servicio. Estas modificaciones se muestran en la Tabla N° 286: Cuadro
comparativo de los niveles de servicio y tiempos de demora promedio en intersecciones no
semaforizadas.Tabla N° 287: Cuadro comparativo de los niveles de servicio y tiempos de
demora promedio en intersecciones semaforizadas. donde se muestra la mejora con respecto a

los tiempos de demora y los Niveles de servicio.
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Recomendaciones

Recomendacion N°01

Los vehiculos pesados no se desvian del todo hacia la via de Evitamiento, esto se produce en la
interseccion el Arco generando conflictos en todo el recorrido hasta la salida de la ciudad de
Abancay; se recomienda restringir el pase de los vehiculos pesados.

Recomendacion N°02

En todo el tramo de la carretera nacional 3S de tramo Carretera Nacional 3S en el tramo “Iglesia
Nuestra Sefiora de Guadalupe” e “Interseccion el Arco” los paraderos no son respetados y
tampoco se cuenta con sefalizacion de estos, se requiere insertar y también eliminar los
paraderos en la Interseccion “El mercado” para evitar el congestionamiento vehicular con los
de transporte urbano.

Recomendacion N°03

Implementar semaforos inteligentes en las intersecciones Mercado, Guadalupe, Ovalo el Olivo
y Arco para optimizar el movimiento vehicular en las horas pico, de forma similar poder obtener
los datos constantemente para poder realizar estudios futuros.

Recomendacion N°04

La topografia de la ciudad de Abancay tiene pendientes muy pronunciadas que dificultan la
velocidad de movimientos de los vehiculos pesados en las subidas con mayor pendiente, se

recomienda que los vehiculos pesados tomen la via de Evitamiento antes de ingresar a la ciudad.
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Anexo: Matriz de consistencia

Repositorio Digital

DETERMINACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO VEHICULAR DE LA CARRETERA NACIONAL 3S EN EL TRAMO “IGLESIA

NUESTRA SENORA DE GUADALUPE” E

CIUDAD DE ABANCAY

“INTERSECCION EL ARCO” Y SUS ALTERNATIVAS DE MEJORA, UBICADAS EN LA

PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS VARIAB |DIMENCI. | INDICADORES INSTRUM
GENERAL INDEPENDIENTE
Disefio Tipo de area
A : - . Geométrico , .
GComo_e_s el nl\_/el Determinar el nivel de Determ-m_ando gl nivel de Numero de carriles, N
de servicio vehicular servicio vehicular de de servicio, mejora la Carreteras
de I_a carretera la carretera nacional ir)fraestr_uctura)_/ Ancho promedio de carriles, W
nacional 3S en el | circulacién vehicular en - 2 d
tramo “Iglesia 3Sen el tramo la carretera nacional 3S Dlsgnq Pendiente, G Guia ¢
nuestra sefiora de “Iglesia nuestra en el tramo “Ielesia geomeétrico ' observacion
v sefiora de Guadalupe” 0’8 I . . . .
Guadalupe” e e “Interseccién El nuestra sefiora de Disefio Existencia de carriles exclusivos, LT o RT
“Interseccidn El Arco” Guadalupe” e Geométrico
Arco™? “Interseccion El Arco” Urbano | Longitud de bahias, LT o RT, Ls
Estacionamiento
ESPECIFICOS Volumen de demanda por movimiento, V
¢Como es el disefio | OE1: Evaluar el ifi | diser Tasa de flujo de saturacién base, So
eomeétrico en el disefio geométrico en Modi ,|c§ndo ¢ dlsepo o . .

givel de servicio el nivel de servicio geométrico mejorara el Transito Transito | Factor de hora de maxima demanda, Guia de

nivel de servicio vehicular |FHMD observacion

vehicular de la
carretera nacional
3S en el tramo
“Iglesia nuestra

vehicular de la
carretera nacional 3S
en el tramo “Iglesia
nuestra sefiora de

vehicular de la carretera
nacional 3S en el tramo
“Iglesia nuestra sefiora
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Porcentaje de vehiculos pesados, HV

Tasa de flujo peatonal en el acceso, Vped
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A #

sefiora de
Guadalupe” e
“Interseccion El
Arco™?

Guadalupe” e
“Interseccion El
Arco”

de Guadalupe” e
“Interseccion El Arco”.

¢Como es el transito
vehicular en el nivel
de servicio vehicular
de la carretera
nacional 3S en el
tramo “Iglesia
nuestra sefiora de
Guadalupe” e
“Interseccion El
Arco”?

Determinar el transito
vehicular en el nivel
de servicio vehicular
de la carretera
nacional 3S en el
tramo “Iglesia nuestra
sefiora de Guadalupe”
e “Interseccion El
Arco”

Reordenando el transito
vehicular mejorara el
nivel de servicio
vehicular en la carretera
nacional 3S en el tramo
“Iglesia nuestra sefiora
de Guadalupe” e
“Interseccion El Arco”
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Autobuses locales que paran en la
interseccion, Nb

Actividad de estacionamiento, Nm

Tipo de llegada, AT

Proporcion de vehiculos que llegan en
verde, P

Velocidad de aproximacién, Sa

¢Como son los
dispositivos de
control de trafico
vehicular en el nivel
de servicio vehicular
de la carretera
nacional 3S en el
tramo “Iglesia
nuestra sefiora de
Guadalupe” e
“Interseccion El
Arco”?

Optimizar los
dispositivos de
control de trafico
vehicular en la
carretera nacional 3S
en el tramo “Iglesia
nuestra sefiora de
Guadalupe” e
“Interseccion El
Arco”

Estableciendo
dispositivos de control
de trafico vehicular
adecuados mejoraré el
nivel de servicio
vehicular de la carretera
nacional 3S en el tramo
“Iglesia nuestra sefiora
de Guadalupe” ¢
“Interseccion El Arco”.

Semaforizac

Longitud de ciclos, C

Tiempo verde, G

ion Amarillo + todo rojo, intervalo de cambio
Dispositiv y despeje, entreverde, Y
coﬁtsrgfde Operacion accionada o prefijada Guia de
trafico Boton peatonal observacion
vehicular
Sefiales de Verde minimo peatonal, Gp
Transito Plan de fases
Periodo de analisis, T
DEPENDIENTE
Nivel de | Nivel de ,
- servicio . . Guia de
servicio . Tiempo de demora experimentada L
. vehicular observacion
vehicular
urbano
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