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3.6.6.1.7. Anaélisis del afio 2018 con el HSM

a) Factores de Modificacion de Accidentes (FMA) para el afio 2018

Tabla 148: FMA para el afio 2018

Pendiente Densidad de Carril de Carril de giroa|  Indice de . Velocidad Combinacion de
N° de Peralte - Banda sonora : L . lluminacion .
S _ longitudinal accesos adelantamiento | la izquierda riesgo Automatizada FMAs
FMA, FMA, FMA, FMA, FMA, FMA, FMAg FMA, FMA,, FMASs
S-1 1.172 1.000 9.744 1.238 1.000 1.025 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 14.279
S-2 1.172 1.000 6.154 1.254 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 7.516
S-3 1.172 1.000 5.786 1.094 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 6.784
S4 1.172 1.172 7.037 1.221 1.100 0.979 1.00 1.000 1.000 1.222 0.922 1 14.313
S5 1.172 1.172 7.970 1.149 1.000 0.974 1.00 1.000 1.000 1.222 0.922 1 13.812
S-6 1.172 1.180 11.996 1.123 1.100 1.036 1.00 1.000 1.000 1.222 0.922 1 23.920
S-7 1.172 1.180 9.033 1.060 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.222 0.922 1 13.837
S-8 1.172 1.180 6.107 1.233 1.100 1.033 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 15.461
S-9 1.172 1.180 4.862 1.000 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 8.150
S-10 1.029 1.180 2.816 1.132 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 4.945
S-11 1.029 1.180 4.909 1.075 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 7.765
S-12 1.029 1.180 7.886 1.296 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 15.040
S-13 1.029 1.180 5.536 1.087 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 9.336
S-14 1.029 1.180 5.724 1.079 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 9.580
S-15 1.029 1.180 5.724 1.079 1.100 1.004 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 10.807
S-16 1.029 1.180 4.749 1.000 1.100 0.972 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 8.045
S-17 1.029 1.180 5.258 1.122 1.160 1.171 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 12.697
S-18 1.029 1.180 5.071 1.071 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 0.922 1 7.359
S-19 1.029 1.180 2.461 1.297 1.160 1.136 1.00 1.000 1.000 1.306 0.922 1 6.146
S-20 1.029 1.180 8.049 1.192 1.100 1.044 1.00 1.000 1.000 1.306 0.922 1 16.098
S-21 1.029 1.180 4.477 1.094 1.160 1.061 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 9.552
S-22 1.029 1.180 20.731 1.300 1.100 1.153 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 54.172
S-23 1.029 1.180 5.636 1.070 1.160 1.064 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 11.798
S-24 1.029 1.180 3.497 1.155 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 0.922 1 5.474
S-25 1.029 1.180 7.403 1.113 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 0.922 1 11.166
S-26 1.029 1.180 274.809 1.300 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 0.922 1 510.768
S-27 1.029 1.180 10.470 1.009 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 0.922 1 14.322
S-28 1.029 1.180 11.168 1.300 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 22523
S-29 1.029 1.180 33.919 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 64.871
S-30 1.029 1.180 14.658 1.193 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 27.134
S-31 1.029 1.180 14.081 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 26.931
S-32 1.029 1.180 8.108 1.071 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 12.776
S-33 1.029 1.180 3.816 1.000 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 5.921
S-34 1.029 1.180 3.655 1.000 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 5.377
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Pendiente Densidad de Carril de Carrilde giroa |  Indice de . Velocidad Combinacion de
N° de Peralte o Banda sonora ) o : lluminacion .
T longitudinal accesos adelantamiento | la izquierda riesgo Automatizada FMAs
FMA, FMA, FMAs FMAg FMA; FMAg FMAy FMA o FMA; FMA, FMAs
S-35 1.029 1.180 6.903 1.026 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 10.424
S-36 1.029 1.180 2.095 1.149 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 3.540
S-37 1.029 1.180 11.519 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 22.031
S-38 1.029 1.180 76.377 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 146.074
S-39 1.029 1.180 5.264 1.221 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 9.452
S-40 1.029 1.180 9.639 1.300 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 19.440
S-41 1.029 1.180 7.251 1.184 1.100 1.071 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 16.022
S-42 1.029 1.180 5.544 1.167 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 9.522
S-43 1.029 1.180 3.538 1.094 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 5.692
S-44 1.029 1.180 10.201 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 19.509
S-45 1.029 1.180 10.508 1.000 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 15.459
S-46 1.029 1.180 28.640 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 54.775
S-47 1.029 1.180 35.361 1.300 1.100 1.078 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 86.448
S-48 1.029 1.180 29.788 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 56.971
S-49 1.029 1.180 4,031 1.119 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 6.638
S-50 1.029 1.180 9.115 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 17.433
S-51 1.029 1.180 181.768 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 347.636
S-52 1.029 1.180 4.617 1.112 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 7.555
S-53 1.029 1.180 2.562 1.085 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 4.090
S-54 1.029 1.180 6.338 1.106 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 10.309
S-55 1.029 1.180 425.707 1.300 1.100 1.103 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 1064.690
S-56 1.029 1.180 22.977 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 43.943
S-57 1.029 1.180 2.625 1.150 1.100 1.231 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 6.480
S-58 1.029 1.180 8.209 1.055 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 12.737
S-59 1.029 1.180 172.729 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 330.349
S-60 1.029 1.180 11.445 1.086 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 18.282
S-61 1.029 1.180 4.666 1.122 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 7.000
S-62 1.029 1.180 82.945 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 158.636
S-63 1.029 1.180 10.018 1.300 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 17.417
S-64 1.029 1.180 7.353 1.026 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 11.097
S-65 1.029 1.180 3.678 1.092 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 5.372
S-66 1.029 1.180 3.115 1.062 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 4.864
S-67 1.029 1.180 7.949 1.000 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 10.631
S-68 1.029 1.180 4.185 1.181 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 6.607
S-69 1.029 1.180 8.673 1.111 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 14.173
S-70 1.029 1.180 4.235 1.083 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 6.749
S-71 1.172 1.093 30.323 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 61.211
S-72 1.172 1.093 2.479 1.215 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 4.678
S-73 1.172 1.093 86.958 1.300 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 159.581
S-74 1.172 1.093 15.326 1.300 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 28.126
S-75 1.172 1.093 4.905 1.186 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 8.214
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Pendiente Densidad de Carril de Carrilde giroa |  Indice de . Velocidad Combinacion de
N° de Peralte L Banda sonora . L : lluminacion .
T ] de berma | = horizol longitudinal accesos adelantamiento | la izquierda riesgo Automatizada FMAs
FMA, FMA, FMA, FMA, FMA, FMA, FMAq FMA; FMA,, FMAS
S-76 1.172 1.093 6.002 1.186 1.100 0.986 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 12.922
S-77 1.172 1.093 6.016 1.075 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 10.043
S-78 1.172 1.093 6.309 1.000 1.100 1.082 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 12.565
S-79 1.172 1.093 5.012 1.104 1.000 1.206 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 11.168
S-80 1.172 1.093 11.625 1.057 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 19.080
S-81 1.172 1.093 3.838 1.229 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 6.659
S-82 1.172 1.093 1.962 1.185 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 3.283
S-83 1.172 1.093 3.493 1.308 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 7.092
S-84 1.172 1.093 16.508 1.227 1.100 0.932 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 34,765
S-85 1.172 1.093 17.061 1.300 1.000 0.901 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 33.435
S-86 1.172 1.093 11.534 1.313 1.000 1.239 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 31.394
S-87 1.172 1.093 41,127 1.300 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 83.021
S-88 1.172 1.093 10.193 1.318 1.000 0.920 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 20.676
S-89 1.172 1.093 74.862 1.081 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 125.699
S-90 1.172 1.093 9.620 1.081 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 16.153
S-91 1.172 1.093 5.546 1.239 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 10.667
S92 1.172 1.093 2.011 1.159 1.100 1.133 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 4.863
S-93 1.172 1.093 6.678 1.140 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 10.747
S-94 1.172 1.093 5.115 1.080 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 8.573
S-95 1.172 1.093 3.749 1.090 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 6.346
S-96 1.172 1.093 1.000 1.000 1.100 1.026 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 1.889
S-97 1.172 1.093 1.000 1.000 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.306 1.00 1 1.412
S-98 1.000 1.093 1.000 1.000 1.100 1.563 1.00 1.000 1.000 1.222 0.922 1 2.115
S-99 1.029 1.093 1.000 1.000 1.100 1.036 1.00 1.000 1.000 1.222 0.922 1 1.442
S-100 1.029 1.093 6.803 1.192 1.100 0.844 1.00 1.000 1.000 1.222 1.00 1 10.336
S-101 1.029 1.093 19.240 1.192 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 26.972
S-102 1.029 1.093 11.204 1.192 1.000 1.262 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 20.251
S-103 1.029 1.093 5.655 1.192 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 6.834
S-104 1.029 1.093 1.000 1.000 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 1.014
S-105 1.029 1.093 1.425 1.194 1.000 0.844 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 1.725
S-106 1.029 1.093 2.253 1.098 1.160 0.844 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 2.911
S-107 1.029 1.093 2.167 1.108 1.000 1.266 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 3.651
S-108 1.029 1.093 1.484 1.150 1.000 0.945 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 1.785
S-109 1.000 1.086 2.146 1.150 1.000 1.002 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 2.645
S-110 1.000 1.086 2.146 1.150 1.000 0.980 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 2.587
S-111 1.000 1.086 2.362 1.150 1.000 1.469 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 4.268
S-112 1.000 1.086 9.262 1.150 1.100 1.494 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 18.725
S-113 1.029 1.000 68.503 1.150 1.160 1.020 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 94.463
S-114 1.029 1.000 1.000 1.000 1.100 1.322 1.00 1.000 1.000 1.069 0.922 1 1.474
S-115 1.029 1.000 1.000 1.000 1.100 1.026 1.00 1.000 1.000 1.069 1.00 1 1.242
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b) Frecuencia promedio de accidentes predichos (Npredichos) 2018

Tabla 149: Npredicho 2018

Repositorio Digital

Parametro de Fa_ctor Qe Frecuencia

Segme | _ _ sobredispercion | Distribucion de | Nspf por EMAS callbnracm promedio de

nto Nivel de Severidad del Accidente { Nfds sevefldad de dlStl’IbuF}IOﬂ combinados accidentes

K accidente de severidad Ce predichos
TOTAL 0.093 1.369 1.00 0.093 1.333
S-1 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.030 14.279 1 0.428
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.063 0.905
TOTAL 0.066 1.930 1.00 0.066 0.498
S-2  |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 7.516 1 0.160
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.338
TOTAL 0.090 1.413 1.00 0.090 0.614
S$-3 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 6.784 1 0.197
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.061 0.417
TOTAL 0.125 1.020 1.00 0.125 1.793
S-4  |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.040 14.313 1 0.576
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.085 1.218
TOTAL 0.130 0.987 1.00 0.130 1.789
S5 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.042 13.812 1 0.574
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.088 1.215
TOTAL 0.176 0.728 1.00 0.176 4.204
S-6 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.056 23.920 1 1.349
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.119 2.854
TOTAL 0.124 1.028 1.00 0.124 1.720
S7 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.040 13.837 1 0.552
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.084 1.168
TOTAL 0.089 1.431 1.00 0.089 1.382
S8 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 15.461 1 0.443
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.061 0.938
TOTAL 0.086 1.482 1.00 0.086 0.703
S$-9 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 8.150 1 0.226
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.059 0.478
TOTAL 0.070 1.833 1.00 0.070 0.345
S$-10 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 4.945 1 0.111
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.047 0.234
TOTAL 0.107 1.190 1.00 0.107 0.834
S-11 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.034 7.765 1 0.268
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.073 0.566
TOTAL 0.055 2.342 1.00 0.055 0.821
S$-12 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 15.040 1 0.264
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.037 0.558
TOTAL 0.089 1.430 1.00 0.089 0.835
S$-13 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 9.336 1 0.268
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.061 0.567
TOTAL 0.129 0.990 1.00 0.129 1.237
S-14 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.041 9.580 1 0.397
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.088 0.840
TOTAL 0.106 1.208 1.00 0.106 1.144
S-15 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.034 10.807 1 0.367
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.072 0.777
TOTAL 0.132 0.965 1.00 0.132 1.066
S-16 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.043 8.045 1 0.342
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.090 0.724
TOTAL 0.104 1.234 1.00 0.104 1.315
S-17 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.033 12.697 1 0.422
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.070 0.893
TOTAL 0.111 1.151 1.00 0.111 0.818
S-18 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.036 7.359 1 0.263
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.075 0.555
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Parametro de Fa_ctor Qe Frecuencia

Segme | . . : sobredispercién Distrib_ucidn de _Ns;_)f po_rl FMAs callbnrauo promedio de

nto Nivel de Severidad del Accidente { Nfds sevel_’ldad de dlstrlbu_uon combinados accidentes

K accidente de severidad Ce predichos
TOTAL 0.116 1.104 1.00 0.116 0.712
S-19 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.037 6.146 1 0.229
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.079 0.484
TOTAL 0.084 1.515 1.00 0.084 1.359
S-20 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.027 16.098 1 0.436
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.057 0.922
TOTAL 0.078 1.640 1.00 0.078 0.745
S-21 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 9.552 1 0.239
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.053 0.506
TOTAL 0.055 2.333 1.00 0.055 2.969
S§-22 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 54.172 1 0.953
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.037 2.016
TOTAL 0.077 1.661 1.00 0.077 0.908
S$-23 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 11.798 1 0.292
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.052 0.617
TOTAL 0.112 1.142 1.00 0.112 0.613
$-24 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.036 5.474 1 0.197
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.076 0.416
TOTAL 0.104 1.224 1.00 0.104 1.167
$-25 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.034 11.166 1 0.374
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.071 0.792
TOTAL 0.060 2.145 1.00 0.060 30.450
S-26 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 510.768 1 9.774
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.040 20.676
TOTAL 0.135 0.944 1.00 0.135 1.939
S-27 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.043 14.322 1 0.622
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.092 1.317
TOTAL 0.081 1.587 1.00 0.081 1.814
S-28 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 22.523 1 0.582
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.055 1.232
TOTAL 0.115 1.108 1.00 0.115 7.489
$-29 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.037 64.871 1 2.404
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.078 5.085
TOTAL 0.122 1.052 1.00 0.122 3.298
$-30 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.039 27.134 1 1.059
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.083 2.239
TOTAL 0.108 1.179 1.00 0.108 2.921
S-31 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.035 26.931 1 0.938
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.074 1.983
TOTAL 0.071 1.802 1.00 0.071 0.907
$32 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.023 12.776 1 0.291
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.048 0.616
TOTAL 0.086 1.485 1.00 0.086 0.510
$-33 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 5.921 1 0.164
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.058 0.346
TOTAL 0.067 1.901 1.00 0.067 0.362
$-34 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 5.377 1 0.116
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.046 0.246
TOTAL 0.070 1.818 1.00 0.070 0.733
S$-35 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 10.424 1 0.235
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.048 0.498
TOTAL 0.074 1.729 1.00 0.074 0.262
S§-36 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 3.540 1 0.084
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.050 0.178
TOTAL 0.066 1.937 1.00 0.066 1.454
$-37 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 22.031 1 0.467
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.987
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SaEE
Parametro de o Faﬁt}or Qe Frecuencia
Segme | _ _ sobredispercion| Distribucion de | Nspf por FMAS call nrauo promedio de
nto Nivel de Severidad del Accidente { Nfds severldad de dIStI’IbUF:IOI’l combinados accidentes
K accidente de severidad ce predichos
TOTAL 0.114 1.119 1.00 0.114 16.685
S-38 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.037 146.074 1 5.356
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.078 11.329
TOTAL 0.068 1.886 1.00 0.068 0.641
S-39 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 9.452 1 0.206
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.046 0.435
TOTAL 0.115 1.111 1.00 0.115 2.237
S-40 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.037 19.440 1 0.718
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.078 1.519
TOTAL 0.075 1.713 1.00 0.075 1.196
S-41 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 16.022 1 0.384
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.051 0.812
TOTAL 0.055 2.309 1.00 0.055 0.527
S-42 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 9.522 1 0.169
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.038 0.358
TOTAL 0.067 1.910 1.00 0.067 0.381
S-43 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 5.692 1 0.122
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.259
TOTAL 0.063 2.040 1.00 0.063 1.223
S-44  |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 19.509 1 0.393
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.043 0.830
TOTAL 0.080 1.600 1.00 0.080 1.235
S-45 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 15.459 1 0.396
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.054 0.839
TOTAL 0.091 1.406 1.00 0.091 4.983
S-46 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 54.775 1 1.600
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.062 3.383
TOTAL 0.072 1.772 1.00 0.072 6.236
S-47 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 86.448 1 2.002
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.049 4.235
TOTAL 0.075 1.714 1.00 0.075 4.250
S48 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 56.971 1 1.364
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.051 2.886
TOTAL 0.061 2.112 1.00 0.061 0.402
S-49 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 6.638 1 0.129
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.041 0.273
TOTAL 0.097 1.319 1.00 0.097 1.690
S50 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 17.433 1 0.542
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.066 1.147
TOTAL 0.073 1.747 1.00 0.073 25.438
S$-51 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 347.636 1 8.166
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.050 17.272
TOTAL 0.077 1.671 1.00 0.077 0.578
$-52 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 7.555 1 0.186
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.052 0.393
TOTAL 0.061 2.085 1.00 0.061 0.251
S$-53 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 4.090 1 0.081
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.042 0.170
TOTAL 0.069 1.864 1.00 0.069 0.707
S-54 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 10.309 1 0.227
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.047 0.480
TOTAL 0.065 1.960 1.00 0.065 69.466
S$-55 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 1064.690 1 22.299
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.044 47.167
TOTAL 0.098 1.310 1.00 0.098 4.288
S$-56 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 43.943 1 1.376
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.066 2.911
TOTAL 0.087 1.462 1.00 0.087 0.567
S-57 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 6.480 1 0.182
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.059 0.385
TOTAL 0.077 1.656 1.00 0.077 0.984
S$-58 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 12.737 1 0.316
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.052 0.668
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N
Pardmetro de o . FT.Cgor Qe Frecuencia
Segme | . . . sobredispercion Dlstrlb_uuc’)n de .Nspf po_r, FMAs o nrauo promedio de
nto Nivel de Severidad del Accidente { Nfds severldad de dlStrIbuFlOﬂ combinados accidentes
K accidente de severidad ce predichos
TOTAL 0.058 2.190 1.00 0.058 19.291
$-59 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 330.349 1 6.192
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.040 13.098
TOTAL 0.075 1.695 1.00 0.075 1.379
S$-60 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 18.282 1 0.443
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.051 0.937
TOTAL 0.066 1.923 1.00 0.066 0.465
S-61 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.021 7.000 1 0.149
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.316
TOTAL 0.077 1.656 1.00 0.077 12.253
S$-62 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 158.636 1 3.933
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.052 8.320
TOTAL 0.054 2.368 1.00 0.054 0.940
S-63 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.017 17.417 1 0.302
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.037 0.639
TOTAL 0.048 2.637 1.00 0.048 0.538
S-64 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 11.097 1 0.173
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.033 0.365
TOTAL 0.059 2.168 1.00 0.059 0.317
S$-65 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 5.372 1 0.102
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.040 0.215
TOTAL 0.085 1.508 1.00 0.085 0.412
S$-66 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.027 4.864 1 0.132
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.058 0.280
TOTAL 0.082 1.560 1.00 0.082 0.872
S-67 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 10.631 1 0.280
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.056 0.592
TOTAL 0.117 1.097 1.00 0.117 0.770
S-68 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.037 6.607 1 0.247
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.079 0.523
TOTAL 0.149 0.856 1.00 0.149 2.117
S-69 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.048 14.173 1 0.680
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.101 1.438
TOTAL 0.080 1.598 1.00 0.080 0.540
S-70 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 6.749 1 0.173
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.054 0.367
TOTAL 0.106 1.210 1.00 0.106 6.466
S71 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.034 61.211 1 2.076
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.072 4.390
TOTAL 0.096 1.328 1.00 0.096 0.451
S-72 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 4.678 1 0.145
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.065 0.306
TOTAL 0.083 1.540 1.00 0.083 13.246
S-73 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.027 159.581 1 4.252
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.056 8.994
TOTAL 0.081 1.575 1.00 0.081 2.283
S-74 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 28.126 1 0.733
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.055 1.550
TOTAL 0.091 1.409 1.00 0.091 0.745
S-75 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 8.214 1 0.239
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.062 0.506
TOTAL 0.119 1.075 1.00 0.119 1.538
S76 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.038 12.922 1 0.494
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.081 1.044
TOTAL 0.141 0.906 1.00 0.141 1.417
S-77 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.045 10.043 1 0.455
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.096 0.962
TOTAL 0.071 1.800 1.00 0.071 0.893
S-78 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 12.565 1 0.287
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.048 0.606
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Parametro de Faf:tor d_e Frecuencia

Segme | . : . sobredispercion Distrib.ucic’)n de .NSPf po.r, FMAs callbnracm promedio de

nto Nivel de Severidad del Accidente { Nfds sevel_'ldad de dlstrlbu_uon combinados accidentes

K accidente de severidad Ce predichos
TOTAL 0.093 1.369 1.00 0.093 1.043
S79 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.030 11.168 1 0.335
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.063 0.708
TOTAL 0.110 1.159 1.00 0.110 2.105
$-80 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.035 19.080 1 0.676
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.075 1.429
TOTAL 0.126 1.013 1.00 0.126 0.841
S-81 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.041 6.659 1 0.270
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.086 0.571
TOTAL 0.102 1.253 1.00 0.102 0.335
S$-82 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.033 3.283 1 0.108
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.069 0.227
TOTAL 0.133 0.963 1.00 0.133 0.942
$-83 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.043 7.092 1 0.302
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.090 0.640
TOTAL 0.191 0.669 1.00 0.191 6.649
S$-84 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.061 34.765 1 2.134
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.130 4514
TOTAL 0.296 0.433 1.00 0.296 9.883
S$-85 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.095 33.435 1 3.172
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.201 6.710
TOTAL 0.129 0.995 1.00 0.129 4.034
S$-86 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.041 31.394 1 1.295
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.087 2.739
TOTAL 0.097 1.325 1.00 0.097 8.012
$-87 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 83.021 1 2.572
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.066 5.440
TOTAL 0.223 0.573 1.00 0.223 4.613
S$-88 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.072 20.676 1 1.481
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.151 3.132
TOTAL 0.091 1.398 1.00 0.091 11.499
S-89 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 125.699 1 3.691
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.062 7.808
TOTAL 0.066 1.936 1.00 0.066 1.067
S$90 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.021 16.153 1 0.342
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.724
TOTAL 0.100 1.273 1.00 0.100 1.071
S$91 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.032 10.667 1 0.344
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.068 0.727
TOTAL 0.117 1.094 1.00 0.117 0.569
S92 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.038 4.863 1 0.183
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.079 0.386
TOTAL 0.058 2.224 1.00 0.058 0.618
S-93 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 10.747 1 0.198
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.039 0.420
TOTAL 0.055 2.318 1.00 0.055 0.473
S$-94 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 8.573 1 0.152
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.037 0.321
TOTAL 0.099 1.296 1.00 0.099 0.626
S-95 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.032 6.346 1 0.201
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.067 0.425
TOTAL 0.093 1.379 1.00 0.093 0.175
S-96 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.030 1.889 1 0.056
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.063 0.119
TOTAL 0.158 0.810 1.00 0.158 0.223
S$-97 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.051 1.412 1 0.071
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.107 0.151
TOTAL 0.094 1.357 1.00 0.094 0.199
S-98 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.030 2.115 1 0.064
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.064 0.135
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Parametro de Fa_ctor qe Frecuencia
Segme | . : : sobredispercion Distrib.ucién de .Nspf po.r, FMAs callbnracm promedio de
nto Nivel de Severidad del Accidente | Nfds severldad de dlstrlbu_uon combinados accidentes
K accidente de severidad Ce predichos

TOTAL 0.088 1.449 1.00 0.088 0.127
S99 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 1.442 1 0.041
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.060 0.086
TOTAL 0.082 1.559 1.00 0.082 0.848
$-100 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 10.336 1 0.272
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.056 0.576
TOTAL 0.105 1.223 1.00 0.105 2.820
S$-101 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.034 26.972 1 0.905
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.071 1.915
TOTAL 0.081 1.578 1.00 0.081 1.641
$-102 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 20.251 1 0.527
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.055 1.114
TOTAL 0.099 1.287 1.00 0.099 0.679
S$-103 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.032 6.834 1 0.218
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.067 0.461
TOTAL 0.067 1.921 1.00 0.067 0.068
S$-104 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.021 1.014 1 0.022
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.046
TOTAL 0.120 1.068 1.00 0.120 0.207
S-105 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.038 1.725 1 0.066
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.081 0.140
TOTAL 0.109 1.178 1.00 0.109 0.316
S$-106 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.035 2911 1 0.101
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.074 0.215
TOTAL 0.161 0.796 1.00 0.161 0.586
S$-107 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.052 3.651 1 0.188
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.109 0.398
TOTAL 0.168 0.762 1.00 0.168 0.300
S108 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.054 1.785 1 0.096
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.114 0.203
TOTAL 0.107 1.191 1.00 0.107 0.284
$-109 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.034 2.645 1 0.091
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.073 0.193
TOTAL 0.125 1.026 1.00 0.125 0.322
S-110 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.040 2.587 1 0.103
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.085 0.219
TOTAL 0.108 1.180 1.00 0.108 0.463
S-111 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.035 4.268 1 0.149
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.074 0.314
TOTAL 0.104 1.227 1.00 0.104 1.952
$112 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.033 18.725 1 0.627
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.071 1.325
TOTAL 0.288 0.444 1.00 0.288 27.234
S113 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.093 94.463 1 8.742
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.196 18.492
TOTAL 0.177 0.723 1.00 0.177 0.261
S-114 |Fataly lesiones (FL) 0.321 0.057 1.474 1 0.084
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.120 0.177
TOTAL 0.278 0.460 1.00 0.278 0.345
S-115 |Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.089 1.242 1 0.111
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.189 0.235

AL 1.00 387.385

Fatal y lesiones (FL) 0.321 124.351

Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 263.035,
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c) Accidentes Predichos por Nivel de Severidad para el afio 2018

Tabla 150: Npredicho por nivel de severidad 2018

Repositorio Digital

Proporcion de | Npredichosc | Proporcionde { Npredichosc | Proporcionde | Npredicho sc
Numero de Tipo de Accidentes Tipo de Colision;  (TOTAL) : Tipo de Colision (FL) Tipo de (SDP)
Vehiculos (TOTAL) (accidentes/afio) (FL) (accidentes/afio) { Colision (SDP) | (accidentes
por afio)
Total 1.00 387.39 1.00 124.35 1.00 263.03
° Colision con animales 0.12 46.87 0.038 4.73 0.184 48.398
E Colision con bicicleta 0.00 0.77 0.004 0.50 0.001 0.263
5 Colision con apeatones 0.00 1.16 0.007 0.87 0.001 0.263
; Volcadura 0.03 9.68 0.037 4.60 0.015 3.946
2 Despiste 0.52 201.83 0.545 67.77 0.505 132.832
S Otros 0.02 8.14 0.007 0.87 0.029 7.628
Accidentes totales de un solo vehiculo 0.69 268.46 0.638 79.34 0.735 193.330
% Colisién en angulo 0.09 32.93 0.100 12.44 0.072 18.938
-_“:—’ Colision frontal 0.02 6.20 0.034 4.23 0.003 0.789
S Colision posterior 0.14 55.01 0.164 20.39 0.122 32.090
g_ Colision lateral 0.04 14.33 0.038 4.73 0.038 9.995
'g Otros 0.03 10.46 0.026 3.23 0.030 7.891
S Accidentes totales de multiples vehiculos 0.31 118.93 0.362 45.01 0.265 69.704
d) Accidentes esperados (Nesperado) por Método de Bayes EB para el afio 2018
Tabla 151: Nesperado 2018
Frecuencia promedio de accidentes predichos (accidentes/afio) Aeiifeniies Para rr)etro d,E -
Segmento : observados | sobredispersion Nv " Npredichowl Wo No W1 N1
Noredicho roray) i Npredicho(f) | Noredicho(spp) | Notsenaso K
S-1 1.333 0.428 0.905 1.369 0.420 0.561 -
S-2 0.498 0.160 0338 1.930 0.059 0343
-3 0.614 0.197 0.417 1.413 0.089 0.381
S-4 1.793 0.576 1218 1.020 0.759 0.651
S-5 1.789 0.574 1215 0.987 0.755 0.650
S-6 4.204 1.349 2.854 0.728 4.171 0.996
S-7 1.720 0.552 1.168 1.028 0.698 0.637
S-8 1.382 0.443 0.938 1.431 0.450 0.571
S-9 0.703 0.226 0.478 1.482 0.117 0.407
$-10 0.345 0.111 0.234 1.833 0.028 0.285
S-11 0.834 0.268 0.566 1.190 0.164 0.444
s-12 0.821 0.264 0.558 2342 0.159 0.440
S-13 0.835 0.268 0.567 1.430 0.164 0.444
S-14 1.237 0.397 0.840 0.990 0.361 0.540
S-15 1.144 0.367 0.777 1.208 0.309 0.520
S-16 1.066 0.342 0.724 0.965 0.268 0.501
S-17 1.315 0.422 0.893 1.234 0.408 0.557
S-18 0.818 0.263 0.555 1.151 0.158 0.439
S-19 0.712 0.229 0.484 1.104 0.120 0.410
S-20 1.359 0.436 0.922 1515 0.436 0.566
S-21 0.745 0.239 0.506 1.640 0.131 0.419
S-22 2.969 0.953 2.016 2333 2.080 0.837
S-23 0.908 0.292 0.617 1.661 0.195 0.463
S-24 0.613 0.197 0.416 1.142 0.089 0.380
S-25 1.167 0.374 0.792 1.224 0321 0.525
S-26 30.450 9.774 20.676 2.145 218.822 2.681
S-27 1.939 0.622 1317 0.944 0.887 0.676
S-28 1.814 0.582 1232 1.587 0.777 0.654
S-29 7.489 2.404 5.085 1.108 13.235 1.329
$-30 3.298 1.059 2.239 1.052 2.566 0.882
S-31 2.921 0.938 1.983 1179 2.013 0.830
S-32 0.907 0.291 0.616 1.802 0.194 0.463
$-33 0.510 0.164 0.346 1.485 0.061 0.347
S-34 0362 0.116 0.246 1.901 0.031 0.292
$-35 0.733 0.235 0.498 1.818 0.127 0.416
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Frecuencia promedio de accidentes predichos (accidentes/afio) Accidentes | Parametro de
Segmento observados | sobredispersion NV ) Nv Wo No W1 N,
Npredicho rotat) i Npredicho(Ft) | Npredicho (spp) | Nobservado K
S-36 0.262 0.084 0.178 - 1.729 0.016 0.249 - - - - -
S-37 1.454 0.467 0.987 - 1.937 0.499 0.586 - - - - -
S-38 16.685 5.356 11.329 - 1.119 65.696 1.984 - - - - -
S-39 0.641 0.206 0.435 - 1.886 0.097 0.389 - - - - -
S-40 2.237 0.718 1.519 - 1.111 1.181 0.727 - - - - -
S-41 1.196 0.384 0.812 - 1.713 0.338 0.531 - - - - -
S-42 0.527 0.169 0.358 - 2.309 0.066 0.353 - - - - -
S-43 0.381 0.122 0.259 - 1.910 0.034 0.300 - - - - -
S-44 1.223 0.393 0.830 - 2.040 0.353 0.537 - - - - -
S-45 1.235 0.396 0.839 - 1.600 0.360 0.540 - - - - -
S-46 4.983 1.600 3.383 - 1.406 5.860 1.084 - - - - -
S-47 6.236 2.002 4.235 - 1.772 9.179 1.213 - - - - -
S-48 4.250 1.364 2.886 - 1.714 4.262 1.001 - - - - -
S-49 0.402 0.129 0.273 - 2.112 0.038 0.308 - - - - -
S-50 1.690 0.542 1.147 - 1.319 0.674 0.632 - - - - -
S-51 25.438 8.166 17.272 - 1.747 152.712 2.450 - - - - -
S-52 0.578 0.186 0.393 - 1.671 0.079 0.369 - - - - -
S-53 0.251 0.081 0.170 - 2.085 0.015 0.243 - - - - -
S-54 0.707 0.227 0.480 - 1.864 0.118 0.409 - - - - -
S-55 69.466 22.299 47.167 - 1.960 1138.827 4.049 - - - - -
S-56 4.288 1.376 2.911 - 1.310 4.339 1.006 - - - - -
S-57 0.567 0.182 0.385 - 1.462 0.076 0.366 - - - - -
S-58 0.984 0.316 0.668 - 1.656 0.228 0.482 - - - - -
S-59 19.291 6.192 13.098 - 2.190 87.821 2.134 - - - - -
S-60 1.379 0.443 0.937 - 1.695 0.449 0.571 - - - - -
S-61 0.465 0.149 0.316 - 1.923 0.051 0.331 - - - - -
S-62 12.253 3.933 8.320 - 1.656 35.430 1.700 - - - - -
S-63 0.940 0.302 0.639 - 2.368 0.209 0.471 - - - - -
S-64 0.538 0.173 0.365 - 2.637 0.068 0.356 - - - - -
S-65 0.317 0.102 0.215 - 2.168 0.024 0.273 - - - - -
S-66 0.412 0.132 0.280 - 1.508 0.040 0.312 - - - - -
S-67 0.872 0.280 0.592 - 1.560 0.179 0.454 - - - - -
5-68 0.770 0.247 0.523 - 1.097 0.140 0.426 - - - - -
S-69 2.117 0.680 1.438 - 0.856 1.058 0.707 - - - - -
S-70 0.540 0.173 0.367 - 1.598 0.069 0.357 - - - - -
S-71 6.466 2.076 4.390 - 1.210 9.867 1.235 - - - - -
S-72 0.451 0.145 0.306 - 1.328 0.048 0.326 - - - - -
S-73 13.246 4.252 8.994 - 1.540 41.407 1.768 - - - - -
S-74 2.283 0.733 1.550 - 1.575 1.230 0.734 - - - - -
S-75 0.745 0.239 0.506 - 1.409 0.131 0.419 - - - - -
S-76 1.538 0.494 1.044 - 1.075 0.558 0.602 - - - - -
S-77 1.417 0.455 0.962 - 0.906 0.474 0.578 - - - - -
S-78 0.893 0.287 0.606 - 1.800 0.188 0.459 - - - - -
S-79 1.043 0.335 0.708 - 1.369 0.257 0.496 - - - - -
S-80 2.105 0.676 1.429 - 1.159 1.046 0.705 - - - - -
S-81 0.841 0.270 0.571 - 1.013 0.167 0.445 - - - - -
S-82 0.335 0.108 0.227 - 1.253 0.026 0.281 - - - - -
S-83 0.942 0.302 0.640 - 0.963 0.209 0.471 - - - - -
S-84 6.649 2.134 4.514 - 0.669 10.432 1.253 - - - - -
S-85 9.883 3.172 6.710 - 0.433 23.050 1.527 - - - - -
S-86 4.034 1.295 2.739 - 0.995 3.841 0.976 - - - - -
S-87 8.012 2.572 5.440 - 1.325 15.149 1.375 - - - - -
S-88 4.613 1.481 3.132 - 0.573 5.022 1.043 - - - - -
S-89 11.499 3.691 7.808 - 1.398 31.204 1.647 - - - - -
S-90 1.067 0.342 0.724 - 1.936 0.269 0.502 - - - - -
S-91 1.071 0.344 0.727 - 1.273 0.271 0.503 - - - - -
S-92 0.569 0.183 0.386 - 1.094 0.076 0.366 - - - - -
S-93 0.618 0.198 0.420 - 2.224 0.090 0.382 - - - - -
S-94 0.473 0.152 0.321 - 2.318 0.053 0.334 - - - - -
S-95 0.626 0.201 0.425 - 1.296 0.092 0.384 - - - - -
S-96 0.175 0.056 0.119 - 1.379 0.007 0.203 - - - - -
S-97 0.223 0.071 0.151 - 0.810 0.012 0.229 - - - - -
S-98 0.199 0.059 0.135 - 1.357 0.009 0.217 - - - - -
S-99 0.127 0.041 0.086 - 1.449 0.004 0.173 - - - - -
S-100 0.848 0.272 0.576 - 1.559 0.170 0.447 - - - - -
S-101 2.820 0.905 1.915 - 1.223 1.876 0.816 - - - - -
S-102 1.641 0.527 1.114 - 1.578 0.635 0.622 - - - - -
S-103 0.679 0.218 0.461 - 1.287 0.109 0.400 - - - - -
S-104 0.068 0.022 0.046 - 1.921 0.001 0.126 - - - - -
S-105 0.207 0.066 0.140 - 1.068 0.010 0.221 - - - - -
S-106 0.316 0.101 0.215 - 1.178 0.024 0.273 - - - - -
S-107 0.586 0.188 0.398 - 0.796 0.081 0.372 - - - - -
S-108 0.300 0.096 0.203 - 0.762 0.021 0.266 - - - - -
S-109 0.284 0.091 0.193 - 1.191 0.019 0.259 - - - - -
S-110 0.322 0.103 0.219 - 1.026 0.025 0.276 - - - - -
S-111 0.463 0.149 0.314 - 1.180 0.051 0.330 - - - - -
S-112 1.952 0.627 1.325 - 1.227 0.899 0.679 - - - - -
S-113 27.234 8.742 18.492 - 0.444 175.037 2.535 - - - - -
S-114 0.261 0.084 0.177 - 0.723 0.016 0.248 - - - - -
S-115 0.345 0.111 0.235 - 0.460 0.028 0.286 - - - - -
COMB 387.385 106.004 263.035 84.000 - 2086.397 77.232 0.157 131.509 0.834 336.954 234.232
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3.6.6.1.8. Accidentes Esperados por Segmento

Tabla 152: Accidentes esperados por segmento

Ne Progresivas Frecuencia de accidentes predichos Frecuencia de accidentes esperados
. . 2014 | 2015 72016 2017 | 2018 | 2014 | 2015 2018
Segmento Inicio Fin *
0.6240 [0.6365]0.6299]0.6272| 0.605 Npred*C
S-1 889+420 889+697.36 0.861 0.974 1.091 1.159 1.333 0.54 0.62 0.69 0.73 0.81
S-2 889+697.36 |889+894.19 0.313 0.357 0.402 0.429 0.498 0.20 0.23 0.25 0.27 0.30
S-3 889+894.19 |890+162.90 0.385 0.440 0.496 0.529 0.614 0.24 0.28 0.31 0.33 0.37
S-4 890+162.90 |890+535.09 1.101 1.262 1.357 1.532 1.793 0.69 0.80 0.85 0.96 1.08
S-5 890+535.09 [890+919.82 1.097 1.258 1.428 1.528 1.789 0.68 0.80 0.90 0.96 1.08
S-6 890+919.82 |891+441.85 2.599 2.974 3.367 3.599 4.204 1.62 1.89 2.12 2.26 2.54
S-7 891+441.85 |891+811.14 1.033 1.191 1.359 1.459 1.720 0.64 0.76 0.86 0.91 1.04
S-8 891+811.14 |892+076.57 0.854 0.977 1.106 1.183 1.382 0.53 0.62 0.70 0.74 0.84
S-9 892+076.57 |892+332.93 0.422 0.487 0.556 0.597 0.703 0.26 0.31 0.35 0.37 0.43

S-10 |892+332.93 [892+540.08 0.217 0.247 0.279 0.297 0.345 0.14 0.16 0.18 0.19 0.21
S-11  |892+540.08 |892+859.14 0.524 0.598 0.674 0.718 | 0.834 0.33 0.38 0.42 0.45 0.50

S-12  |892+859.14 |893+021.34 0.516 0.588 0.620 0.659 0.821 0.32 0.37 0.39 0.41 0.50
S-13  |893+021.34 |893+286.94 0.525 0.598 0.630 0.670 | 0.835 0.33 0.38 0.40 0.42 0.50
S-14 |893+286.94 |893+670.51 0.778 0.886 0.934 0.993 1.237 0.49 0.56 0.59 0.62 0.75
S-15 |893+670.51 |893+985.00 0.738 0.835 0.874 0.926 1.144 0.46 0.53 0.55 0.58 0.69
S-16  |893+985.00 |894+378.44 0.684 0.775 0.812 0.861 1.066 0.43 0.49 0.51 0.54 0.64
S-17 |894+378.44 |894+686.15 0.864 0.973 1.013 1.071 1.315 0.54 0.62 0.64 0.67 0.80
S-18 |894+686.15 |895+016.25 0.514 0.586 0.617 0.656 | 0.818 0.32 0.37 0.39 0.41 0.49

S-19  |895+016.25 |895+360.39 0.466 0.525 0.548 0.579 0.712 0.29 0.33 0.35 0.36 0.43
S-20 |895+360.39 |895+611.05 0.880 0.995 1.040 1.101 1.359 0.55 0.63 0.66 0.69 0.82

S-21  |895+611.05 |895+842.60 0.483 0.546 0.570 0.604 | 0.745 0.30 0.35 0.36 0.38 0.45
S-22  |895+842.60 |896+005.38 1.947 2.193 2.285 2.416 2.969 1.21 1.40 1.44 1.52 1.80
S-23  |896+005.38 |896+234.07 0.590 0.666 0.696 0.737 0.908 0.37 0.42 0.44 0.46 0.55
S-24 |896+234.07 |896+566.56 0.385 0.439 0.462 0.492 0.613 0.24 0.28 0.29 0.31 0.37
S-25 |896+566.56 |896+876.88 0.733 0.836 0.881 0.936 1.167 0.46 0.53 0.55 0.59 0.71
S-26 |896+876.88 |897+053.96 19.138 21.814 | 22.983 | 24.440 | 30.450 11.94 13.88 14.48 15.33 18.41
S-27 |897+053.96 |897+456.13 1.219 1.389 1.464 1.556 1.939 0.76 0.88 0.92 0.98 1.17
S-28 |897+456.13 [897+695.38 1.140 1.300 1.369 1.456 1.814 0.71 0.83 0.86 0.91 1.10
S-29 |897+695.38 |898+038.27 4.707 5.365 5.652 6.011 7.489 2.94 3.41 3.56 3.77 4.53
S-30 |898+038.27 |898+399.24 2.073 2.362 2.489 2.647 3.298 1.29 1.50 1.57 1.66 1.99
S-31 |898+399.24 |898+721.37 1.836 2.092 2.204 2.344 2.921 1.15 1.33 1.39 1.47 1.77
S-32  |898+721.37 |898+932.17 0.570 0.650 0.684 0.728 | 0.907 0.36 0.41 0.43 0.46 0.55
S-33  |898+932.17 [899+187.92 0.320 0.365 0.385 0.409 0.510 0.20 0.23 0.24 0.26 0.31
S-34 |899+187.92 |899+387.75 0.227 0.259 0.273 0.290 | 0.362 0.14 0.16 0.17 0.18 0.22
S-35 |899+387.75 |899+596.68 0.461 0.525 0.553 0.588 | 0.733 0.29 0.33 0.35 0.37 0.44
S-36  |899+596.68 |899+816.39 0.165 0.188 0.198 0.210 | 0.262 0.10 0.12 0.12 0.13 0.16

S-37 |899+816.39 |900+012.44 0.914 1.042 1.098 1.167 1.454 0.57 0.66 0.69 0.73 0.88
S-38  |900+012.44 |900+351.71 10.487 11.952 | 12.593 | 13.391 | 16.685 6.54 7.61 7.93 8.40 10.09

S-39 |900+351.71 |900+553.12 0.403 0.459 0.484 0.514 | 0.641 0.25 0.29 0.30 0.32 0.39
S-40 |900+553.12 |900+894.94 1.406 1.603 1.689 1.796 2.237 0.88 1.02 1.06 1.13 1.35
S-41 |900+894.94 |901+116.67 0.777 0.878 0.917 0.970 1.196 0.49 0.56 0.58 0.61 0.72
S-42 |901+116.67 [901+281.15 0.331 0.378 0.398 0.423 0.527 0.21 0.24 0.25 0.27 0.32
S-43  |901+281.15 |901+479.97 0.239 0.273 0.288 0.306 | 0.381 0.15 0.17 0.18 0.19 0.23
S-44 1901+479.97 |901+666.19 0.769 0.876 0.923 0.982 1.223 0.48 0.56 0.58 0.62 0.74
S-45 |901+666.19 |901+903.52 0.776 0.885 0.932 0.991 1.235 0.48 0.56 0.59 0.62 0.75
S-46 |901+903.52 |902+173.73 3.132 3.570 3.761 3.999 4.983 1.95 2.27 2.37 2.51 3.01
S-47 1902+173.73 |902+388.01 4.058 4.580 | 4.783 5.062 6.236 2.53 2.92 3.01 3.17 3.77
S-48 |902+388.01 |902+609.58 2.671 3.044 3.208 3.411 4.250 1.67 1.94 2.02 2.14 2.57
S-49  |902+609.58 |902+789.39 0.253 0.288 0.303 0.323 0.402 0.16 0.18 0.19 0.20 0.24
S-50 |902+789.39 |903+077.33 1.062 1.211 1.276 1.356 1.690 0.66 0.77 0.80 0.85 1.02
S-51 |903+077.33 |903+294.68 15.988 18.223 | 19.200 | 20.417 [ 25.438 9.98 11.60 12.09 12.80 15.38
S-52  |903+294.68 [903+522 0.363 0.414 0.436 0.464 | 0.578 0.23 0.26 0.27 0.29 0.35
S-53  |903+522 903+704.15 0.158 0.180 0.189 0.201 0.251 0.10 0.11 0.12 0.13 0.15
S-54 |903+704.15 |903+907.93 0.445 0.507 0.534 0.568 | 0.707 0.28 0.32 0.34 0.36 0.43
S-55 |903+907.93 |904+101.73 45.320 51.116 | 53.342 | 56.432 | 69.466 28.28 32.53 33.60 35.39 42.00
S-56  |904+101.73 |904+391.56 2.695 3.072 3.236 3.441 4.288 1.68 1.96 2.04 2.16 2.59
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Ne Progresivas Frecuencia de accidentes predichos Frecuencia de accidentes esperados
segmento | Inicio Fin 2014 | 2015 2017 | 2018 | 2014 | 2015
0.6240 ]0.6365]0.6299] 0.6272{ 0.605 Npred*C
S-57 904+391.56 |[904+651.40 0.374 0.421 0.438 0.462 0.567 0.23 0.27 0.28 0.29 0.34
S-58 904+651.40 [904+880.82 0.618 0.705 0.743 0.790 0.984 0.39 0.45 0.47 0.50 0.59
S-59 904+880.82 |905+054.27 12.124 13.819 | 14.560 | 15.483 | 19.291 7.57 8.80 9.17 9.71 11.66
S-60 905+054.27 |[905+278.37 0.867 0.988 1.041 1.107 1.379 0.54 0.63 0.66 0.69 0.83
S-61 905+278.37 |[905+475.84 0.292 0.333 0.351 0.374 0.465 0.18 0.21 0.22 0.23 0.28
S-62 905+475.84 |[905+705.26 7.701 8.777 9.248 9.834 | 12.253 4.81 5.59 5.83 6.17 7.41
S-63 905+705.26 |905+865.65 0.591 0.674 0.710 0.755 0.940 0.37 0.43 0.45 0.47 0.57
S-64 905+865.65 [906+009.67 0.338 0.385 0.406 0.432 0.538 0.21 0.25 0.26 0.27 0.33
S-65 906+009.67 [906+184.82 0.199 0.227 0.239 0.254 0.317 0.12 0.14 0.15 0.16 0.19
S-66 906+184.82 |906+436.62 0.259 0.295 0.311 0.331 0.412 0.16 0.19 0.20 0.21 0.25
S-67 906+436.62 |906+680.15 0.548 0.624 0.658 0.700 0.872 0.34 0.40 0.41 0.44 0.53
S-68 906+680.15 [907+026.41 0.484 0.552 0.581 0.618 0.770 0.30 0.35 0.37 0.39 0.47
S-69 907+026.41 [907+470.15 1.331 1.517 1.598 1.699 2.117 0.83 0.97 1.01 1.07 1.28
S-70 907+470.15 |907+707.82 0.339 0.387 0.408 0.433 0.540 0.21 0.25 0.26 0.27 0.33
S-71 907+707.82 |908+021.58 3.952 4.538 4.779 4,917 6.466 2.47 2.89 3.01 3.08 3.91
S-72 908+021.58 |[908+307.67 0.275 0.316 0.333 0.355 0.451 0.17 0.20 0.21 0.22 0.27
S-73 908+307.67 |[908+554.22 8.096 9.297 9.791 | 10.440 | 13.246 5.05 5.92 6.17 6.55 8.01
S-74 908+554.22 |908+795.36 1.396 1.603 1.935 1.800 2.283 0.87 1.02 1.22 1.13 1.38
S-75 908+795.36 [909+064.93 0.456 0.523 0.632 0.678 0.745 0.28 0.33 0.40 0.43 0.45
S-76 909+064.93 [909+418.36 0.962 1.097 1.325 1.409 1.538 0.60 0.70 0.83 0.88 0.93
S-77 909+418.36 |909+837.38 0.866 0.994 1.208 1.297 1.417 0.54 0.63 0.76 0.81 0.86
S-78 909+837.38 |910+048.41 0.565 0.643 0.774 0.827 0.893 0.35 0.41 0.49 0.52 0.54
S-79 910+048.41 |[910+325.77 0.668 0.757 0.909 0.970 1.043 0.42 0.48 0.57 0.61 0.63
S-80 910+325.77 |[910+653.44 1.286 1.477 1.610 1.927 2.105 0.80 0.94 1.01 1.21 1.27
S-81 910+653.44 |911+028.42 0.514 0.590 0.643 0.686 0.841 0.32 0.38 0.41 0.43 0.51
S-82 911+028.42 |911+331.47 0.205 0.235 0.256 0.273 0.335 0.13 0.15 0.16 0.17 0.20
S-83 911+331.47 |[911+726.00 0.576 0.661 0.721 0.768 0.942 0.36 0.42 0.45 0.48 0.57
S-84 911+726.00 |912+294.06 4.126 4,718 5.123 5.450 6.649 2.57 3.00 3.23 3.42 4.02
S-85 912+294.06 |913+172.02 6.102 6.987 7.597 8.088 9.883 3.81 4.45 4.79 5.07 5.98
S-86 913+172.02 [913+553.73 2.593 2.936 3.160 3.345 4.034 1.62 1.87 1.99 2.10 2.44
S-87 913+553.73 [913+840.38 4.897 5.623 6.130 6.536 8.012 3.06 3.58 3.86 4.10 4.84
S-88 913+840.38 |914+503.08 2.857 3.269 3.551 3.779 4.613 1.78 2.08 2.24 2.37 2.79
S-89 914+503.08 [914+774.80 7.028 8.071 8.798 9.380 11.499 4.39 5.14 5.54 5.88 6.95
S-90 914+774.80 [914+970.98 0.652 0.749 0.816 0.870 1.067 0.41 0.48 0.51 0.55 0.65
S-91 914+970.98 |915+269.29 0.655 0.752 0.820 0.874 1.071 0.41 0.48 0.52 0.55 0.65
S-92 915+269.29 |915+616.57 0.362 0.411 0.443 0.470 0.569 0.23 0.26 0.28 0.29 0.34
S-93 915+616.57 |915+787.37 0.378 0.434 0.473 0.504 0.618 0.24 0.28 0.30 0.32 0.37
S-94 915+787.37 [915+951.22 0.289 0.332 0.362 0.386 0.473 0.18 0.21 0.23 0.24 0.29
S-95 915+951.22 |916+244.20 0.383 0.439 0.479 0.511 0.626 0.24 0.28 0.30 0.32 0.38
S-96 916+244.20 |916+519.66 0.110 0.125 0.136 0.144 0.175 0.07 0.08 0.09 0.09 0.11
S-97 916+519.66 |[916+988.27 0.136 0.156 0.170 0.182 0.223 0.08 0.10 0.11 0.11 0.13
S-98 916+988.27 [917+268.16 0.138 0.153 0.185 0.195 0.199 0.09 0.10 0.12 0.12 0.12
S-99 917+268.16 |917+530.27 0.084 0.094 0.112 0.119 0.127 0.05 0.06 0.07 0.07 0.08
S-100 |917+530.27 |917+773.91 0.543 0.616 0.739 0.788 0.848 0.34 0.39 0.47 0.49 0.51
S-101 |917+773.91 |918+084.42 1.805 2.047 2.458 2.621 2.820 1.13 1.30 1.55 1.64 1.70
S-102 [918+084.42 |918+325.09 1.106 1.237 1.466 1.551 1.641 0.69 0.79 0.92 0.97 0.99
S-103 |918+325.09 |918+620.17 0.435 0.493 0.592 0.631 0.679 0.27 0.31 0.37 0.40 0.41
S-104 ]|918+620.17 |918+817.93 0.043 0.049 0.059 0.063 0.068 0.03 0.03 0.04 0.04 0.04
S-105 [918+817.93 |919+173.50 0.132 0.150 0.180 0.192 0.207 0.08 0.10 0.11 0.12 0.12
S-106 [919+173.50 |919+496.01 0.202 0.229 0.276 0.294 0.316 0.13 0.15 0.17 0.18 0.19
S-107 |919+496.01 |919+972.90 0.395 0.442 0.524 0.554 0.586 0.25 0.28 0.33 0.35 0.35
S-108 [919+972.90 |920+471.40 0.195 0.220 0.263 0.280 0.300 0.12 0.14 0.17 0.18 0.18
S-109 (920+471.40 |920+790.18 0.188 0.211 0.259 0.275 0.284 0.12 0.13 0.16 0.17 0.17
S-110 |920+790.18 [921+160.24 0.213 0.239 0.294 0.312 0.322 0.13 0.15 0.19 0.20 0.19
S-111 |921+160.24 |921+482.21 0.319 0.355 0.431 0.455 0.463 0.20 0.23 0.27 0.29 0.28
S-112  (921+482.21 |921+791.87 1.349 1.498 1.818 1.920 1.952 0.84 0.95 1.15 1.20 1.18
S-113  [921+791.87 |922+648.22 18.410 20.579 | 26.277 | 27.908 | 27.234 11.49 13.10 16.55 17.50 16.47
S-114 |922+648.22 |923+173.61 0.182 0.201 0.255 0.270 0.261 0.11 0.13 0.16 0.17 0.16
S-115 |923+173.61 |924+000 0.234 0.261 | 0.333 [ 0.354 | 0.345 0.15 0.17 0.21 0.22 0.21
TOTAL 246.04 279.58 | 302.73 | 321.55 | 387.39 | 153.52 177.95 190.70 201.66 234.23
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Figura 98: Nesperado (2014 - 2018) del segmentol hasta 115
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De la Tabla 152 sobre accidentes esperados se generan la Figura 98 donde se resaltan los
segmentos en los que se produce alta accidentabilidad (mayor generacion de accidentes
esperados); teniendo como base estos segmentos se procede a realizar el analisis de las
caracteristicas actuales de la via para plantear propuestas con las que se espera la reduccion de

la frecuencia de accidentes.

3.6.6.1.9. Factor de calibracion
Teniendo estos valores se obtiene el Factor de Calibracién (C) para la via, para cada afio
(Obsérvese tabla 153); los cuales se promedian para que resulte el Factor de Calibracion que

serd utilizado en para el segundo anélisis.

Tabla 153: Resumen de resultados (2014-2018)

Tasa de
Afio NFDS Npredicho | Nobservado | Nesperado C accdientes
(accid/mi/afio)

2014 7.92 246.0 57 153.52 0.371 7.15
2015 8.84 279.6 74 177.95 0.416 8.28
2016 9.76 302.7 77 190.70 0.404 8.88
2017 10.29 3215 81 201.66 0.402 9.39
2018 11.64 387.4 84 234.23 0.359 10.90

Por consiguiente se tiene un factor de calibracién de C=0.390

3.6.6.2.Segundo anélisis de la metodologia HSM
3.6.6.2.1. Nuevas condiciones a la via

Teniendo seleccionados los segmentos donde se espera el mayor nimero de accidentes se
plantea nuevas condiciones a la via, estas condiciones serviran para inferir cuanto reduce la

frecuencia accidentes mejorando las condiciones de la via.

++ Se establece que las curvas circulares tengan un minimo de 50 m de radio de curvatura.

< Ampliar el ancho de berma minimo a 1 metro ya que, en algunos tramos son totalmente
inseguros para peatones y ciclistas sobretodo porque transitan gran porcentaje de traylers por
la via.

+«+ Es necesario dar mantenimiento a las tachas retrorreflectivas para que cumplan la funcién
de banda sonora central en la longitud de la via.

¢ Implementar postes de iluminacién en aquellos segmentos donde no exista (890+535.09-
903+522 y 904+651.40- 923+063.83) de esta manera incrementa el nivel de seguridad de

las vias.
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3.6.6.2.2. Datos de entrada para nuevas condiciones de la via — Segundo analisis HSM

Tabla 154: Datos de entrada para el segundo analisis del HSM

ANCHO DE ANCHO DE| TIPO DE
SEGMENTOS AU PENDIENTE CARRIL BERMA BERMA  |DENSIDADDE| .
- SV - - ACCESOS RHR
N° . ) Longitud segmento R LC Izquierda/Derechal] Izquierda (DD) SONORA
Inicio Fin - - 1zg/Der
Segmento m mi m ft m mi % m ft m | ft

S1 889+420 889+697.36 2717.36 0.17 106.29 | 348.72 27.31 0.02 0.08 2.91% 3.00 9.8424 | 1.95 16.398] Pavimento 5.802 Si 4 |Siexiste
S2 889+697.36 889+894.19 196.83 0.12 112.83 | 370.17 43.65 0.03 0.08 4.18% 3.00 9.8424 | 1.95 16.398] Pavimento 0.000 Si 4 |Siexiste
S3 889+894.19 890+162.90 268.71 0.17 125.07 1 410.33 42.40 0.03 0.03 5.40% 3.00 9.8424 | 1.95 16.398] Pavimento 0.000 Si 4 |Siexiste
S4 890+162.90 890+535.09 372.19 0.23 100.07 | 328.31 42.01 0.03 0.07 4.17% 3.00 9.8424 1 13.281] Pavimento 4.324 Si 6 |Siexiste
S5 890+535.09 890+919.82 384.73 0.24 80.28 263.38 45.36 0.03 0.05 4.43% 3.00 9.8424 1 13.281] Pavimento 4.183 Si 6 |Siexiste
S6 890+919.82 891+441.85 522.03 0.32 50.00 164.04 50.51 0.03 0.04 8.17% 3.00 9.8424 1 13.281 Grava 6.166 Si 6 |Siexiste
S7 891+441.85 891+811.14 369.29 0.23 57.05 187.17 55.38 0.03 0.02 3.30% 3.00 9.8424 1 13281 Grava 0.000 Si 6 |Siexiste
S8 891+811.14 892+076.57 265.43 0.16 104.45 | 342.68 47.58 0.03 0.08 5.50% 3.00 9.8424 1 13.281 Grava 6.063 Si 7 |Siexiste
S9 892+076.57 892+332.93 256.36 0.16 53.66 176.05 | 122.49 0.08 0.01 8.09% 3.00 9.8424 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S10 892+332.93 892+540.08 207.15 0.13 76.56 251.18 | 182.58 0.11 0.04 5.87% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S11 892+540.08 892+859.14 319.06 0.20 50.00 164.04 | 131.37 0.08 0.03 4.64% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S12 892+859.14 893+021.34 162.20 0.10 50.00 164.04 | 102.70 0.06 0.10 7.13% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S13 893+021.34 893+286.94 265.60 0.17 116.23 | 381.33 48.14 0.03 0.03 4.54% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S14 893+286.94 893+670.51 383.57 0.24 50.00 164.04 | 109.37 0.07 0.03 6.46% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-15 893+670.51 893+985.00 314.49 0.20 50.00 164.04 | 109.37 0.07 0.03 5.46% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 5.117 Si 7 |Siexiste
S16 893+985.00 894+378.44 393.44 0.24 56.30 184.71 | 120.26 0.07 0.00 7.29% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 4.090 Si 7 |Siexiste
S17 894+378.44 894+686.15 307.71 0.19 50.00 164.04 | 130.13 0.08 0.04 3.15% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 10.460 Si 7 |Siexiste
S18 894+686.15 895+016.25 330.10 0.21 50.00 164.04 | 125.10 0.08 0.02 10.08% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S$19 895+016.25 895+360.39 344.14 0.21 136.00 | 446.19 | 127.74 0.08 0.10 4.27% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 9.353 Si 7 |Siexiste
S-20 895+360.39 895+611.05 250.66 0.16 50.00 164.04 87.31 0.05 0.06 7.47% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 6.420 Si 7 |Siexiste
S21 895+611.05 895+842.60 231.55 0.14 125.15 1 410.59 58.33 0.04 0.03 6.29% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 6.950 Si 7 |Siexiste
S22 895+842.60 896+005.38 162.78 0.10 50.00 164.04 44.13 0.03 0.10 5.28% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 9.887 Si 7 |Siexiste
S-23 896+005.38 896+234.07 228.69 0.14 50.00 164.04 | 109.76 0.07 0.02 6.63% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 7.037 Si 7 |Siexiste
S24 896+234.07 896+566.56 332.49 0.21 81.39 267.02 | 124.88 0.08 0.05 8.56% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-25 896+566.56 896+876.88 310.32 0.19 149.80 | 491.46 26.46 0.02 0.04 4.64% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-26 896+876.88 897+053.96 177.08 0.11 50.00 164.04 3.18 0.00 0.10 5.37% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-27 897+053.96 | 897+456.13 402.17 0.25 60.86 | 199.67 | 44.04 0.03 0.01 5.82% 320 1104986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-28 897+456.13 897+695.38 239.25 0.15 50.00 164.04 85.11 0.05 0.10 3.48% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S29 897+695.38 898+038.27 342.89 0.21 50.00 164.04 26.45 0.02 0.10 7.04% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-30 898+038.27 898+399.24 360.97 0.22 50.00 164.04 45.16 0.03 0.06 5.56% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-31 898+399.24 898+721.37 322.13 0.20 50.00 164.04 70.53 0.04 0.10 5.01% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S32 898+721.37 898+932.17 210.80 0.13 65.91 216.24 54.18 0.03 0.02 5.55% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S$-33 898+932.17 899+187.92 255.75 0.16 58.05 190.45 | 155.25 0.10 0.00 5.34% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-34 899+187.92 899+387.75 199.83 0.12 58.82 192.98 | 162.54 0.10 0.01 4.73% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S35 899+387.75 899+596.68 208.93 0.13 52.30 171.59 82.21 0.05 0.01 5.59% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-36 899+596.68 899+816.39 219.71 0.14 198.69 | 651.86 | 116.70 0.07 0.05 5.48% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-37 899+816.39 900+012.44 196.05 0.12 50.00 164.04 85.20 0.05 0.10 5.40% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
538 900+012.44 | 900+351.71 339.27 0.21 50.00 | 164.04 { 10.48 0.01 0.10 5.33% 320 1104986 1 13281 Grava 0.000 S 7 [Siexiste
S-39 900+351.71 900+553.12 201.41 0.13 99.91 327.78 59.58 0.04 0.07 5.24% 3.20 10.4986 1 13281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-40 900+553.12 900+894.94 341.82 0.21 50.00 164.04 99.09 0.06 0.10 5.54% 3.20 10.4986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
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ANCHO DE ANCHO DE| TIPO DE
SEGMENTOS CURVA PENDIENTE CARRIL BERMA BERMA  [DENSIDADDE| _ .
. SV - . ACCESOS RHR
N° o i Longitud segmento R LC lzquierda/Derechal Izquierda (OD) SONORA
Inicio Fin - - 1zg/Der
Segmento m mi m ft m mi % m ft m | ft

S41 900+894.94 901+116.67 221.73 0.14 89 290.84 | 45.80 0.03 0.04 4.93% 3.20 :10.4986] 1 :3.281 Grava 7.258 Si 7 |Siexiste
S42 901+116.67 901+281.15 164.48 0.10 84 277.10 | 66.13 0.04 0.04 4.79% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S43 901+281.15 901+479.97 198.82 0.12 125 409.35 | 80.16 0.05 0.07 5.76% 320 1104986 1 !3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S44 901+479.97 901+666.19 186.22 0.12 50 164.04 | 80.45 0.05 0.00 5.62% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-45 901+666.19 901+903.52 237.33 0.15 58 191.43 | 45.75 0.03 0.10 4.08% 3.20 110.4986] 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-46 901+903.52 902+173.73 270.21 0.17 50 164.04 | 28.58 0.02 0.00 2.84% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S47 902+173.73 902+388.01 214.28 0.13 50 164.04 | 22.99 0.01 0.00 3.33% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 7.510 Si 7 |Siexiste
S48 902+388.01 902+609.58 221.57 0.14 50 164.04 | 27.44 0.02 0.00 2.78% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S49 902+609.58 902+789.39 179.81 0.11 74 243.04 | 113.04 0.07 0.06 4.86% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S50 902+789.39 903+077.33 287.94 0.18 50 164.04 | 97.22 0.06 0.00 2.33% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S51 903+077.33 903+294.68 217.35 0.14 50 164.04 4.37 0.00 0.00 4.48% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S$52 903+294.68 903+522 227.32 0.14 73 238.71 | 96.43 0.06 0.06 2.23% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S53 903+522 903+704.15 182.15 0.11 114 372.44 1 143.14 0.09 0.07 1.35% 3.20 110.4986] 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-54 903+704.15 903+907.93 203.78 0.13 72 23471 | 66.46 0.04 0.06 4.73% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
$55 903+907.93 904+101.73 193.80 0.12 50 164.04 1.86 0.00 0.00 3.66% 320 1104986 1 13.281 Grava 8.304 Si 7 |Siexiste
S-56 904+101.73 904+391.56 289.83 0.18 50 164.04 | 42.68 0.03 0.00 4.90% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S57 904+391.56 904+651.40 259.84 0.16 200 656.62 | 78.04 0.05 0.05 2.99% 320 110.4986] 1 13.281 Grava 12.387 Si 7 |Siexiste
S58 904+651.40 904+880.82 229.42 0.14 64 209.74 | 55.07 0.03 0.08 2.03% 3.20 110.4986] 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S59 904+880.82 905+054.27 173.45 0.11 50 164.04 4.60 0.00 0.00 2.95% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-60 905+054.27 905+278.37 224.10 0.14 50 164.04 | 50.02 0.03 0.07 5.31% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S61 905+278.37 905+475.84 197.47 0.12 50 164.04 | 92.89 0.06 0.06 4.05% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-62 905+475.84 1 905+705.26 229.42 0.14 50 164.04 9.64 0.01 0.00 3.66% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S63 905+705.26 905+865.65 160.39 0.10 50 164.04 | 97.46 0.06 0.00 3.85% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-64 905+865.65 906+009.67 144.02 0.09 62 203.25 | 64.49 0.04 0.09 2.19% 3.20 110.4986] 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-65 906+009.67 906+184.82 175.15 0.11 69 227.16 | 136.89 0.09 0.07 2.87% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-66 906+184.82 906+436.62 251.80 0.16 65 211.71 | 185.98 0.12 0.08 4.96% 3.20 110.4986] 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S67 906+436.62 906+680.15 243.53 0.15 60 19593 | 61.16 0.04 0.09 2.51% 3.20 110.4986] 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-68 906+680.15 907+026.41 346.26 0.22 88 288.28 | 90.70 0.06 0.04 4.60% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-69 907+026.41 907+470.15 443.74 0.28 47 152.95 | 70.95 0.04 0.06 4.57% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S70 907+470.15 907+707.82 237.67 0.15 68 222.60 | 115.65 0.07 0.07 3.83% 320 1104986 1 1:3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S71 907+707.82 908+021.58 313.76 0.19 50 164.04 1 26.94 0.02 0.00 3.86% 3.20 110.4986] 1.35 }4.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S72 908+021.58 908+307.67 286.09 0.18 98 322.14 | 174.83 0.11 0.03 5.27% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S73 908+307.67 908+554.22 246.55 0.15 50 164.04 9.19 0.01 0.00 3.95% 3.00 9.8424 | 1.35 {4.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S74 908+554.22 908+795.36 241.14 0.15 50 164.04 | 55.14 0.03 0.00 5.57% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S75 908+795.36 909+064.93 269.57 0.17 53 174.37 | 122.29 0.08 0.04 4.24% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S76 909+064.93 909+418.36 353.43 0.22 50 164.04 | 122.09 0.08 0.04 6.23% 3.00 | 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 4.554 Si 7 |Siexiste
ST7 909+418.36 909+837.38 419.02 0.26 54 177.26 | 93.65 0.06 0.08 2.82% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S78 909+837.38 910+048.41 211.03 0.13 59 193.37 | 81.11 0.05 0.09 2.25% 3.00 9.8424 | 1.35 :14.429 Grava 7.626 Si 7 |Siexiste
S79 910+048.41 910+325.77 277.36 0.17 71 233.66 | 88.82 0.06 0.07 1.91% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 11.605 Si 7 |Siexiste
S-80 910+325.77 910+653.44 327.67 0.20 64 210.23 | 37.28 0.02 0.08 7.26% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
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ANCHO DE | ANCHO DE| TIPO DE
SEGMENTOS CURVA PENDIENTE CARRIL BERMA | BERMA |DENSIDADDE[ . .-\
- Y - - ACCESOS RHR
N° . i Longitud segmento R LC Izquierda/Derechal Izquierda (OD) SONORA
Inicio Fin - - Izq/Der
Segmento m mi m ft m mi % m ft m | ft

S41 900+894.94 901+116.67 221.73 0.14 88.65 1 290.84 | 45.80 0.03 0.06 4.93% 320 1104986 1 13.281 Grava 7.258 Si 7 |Siexiste
S42 901+116.67 901+281.15 164.48 0.10 84.46 | 277.10 | 66.13 0.04 0.06 4.79% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S43 901+281.15 901+479.97 198.82 0.12 124.77 1 409.35 | 80.16 0.05 0.03 5.76% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-44 901+479.97 1 901+666.19 186.22 0.12 50.00 | 164.04 ! 80.45 0.05 0.10 5.62% 320 110.4986| 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-45 901+666.19 901+903.52 237.33 0.15 58.35 | 191.43 { 45.75 0.03 0.00 4.08% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-46 901+903.52 902+173.73 270.21 0.17 50.00 | 164.04 | 28.58 0.02 0.10 2.84% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S47 902+173.73 902+388.01 214.28 0.13 50.00 { 164.04 | 22.99 0.01 0.10 3.33% 320 1104986 1 !3.281 Grava 7.510 Si 7 |Siexiste
S48 902+388.01 902+609.58 221.57 0.14 50.00 | 164.04 | 27.44 0.02 0.10 2.78% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S49 902+609.58 902+789.39 179.81 0.11 74.08 1 243.04 | 113.04 0.07 0.04 4.86% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S50 902+789.39 903+077.33 287.94 0.18 50.00 | 164.04 ! 97.22 0.06 0.10 2.33% 3.20 110.4986] 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S51 903+077.33 903+294.68 217.35 0.14 32.13 | 10541 4.37 0.00 0.10 4.48% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
$52 903+294.68 903+522 227.32 0.14 72.76 1 238.71 | 96.43 0.06 0.04 2.23% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S53 903+522 903+704.15 182.15 0.11 113.52 1 372.44 | 143.14 0.09 0.03 1.35% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-54 903+704.15 903+907.93 203.78 0.13 7154 | 23471 | 66.46 0.04 0.04 4.73% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-55 903+907.93 904+101.73 193.80 0.12 50.00 | 164.04 1.86 0.00 0.10 3.66% 320 1104986 1 13.281 Grava 8.304 Si 7 |Siexiste
S-56 904+101.73 904+391.56 289.83 0.18 50.00 | 164.04 | 42.68 0.03 0.10 4.90% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S57 904+391.56 904+651.40 259.84 0.16 200.14 | 656.62 | 78.04 0.05 0.05 2.99% 320 1104986 1 13.281 Grava 12.387 Si 7 |Siexiste
S58 904+651.40 | 904+880.82 229.42 0.14 63.93 | 209.74 | 5507 0.03 0.02 2.03% 320 110.4986| 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
$59 904+880.82 905+054.27 173.45 0.11 50.00 | 164.04 4.60 0.00 0.10 2.95% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-60 905+054.27 905+278.37 224.10 0.14 50.00 | 164.04 | 50.02 0.03 0.03 5.31% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S61 905+278.37 905+475.84 197.47 0.12 7454 | 24455 1 92.89 0.06 0.04 4.05% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-62 905+475.84 905+705.26 229.42 0.14 50.00 | 164.04 9.64 0.01 0.10 3.66% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
$63 905+705.26 905+865.65 160.39 0.10 50.00 | 164.04 | 97.46 0.06 0.10 3.85% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-64 905+865.65 906+009.67 144.02 0.09 61.95 1 203.25 | 64.49 0.04 0.01 2.19% 3.20 110.4986] 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-65 906+009.67 | 906+184.82 175.15 0.11 69.24 | 227.16 | 136.89 0.09 0.03 2.87% 320 1104986 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-66 906+184.82 906+436.62 251.80 0.16 6453 1 211.71 | 185.98 0.12 0.02 4.96% 320 1104986 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S67 906+436.62 906+680.15 243.53 0.15 59.72 | 195.93 | 61.16 0.04 0.01 2.51% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-68 906+680.15 907+026.41 346.26 0.22 87.87 1 288.28 | 90.70 0.06 0.06 4.60% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-69 907+026.41 907+470.15 443.74 0.28 46.62 | 152.95 i 70.95 0.04 0.04 4.57% 320 1104986 1 13.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S70 907+470.15 907+707.82 237.67 0.15 67.85 1 222,60 | 115.65 0.07 0.03 3.83% 320 1104986 1 :3.281 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S71 907+707.82 908+021.58 313.76 0.19 50.00 ! 164.04 | 26.94 0.02 0.10 3.86% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S$72 908+021.58 908+307.67 286.09 0.18 98.19 | 322.14 | 174.83 0.11 0.07 5.27% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S73 908+307.67 908+554.22 246.55 0.15 50.00 | 164.04 9.19 0.01 0.10 3.95% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S74 908+554.22 908+795.36 241.14 0.15 50.00 i 164.04 | 5514 0.03 0.10 5.57% 3.00 9.8424 | 1.35 ;4.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S75 908+795.36 909+064.93 269.57 0.17 53.15 | 174.37 | 122.29 0.08 0.06 4.24% 3.00 9.8424 | 1.35 | 4.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S76 909+064.93 909+418.36 353.43 0.22 50.00 i 164.04 | 122.09 0.08 0.06 6.23% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 4.554 Si 7 |Siexiste
S77 909+418.36 909+837.38 419.02 0.26 54.03 | 177.26 | 93.65 0.06 0.03 2.82% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S78 909+837.38 910+048.41 211.03 0.13 58.94 1 19337 | 8111 0.05 0.01 2.25% 3.00 9.8424 | 1.35 :14.429 Grava 7.626 Si 7 |Siexiste
S$79 910+048.41 910+325.77 277.36 0.17 7122 | 233.66 | 88.82 0.06 0.03 1.91% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 11.605 Si 7 |Siexiste
S-80 910+325.77 910+653.44 327.67 0.20 64.08 1§ 210.23 | 37.28 0.02 0.02 7.26% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
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ANCHO DE | ANCHO DE| TIPO DE
SEGMENTOS G PENDIENTE CARRIL BERMA BERMA  [DENSIDADDE| _ .
- SV - - ACCESOS RHR
N° o i Longitud segmento R LC lzquierda/Derecha| Izquierda (OD) SONORA
Inicio Fin - Izq/Der
Segmento m mi m ft m mi % m ft m | ft
581 910+653.44 911+028.42 374.98 0.23 102,91 1 337.63 | 86.89 0.05 0.08 1.91% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-82 911+028.42 911+331.47 303.05 0.19 247.09 | 810.65 | 106.80 0.07 0.06 2.44% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S83 911+331.47 911+726.00 394.53 0.25 142.80 1 468.50 | 71.30 0.04 0.10 2.95% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S84 911+726.00 | 912+294.06 568.06 0.35 50.00 | 164.04 | 4171 0.03 0.08 2.69% 3.00 | 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 2.833 Si 7 |Siexiste
S-85 912+294.06 913+172.02 877.96 0.55 50.00 ; 164.04 i 48.02 0.03 0.10 2.63% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 1.833 Si 7 |Siexiste
S-86 913+172.02 913+553.73 381.71 0.24 50.00 | 164.04 | 68.53 0.04 0.10 4.18% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 12.648 Si 7 |Siexiste
S87 913+553.73 1 913+840.38 286.65 0.18 50.00 | 164.04 i 19.22 0.01 0.10 6.28% 3.00 19.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-88 913+840.38 | 914+503.08 662.70 0.41 50.00 | 164.04 ! 79.04 0.05 0.11 5.15% 3.00 | 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 2428 Si 7 |Siexiste
S-89 914+503.08 914+774.80 271.72 0.17 50.00 | 164.04 7.02 0.00 0.03 3.49% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
$90 914+774.80 914+970.98 196.18 0.12 50.00 | 164.04 | 60.15 0.04 0.03 5.95% 3.00 9.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S91 914+970.98 1 915+269.29 298.31 0.19 106.54 | 349.54 | 5240 0.03 0.08 3.14% 3.00 19.8424 | 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S92 915+269.29 915+616.57 347.28 0.22 212.17 | 696.09 | 118.27 0.07 0.05 4.63% 3.10 110.1705] 1.35 :4.429 Grava 9.268 Si 7 |Siexiste
S93 915+616.57 915+787.37 170.80 0.11 78.25 | 256.72 i 57.13 0.04 0.05 3.30% 3.10 110.1705] 1.35 !4.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-94 915+787.37 915+951.22 163.85 0.10 67.24 1 220.60 | 91.74 0.06 0.03 4.61% 3.10 110.1705] 1.35 14.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S95 915+951.22 | 916+244.20 292.98 0.18 63.37 1 207.90 | 145.69 0.09 0.03 2.23% 3.10 110.1705] 1.35 [4.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S-96 916+244.20 916+519.66 275.46 0.17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.10% 3.10 110.1705] 1.35 :4.429 Grava 5.842 Si 7 |Siexiste
S97 916+519.66 916+988.27 468.61 0.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.78% 3.10 110.1705] 1.35 {4.429 Grava 0.000 Si 7 |Siexiste
S98 916+988.27 1 917+268.16 279.89 0.17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.86% 510 116.7321| 1.2 :3.937 Grava 23.000 Si 6 |Siexiste
S99 917+268.16 917+530.27 262.11 0.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.00% 3.30 110.8266] 1.41 14.626 Grava 6.140 Si 6 |Siexiste
$-100 917+530.27 917+773.91 243.64 0.15 91.01 | 298.59 | 48.06 0.03 0.06 6.49% 3.30 110.8266| 1.41 14.626 Grava 0.000 Si 6 |Siexiste
$101 917+773.91 1 918+084.42 310.51 0.19 91.01  298.59 i 15.29 0.01 0.06 5.20% 3.30 110.8266 | 1.41 :4.626 Grava 0.000 Si 4 |Siexiste
$102 918+084.42 ! 918+325.09 240.67 0.15 91.01 | 298.59 | 27.33 0.02 0.06 6.28% 3.30 110.8266 | 1.41 :4.626 Grava 13.374 Si 4 |Siexiste
$103 918+325.09 918+620.17 295.08 0.18 91.01 | 29859 i 59.91 0.04 0.06 4.89% 3.30 110.8266] 1.41 !4.626 Grava 0.000 Si 4 |Siexiste
S-104 918+620.17 918+817.93 197.76 0.12 0.00 0.00 0 0.00 0.00 6.39% 3.30 110.8266| 1.41 14.626 Grava 0.000 Si 4 |Siexiste
$105 918+817.93 1 919+173.50 355.57 0.22 258.68 | 848.68 | 230.78 0.14 0.06 1.40% 3.30 110.8266 | 1.41 |4.626 Grava 0.000 Si 4 |Siexiste
$-106 919+173.50 919+496.01 322.51 0.20 131.02 1 429.85 | 154.60 0.10 0.03 0.01% 3.30 110.8266| 1.41 :4.626 Grava 0.000 Si 4 |Siexiste
$107 919+496.01 919+972.90 476.89 0.30 144.01 | 472.47 1 151.07 0.09 0.04 1.68% 3.30 110.8266] 1.41 }4.626 Grava 13.499 Si 4 |Siexiste
S-108 919+972.90 920+471.40 498.50 0.31 200.00 | 656.16 | 262.33 0.16 0.05 4.89% 3.30 110.8266 | 1.41 14.626 Grava 3.228 Si 4 |Siexiste
$109 920+471.40 1 920+790.18 318.78 0.20 200.00 { 656.16 | 110.74 0.07 0.05 3.89% 3.65 111.9749] 1.49 14.888] Pavimento 5.048 Si 4 |Siexiste
$110 920+790.18 921+160.24 370.06 0.23 200.00 § 656.16 | 110.74 0.07 0.05 5.14% 3.65 1119749 1.49 14.888] Pavimento 4.349 Si 4 |Siexiste
S111 921+160.24 921+482.21 321.97 0.20 200.00 | 656.16 { 93.20 0.06 0.05 7.07% 3.65 1119749] 1.49 {4.888] Pavimento 19.994 Si 4 |Siexiste
S112 921+482.21 | 921+791.87 309.66 0.19 200.00 | 656.16 | 15.36 0.01 0.05 0.02% 3.65 111.9749] 1.49 14.888] Pavimento 20.789 Si 4 |Siexiste
$113 921+791.87 922+648.22 856.35 0.53 200.00 | 656.16 1.88 0.00 0.05 3.06% 340 111.1547] 1.81 {5.938] Pavimento 5.638 Si 4 |Siexiste
S114 922+648.22 923+173.61 525.39 0.33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.21% 340 111.1547] 1.81 15.938] Pavimento 15.316 Si 4 |Siexiste
S115 923+173.61 924+000 826.39 0.51 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01% 3.40 111.1547] 1.81 15.938] Pavimento 5.842 Si 4 |Si existe
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a) Factores de Modificacion de Accidentes (FMA) para el segundo analisis

Repositorio Digital

Tabla 155: FMAs para el segundo analisis

. Anchoy Tipo Peralte Pendiente Densidad de Banda sonora Carril de Carrilde giroa| Indice de luminacion Velocidad L.
Ntde f caril de berma longitudinal accesos adelantamiento | la izquierda riesgo Automatizada | COMPinacion de
Segmento FMA, FMAs FMA, FMA, FMA FMA, FMAw FMAL FMAL, FMAs
S-1 1.020 1.172 9.744 1.238 1.000 1.027 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 12.760
S-2 1.020 1.172 6.154 1.254 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 6.581
S3 1.020 1.172 5.786 1.094 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 5.941
S4 1.020 1.086 7.037 1.221 1.100 0.977 0.94 1.000 1.000 1.222 0.922 0.93 10.065
S5 1.020 1.086 7.970 1.149 1.000 0.972 0.94 1.000 1.000 1.222 0.922 0.93 9.708
S-6 1.020 1.093 11.050 1.123 1.100 1.040 0.94 1.000 1.000 1.222 0.922 0.93 15.575
S-7 1.020 1.093 9.033 1.060 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.222 0.922 0.93 9.575
S-8 1.020 1.093 6.107 1.233 1.100 1.036 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 10.068
S9 1.020 1.093 4.862 1.000 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.197
S-10 1.020 1.093 2.816 1.132 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 3.593
S-11 1.020 1.093 4.864 1.075 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.591
S-12 1.020 1.093 5.943 1.296 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.236
S-13 1.020 1.093 5.536 1.087 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 6.784
S-14 1.020 1.093 5.641 1.079 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 6.861
S-15 1.020 1.093 5.641 1.079 1.100 1.004 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.883
S-16 1.020 1.093 4.749 1.000 1.100 0.969 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.935
S-17 1.020 1.093 4.901 1.122 1.160 1.187 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.877
S-18 1.020 1.093 5.058 1.071 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.788
S-19 1.020 1.093 2.461 1.297 1.160 1.149 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.990
S-20 1.020 1.093 6.814 1.192 1.100 1.049 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 10.984
S-21 1.020 1.093 4477 1.094 1.160 1.067 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.105
S-22 1.020 1.093 12.503 1.300 1.100 1.167 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 24.476
S-23 1.020 1.093 5.625 1.070 1.160 1.070 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.760
S-24 1.020 1.093 3.497 1.155 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.316
S-25 1.020 1.093 7.403 1.113 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.805
S-26 1.020 1.093 160.630 1.300 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 235.408
S-27 1.020 1.093 10.470 1.009 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 11.293
S-28 1.020 1.093 6.964 1.300 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 10.206
S-29 1.020 1.093 20.192 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 28.061
S-30 1.020 1.093 12.241 1.193 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 16.465
S-31 1.020 1.093 8.197 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 11.392
S-32 1.020 1.093 8.108 1.071 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 9.283
S-33 1.020 1.093 3.816 1.000 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.302
S-34 1.020 1.093 3.655 1.000 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 3.907
S-35 1.020 1.093 6.903 1.026 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.574
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. Anchoy Tipo Peralte Pendiente Densidad de Banda sonora Carril de Carril de giroa| Indice de luminacion Velocidad L
Ik | deberma longitudinal accesos adelantamiento | la izquierda riesgo Automatizada | Compinacion de
Segmento FMA, FMA, FMAs FMAg FMA; FMAg FMA, FMA o FMAy; FMA, FMAs
S-36 1.020 1.093 2.095 1.149 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 2.572
S-37 1.020 1.093 6.958 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 9.670
S-38 1.020 1.093 49.437 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 68.704
S-39 1.020 1.093 5.264 1.221 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 6.868
S-40 1.110 1.093 6.123 1.300 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 9.765
S-41 1.110 1.093 7.251 1.184 1.100 1.077 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 12.979
S-42 1.110 1.093 5.544 1.167 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.529
S-43 1.110 1.093 3.538 1.094 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.501
S-44 1.110 1.093 7.310 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 11.055
S-45 1.110 1.093 10.508 1.000 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 12.224
S-46 1.110 1.093 18.762 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 28.373
S-47 1.110 1.093 23.080 1.300 1.100 1.086 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 45.739
S-48 1.110 1.093 19.499 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 29.489
S-49 1.110 1.093 4.031 1.119 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.249
S-50 1.110 1.093 6.221 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 9.409
S-51 1.110 1.093 181.768 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 274.887
S-52 1.110 1.093 4.617 1.112 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.974
S-53 1.110 1.093 2.562 1.085 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 3.234
S-54 1.110 1.093 6.338 1.106 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.152
S-55 1.110 1.093 273.916 1.300 1.100 1.113 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 556.422
S-56 1.110 1.093 12.894 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 19.499
S-57 1.110 1.093 2.625 1.150 1.100 1.253 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.310
S-58 1.110 1.093 8.209 1.055 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 10.071
S-59 1.110 1.093 111.353 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 168.399
S-60 1.110 1.093 11.148 1.086 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 14.082
S-61 1.110 1.093 4.666 1.122 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.535
S-62 1.110 1.093 53.658 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 81.147
S-63 1.110 1.093 6.209 1.300 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.536
S-64 1.110 1.093 7.353 1.026 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.774
S-65 1.110 1.093 3.678 1.092 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.248
S-66 1.110 1.093 3.115 1.062 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 3.846
S-67 1.000 1.093 7.949 1.000 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.575
S-68 1.020 1.093 4.185 1.181 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.801
S-69 1.020 1.093 8.673 1.111 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 10.298
S-70 1.020 1.093 4.235 1.083 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.904
S71 1.020 1.093 19.843 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 27.576
S-72 1.020 1.093 2.479 1.215 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 3.220
S-73 1.020 1.093 56.237 1.300 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 71.048
S-74 1.020 1.093 10.206 1.300 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 12.894
S-75 1.020 1.093 4.905 1.186 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.655
S-76 1.020 1.093 5.158 1.186 1.100 0.985 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.772
S-77 1.020 1.093 6.016 1.075 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 6.914
S-78 1.000 1.093 6.309 1.000 1.100 1.090 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 8.699
S-79 1.000 1.093 5.012 1.104 1.000 1.226 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.801
S-80 1.000 1.093 11.625 1.057 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 12.881
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. Anchoy Tipo peralte Pendiente Densidad de Banda sonora Carril de Carril de giroa|  Indice de luminacion Velocidad L
SeN de |.__deberma | -horizontales | longitudinal accesos adelantamiento | la izquierda riesgo Automatizada Combinacion de
gmento FMA, FMA, FMAs FMAg FMA; FMAg FMA, FMAo FMAy FMA, FMAs
S-81 1.000 1.093 3.838 1.229 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.495
S-82 1.020 1.093 1.962 1.185 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 2.260
S-83 1.020 1.093 3.493 1.308 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.882
S-84 1.020 1.093 13.170 1.227 1.100 0.926 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 19.304
S-85 1.022 1.093 11.571 1.300 1.000 0.892 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 15.762
S-86 1.022 1.093 8.407 1.313 1.000 1.262 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 16.372
S-87 1.022 1.093 27411 1.300 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 38.180
S-88 1.022 1.093 7.422 1.318 1.000 0.912 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 10.487
S-89 1.022 1.093 73.311 1.081 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 84.933
S-90 1.022 1.093 9.439 1.081 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 10.936
S91 1.022 1.093 5.546 1.239 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.360
S-92 1.022 1.093 2.011 1.159 1.100 1.146 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 3.455
S-93 1.022 1.093 6.678 1.140 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 7.415
S-94 1.022 1.093 5.115 1.080 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 5.916
S-95 1.022 1.093 3.749 1.090 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 4.378
S-96 1.022 1.093 1.000 1.000 1.100 1.029 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 1.330
S-97 1.022 1.093 1.000 1.000 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.306 0.922 0.93 0.974
S-98 1.022 1.093 1.000 1.000 1.100 1.617 0.94 1.000 1.000 1.222 0.922 0.93 1.955
S-99 1.000 1.093 1.000 1.000 1.100 1.039 0.94 1.000 1.000 1.222 0.922 0.93 1.229
S-100 1.022 1.093 6.803 1.192 1.100 0.829 0.94 1.000 1.000 1.222 0.922 0.93 8.127
S-101 1.022 1.093 19.240 1.192 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 21.207
S-102 1.022 1.093 11.204 1.192 1.000 1.287 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 16.531
S-103 1.022 1.093 5.655 1.192 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 5.373
S-104 1.022 1.093 1.000 1.000 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 0.797
S-105 1.022 1.093 1.425 1.194 1.000 0.829 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 1.357
S-106 1.022 1.093 2.253 1.098 1.160 0.829 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 2.288
S-107 1.022 1.093 2.167 1.108 1.000 1.291 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 2.981
S-108 1.022 1.093 1.484 1.150 1.000 0.939 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 1.542
S-109 1.022 1.093 2.146 1.150 1.000 1.002 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 2.378
S-110 1.022 1.093 2.146 1.150 1.000 0.978 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 2.321
S-111 1.022 1.093 2.362 1.150 1.000 1.514 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 3.954
S-112 1.022 1.093 9.262 1.150 1.100 1.541 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 17.365
S-113 1.022 1.006 68.503 1.150 1.160 1.022 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 82.673
S-114 1.022 1.006 1.000 1.000 1.100 1.353 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 1.318
S-115 1.022 1.006 1.000 1.000 1.100 1.029 0.94 1.000 1.000 1.069 0.922 0.93 1.002
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b) Frecuencia promedio de accidentes predichos (Npredicho) para el segundo analisis.

Tabla 156: Npredicho para el segundo analisis

Parametro de Fa_ctor d_e i

S Longitud de sobredispercion | Distribucion de i Nspf por calibracio Frecuepua

egme Segmento {Nivel de Severidad del Accidente { Nspf severidadde { distribucion FMAS n prorr_\edm de

nto A ) ) combinados accidentes

(mi) accidente de severidad .

K Cc predichos
0.172343183 iTOTAL 0.071 1.369 1.00 0.071 0.352
S1 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 12.760 0.39 0.113
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.048 0.239
0.122304257 {TOTAL 0.050 1.930 1.00 0.050 0.129
S2 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 6.581 0.39 0.041
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.034 0.088
0.166968333 {TOTAL 0.069 1.413 1.00 0.069 0.159
S$3 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 5.941 0.39 0.051
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.047 0.108
0.2312677 {TOTAL 0.095 1.020 1.00 0.095 0.373
S4 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 10.065 0.39 0.120
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.065 0.253
0.23905968 TOTAL 0.098 0.987 1.00 0.098 0.433
S5 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.032 9.708 0.454 0.139
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.067 0.294
0.324373781 {TOTAL 0.133 0.728 1.00 0.133 0.810
S6 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.043 15575 0.39 0.260
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.091 0.550
0.229465727 {TOTAL 0.094 1.028 1.00 0.094 0.352
S7 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.030 9.575 0.39 0.113
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.064 0.239
0.164930239 {TOTAL 0.068 1.431 1.00 0.068 0.266
S8 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 10.068 0.39 0.085
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.046 0.181
0.159294413 iTOTAL 0.065 1.482 1.00 0.065 0.133
S9 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 5.197 0.39 0.043
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.044 0.090
0.128716795 {TOTAL 0.053 1.833 1.00 0.053 0.074
S10 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.017 3.593 0.39 0.024
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.036 0.050
0.198254312 i{TOTAL 0.081 1.190 1.00 0.081 0.178
S Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 5.591 0.39 0.057
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.055 0.121
0.100786214 !TOTAL 0.041 2.342 1.00 0.041 0.133
S12 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.013 8.236 0.39 0.043
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.028 0.090
0.165035872 iTOTAL 0.068 1.430 1.00 0.068 0.179
$13 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 6.784 0.39 0.058
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.046 0.122
0.238338891 |TOTAL 0.098 0.990 1.00 0.098 0.262
S14 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 6.861 0.39 0.084
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.066 0.178
0.195414651 iTOTAL 0.080 1.208 1.00 0.080 0.247
S$15 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 7.883 0.39 0.079
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.055 0.168
0.244471813 {TOTAL 0.100 0.965 1.00 0.100 0.233
S16 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.032 5.935 0.39 0.075
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.068 0.158
0.191201763 {TOTAL 0.079 1.234 1.00 0.079 0.272
S17 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 8.877 0.39 0.087
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.053 0.185
0.205114237 iTOTAL 0.084 1.151 1.00 0.084 0.190
S18 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.027 5.788 0.39 0.061
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.057 0.129
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SaEE
Parametro de Fa_ctor qe i
S Longitud de sobredispercion | Distribucion de | Nspf por calibracio Frecuerma
egme Segmento {Nivel de Severidad del Accidente { Nspf severidad de | distribucion FMAS n promed|o de
nto . . . combinados accidentes
(mi) accidente de severidad .
K Cc predichos
0.213838272 {TOTAL 0.088 1.104 1.00 0.088 0.171
$19 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 4.990 0.39 0.055
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.060 0.116
0.155752604 {TOTAL 0.064 1.515 1.00 0.064 0.274
S-20 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 10.984 0.39 0.088
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.043 0.186
0.143878223 | TOTAL 0.059 1.640 1.00 0.059 0.164
S$21 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 7.105 0.39 0.053
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.040 0.111
0.101146609 {TOTAL 0.042 2.333 1.00 0.042 0.397
S22 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.013 24.476 0.39 0.127
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.028 0.269
0.142101105 {TOTAL 0.058 1.661 1.00 0.058 0.199
$23 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 8.760 0.39 0.064
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.040 0.135
0.206599311 {TOTAL 0.085 1.142 1.00 0.085 0.143
S-24 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.027 4.316 0.39 0.046
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.058 0.097
0.192823538 {TOTAL 0.079 1.224 1.00 0.079 0.272
S25 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 8.805 0.39 0.087
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.054 0.185
0.1100322 {TOTAL 0.045 2.145 1.00 0.045 4.151
S-26 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.015 235.408 0.39 1.332
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.031 2.819
0.249896373 {TOTAL 0.103 0.944 1.00 0.103 0.452
$27 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.033 11.293 0.39 0.145
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.070 0.307
0.148662772 {TOTAL 0.061 1.587 1.00 0.061 0.243
S-28 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 10.206 0.39 0.078
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.041 0.165
0.213061559 {TOTAL 0.088 1.108 1.00 0.088 0.958
S$-29 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 28.061 0.39 0.308
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.059 0.651
0.224295929 {TOTAL 0.092 1.052 1.00 0.092 0.592
$-30 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.030 16.465 0.39 0.190
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.063 0.402
0.200161918 {TOTAL 0.082 1.179 1.00 0.082 0.365
$31 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 11.392 0.39 0.117
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.056 0.248
0.130984796 {TOTAL 0.054 1.802 1.00 0.054 0.195
S$32 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.017 9.283 0.39 0.063
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.037 0.132
0.158915377 {TOTAL 0.065 1.485 1.00 0.065 0.110
$33 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 4.302 0.39 0.035
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.044 0.074
0.124168367 {TOTAL 0.051 1.901 1.00 0.051 0.078
S-34 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 3.907 0.39 0.025
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.035 0.053
0.129822834 {TOTAL 0.053 1.818 1.00 0.053 0.158
S35 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.017 7.574 0.39 0.051
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.036 0.107
0.136521203 {TOTAL 0.056 1.729 1.00 0.056 0.056
S-36 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 2.572 0.39 0.018
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.038 0.038
0.121819589 {TOTAL 0.050 1.937 1.00 0.050 0.189
S$37 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 9.670 0.39 0.061
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.034 0.128
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Parametro de Faf:tor d.e i

s Longitud de sobredispercion | Distribucion de i Nspf por calibracio Frecue.nua

egme Segmento {Nivel de Severidad del Accidente { Nspf severidad de distribucion FMAS n promedm de

nto . B . combinados accidentes

(mi) accidente de severidad .

K Cc predichos
0.2108122 iTOTAL 0.087 1.119 1.00 0.087 2.321
S-38 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 68.704 0.39 0.745
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.059 1.576
0.125150132 {TOTAL 0.051 1.886 1.00 0.051 0.138
$-39 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.017 6.868 0.39 0.044
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.035 0.094
0.212396693 {TOTAL 0.087 1.111 1.00 0.087 0.332
S40 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 9.765 0.39 0.107
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.059 0.226
0.13777637 !TOTAL 0.057 1.713 1.00 0.057 0.287
S41 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 12.979 0.39 0.092
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.038 0.195
0.102202938 {TOTAL 0.042 2.309 1.00 0.042 0.123
S42 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.013 7.529 0.39 0.040
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.029 0.084
0.123540783 {TOTAL 0.051 1.910 1.00 0.051 0.089
S43 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 4.501 0.39 0.029
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.034 0.061
0.115711521 {TOTAL 0.048 2.040 1.00 0.048 0.205
S44 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.015 11.055 0.39 0.066
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.032 0.139
0.147469742 {TOTAL 0.061 1.600 1.00 0.061 0.289
S45 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 12.224 0.39 0.093
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.041 0.196
0.167900388 {TOTAL 0.069 1.406 1.00 0.069 0.763
S46 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 28.373 0.39 0.245
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.047 0.518
0.133147164 {TOTAL 0.055 1.772 1.00 0.055 0.976
S47 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 45.739 0.39 0.313
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.037 0.663
0.137676951 {TOTAL 0.057 1.714 1.00 0.057 0.651
S48 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 29.489 0.39 0.209
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.038 0.442
0.11172854 !TOTAL 0.046 2.112 1.00 0.046 0.094
S49 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.015 5.249 0.39 0.030
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.031 0.064
0.178917278 i{TOTAL 0.074 1.319 1.00 0.074 0.270
S50 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 9.409 0.39 0.087
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.050 0.183
0.13505477 ITOTAL 0.055 1.747 1.00 0.055 5.950
S51 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 274.887 0.39 1.910
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.038 4.040
0.141249828 iTOTAL 0.058 1.671 1.00 0.058 0.135
S$52 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 5.974 0.39 0.043
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.039 0.092
0.113182545 {TOTAL 0.047 2.085 1.00 0.047 0.059
S53 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.015 3.234 0.39 0.019
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.032 0.040
0.126622779 {TOTAL 0.052 1.864 1.00 0.052 0.165
S54 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.017 8.152 0.39 0.053
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.035 0.112
0.120421506 {TOTAL 0.049 1.960 1.00 0.049 10.738
S$55 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 556.422 0.39 3.447
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.034 7.291
0.180091667 {TOTAL 0.074 1.310 1.00 0.074 0.563
S$56 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 19.499 0.39 0.181
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.050 0.382
0.161456781 {TOTAL 0.066 1.462 1.00 0.066 0.137
S57 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 5.310 0.39 0.044
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.093
0.142554705 {TOTAL 0.059 1.656 1.00 0.059 0.230
S58 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 10.071 0.39 0.074
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.040 0.156
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Parametro de Faf:tor qe Frecuencia

Segme Longitud de _ . . sobredispercion Distribycic’)n de _Nspf por EMAS callbnramo promedio de

nto Segm_ento Nivel de Severidad del Accidente { Nspf sevehdad de dlstrlbu_uon combinados accidentes

(mi) accidente de severidad .

K Cc predichos
0.107776627 {TOTAL 0.044 2.190 1.00 0.044 2.909
S-59 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.014 168.399 0.39 0.934
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.030 1.975
0.139249017 {TOTAL 0.057 1.695 1.00 0.057 0.314
S-60 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.018 14.082 0.39 0.101
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.039 0.213
0.122701934 iTOTAL 0.050 1.923 1.00 0.050 0.109
S-61 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 5.535 0.39 0.035
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.034 0.074
0.142554705 {TOTAL 0.059 1.656 1.00 0.059 1.854
S-62 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 81.147 0.39 0.595
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.040 1.259
0.099661534 iTOTAL 0.041 2.368 1.00 0.041 0.136
S-63 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.013 8.536 0.39 0.044
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.028 0.093
0.089489707 {TOTAL 0.037 2.637 1.00 0.037 0.126
S64 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.012 8.774 0.39 0.040
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.025 0.085
0.108832955 {TOTAL 0.045 2.168 1.00 0.045 0.074
S-65 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.014 4.248 0.39 0.024
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.030 0.050
0.156460966 {TOTAL 0.064 1.508 1.00 0.064 0.096
S-66 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 3.846 0.39 0.031
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.044 0.065
0.151322236 {TOTAL 0.062 1.560 1.00 0.062 0.184
S67 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 7.575 0.39 0.059
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.042 0.125
0.215155576 {TOTAL 0.088 1.097 1.00 0.088 0.166
S-68 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 4.801 0.39 0.053
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.060 0.112
0.275726724 {TOTAL 0.113 0.856 1.00 0.113 0.455
S-69 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.036 10.298 0.39 0.146
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.077 0.309
0.147681008 {TOTAL 0.061 1.598 1.00 0.061 0.116
S70 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.019 4.904 0.39 0.037
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.041 0.079
0.194961051 {TOTAL 0.080 1.210 1.00 0.080 0.862
S71 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 27.576 0.39 0.277
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.054 0.585
0.177767743 {TOTAL 0.073 1.328 1.00 0.073 0.092
S72 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 3.220 0.39 0.029
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.050 0.062
0.153198773 {TOTAL 0.063 1.540 1.00 0.063 1.744
S73 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 71.048 0.39 0.560
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.043 1.184
0.149837162 {TOTAL 0.062 1.575 1.00 0.062 0.310
S74 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 12.894 0.39 0.099
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.042 0.210
0.167502711 {TOTAL 0.069 1.409 1.00 0.069 0.152
S75 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 5.655 0.39 0.049
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.047 0.103
0.219610799 {TOTAL 0.090 1.075 1.00 0.090 0.274
S76 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 7.772 0.39 0.088
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.061 0.186
0.260366457 {TOTAL 0.107 0.906 1.00 0.107 0.288
S77 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.034 6.914 0.39 0.093
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.073 0.196
0.131127711 {TOTAL 0.054 1.800 1.00 0.054 0.183
S78 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.017 8.699 0.39 0.059
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.037 0.124
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_ Parametrode { FTFktjor d<e Frecuencia
Segme Longitud de » . . sobredispercion D|str|byClon de _NSPf poﬁ FMAS cali nrauo promedio de
nto Segm_ento Nivel de Severidad del Accidente { Nspf sever|dad de dlstrlbugon combinados accidentes
(mi) K accidente de severidad ce predichos
0.172343183 iTOTAL 0.071 1.369 1.00 0.071 0.215
S79 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 7.801 0.39 0.069
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.048 0.146
0.203604308 {TOTAL 0.084 1.159 1.00 0.084 0.420
S80 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.027 12.881 0.39 0.135
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.057 0.285
0.233001323 {TOTAL 0.096 1.013 1.00 0.096 0.168
S81 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 4.495 0.39 0.054
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.065 0.114
0.188306178 {TOTAL 0.077 1.253 1.00 0.077 0.068
S82 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 2.260 0.39 0.022
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.053 0.046
0.245149106 {TOTAL 0.101 0.963 1.00 0.101 0.192
$83 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.032 4.882 0.39 0.062
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.068 0.130
0.352975442 {TOTAL 0.145 0.669 1.00 0.145 1.092
S84 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.047 19.304 0.39 0.351
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.098 0.741
0.545538005 {TOTAL 0.224 0.433 1.00 0.224 1.378
S-85 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.072 15.762 0.39 0.442
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.152 0.936
0.237183143 {TOTAL 0.097 0.995 1.00 0.097 0.622
S-86 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.031 16.372 0.39 0.200
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.066 0.423
0.178115711 iTOTAL 0.073 1.325 1.00 0.073 1.090
S87 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 38.180 0.39 0.350
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.050 0.740
0.411781899 {TOTAL 0.169 0.573 1.00 0.169 0.692
S-88 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.054 10.487 0.39 0.222
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.115 0.470
0.168838656 {TOTAL 0.069 1.398 1.00 0.069 2.298
S$89 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.022 84.933 0.39 0.738
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.047 1.560
0.121900367 {TOTAL 0.050 1.936 1.00 0.050 0.214
S90 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 10.936 0.39 0.069
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.034 0.145
0.185360885 {TOTAL 0.076 1.273 1.00 0.076 0.219
S91 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 7.360 0.39 0.070
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.052 0.148
0.215789374 {TOTAL 0.089 1.094 1.00 0.089 0.119
$92 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.028 3.455 0.39 0.038
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.060 0.081
0.106129996 {TOTAL 0.044 2.224 1.00 0.044 0.126
S93 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.014 7.415 0.39 0.040
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.030 0.086
0.101811475 {TOTAL 0.042 2.318 1.00 0.042 0.097
S94 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.013 5.916 0.39 0.031
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.028 0.066
0.182048983 {TOTAL 0.075 1.296 1.00 0.075 0.128
S95 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 4.378 0.39 0.041
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.051 0.087
0.17116258 {TOTAL 0.070 1.379 1.00 0.070 0.036
S96 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 1.330 0.39 0.012
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.048 0.025
0.291180196 {TOTAL 0.120 0.810 1.00 0.120 0.045
S97 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.038 0.974 0.39 0.015
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.081 0.031
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Parametro de Faf:tor qe Frecuencia
Segme Longitud de ' . . sobredispercion Distribyci(’)n de _Ns;_af por FMAS calibracio promedio de
Segmento |{Nivel de Severidad del Accidente { Nspf severidadde | distribucion . n .
nto (mi) accidente de severidad combinados acudgntes
K Cc predichos
0.173915249 iTOTAL 0.071 1.357 1.00 0.071 0.054
$98 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.023 1.955 0.39 0.017
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.049 0.037
0.162867291 iTOTAL 0.067 1.449 1.00 0.067 0.032
S99 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.021 1.229 0.39 0.010
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.045 0.022
0.151390587 {TOTAL 0.062 1.559 1.00 0.062 0.197
S-100 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 8.127 0.39 0.063
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.042 0.134
0.192941599 {TOTAL 0.079 1.223 1.00 0.079 0.656
S101 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 21.207 0.39 0.210
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.054 0.445
0.149545118 {TOTAL 0.061 1.578 1.00 0.061 0.396
S$102 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.020 16.531 0.39 0.127
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.042 0.269
0.18335386 |TOTAL 0.075 1.287 1.00 0.075 0.158
S$103 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.024 5.373 0.39 0.051
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.051 0.107
0.122882131 {TOTAL 0.050 1.921 1.00 0.050 0.016
S104 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.016 0.797 0.39 0.005
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.034 0.011
0.220940531 {TOTAL 0.091 1.068 1.00 0.091 0.048
S$-105 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.029 1.357 0.39 0.015
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.062 0.033
0.200398039 {TOTAL 0.082 1.178 1.00 0.082 0.073
S106 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 2.288 0.39 0.024
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.056 0.050
0.296325139 {TOTAL 0.122 0.796 1.00 0.122 0.142
S107 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.039 2.981 0.39 0.045
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.083 0.096
0.309752945 {TOTAL 0.127 0.762 1.00 0.127 0.077
S-108 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.041 1.542 0.39 0.025
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.086 0.052
0.198080329 iTOTAL 0.081 1.191 1.00 0.081 0.075
S109 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 2.378 0.39 0.024
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.055 0.051
0.229944182 {TOTAL 0.094 1.026 1.00 0.094 0.086
$110 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.030 2.321 0.39 0.027
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.064 0.058
0.200062499 iTOTAL 0.082 1.180 1.00 0.082 0.127
S111 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.026 3.954 0.39 0.041
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.056 0.086
0.192413434 {TOTAL 0.079 1.227 1.00 0.079 0.535
S112 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.025 17.365 0.39 0.172
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.054 0.364
0.5321102 {TOTAL 0.219 0.444 1.00 0.219 7.050
$113 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.070 82.673 0.39 2.263
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.148 4.787
0.326461584 {TOTAL 0.134 0.723 1.00 0.134 0.069
S114 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.043 1.318 0.39 0.022
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.091 0.047
0.513493954 {TOTAL 0.211 0.460 1.00 0.211 0.082
S115 Fatal y lesiones (FL) 0.321 0.068 1.002 0.39 0.026
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 0.143 0.056
TOTAL 1.00 67.993
Fatal y lesiones (FL) 0.321 21.826
Solo Dafios a la propiedad (SDP) 0.679 46.167
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c) Accidentes predichos por el nivel de severidad para el segundo analisis

Tabla 157: Npredicho por nivel de severidad

Proporcion de | Npredichosc | Proporcion de | Npredichosc | Proporcion de {Npredicho sc
Numero de Tipo de Accidentes Tipo de Colision;  (TOTAL) | Tipo de Colision (FL) Tipo de (accidentes
Vehiculos (TOTAL) (accidentes/afio) (FL) (accidentes/afio) | Colision (SDP) por afio)
Total 1.00 67.99 1.00 21.83 1.00 46.17
° Colision con animales 0.12 8.23 0.04 0.83 0.18 8.495
3 Colision con bicicleta 0.00 0.14 0.00 0.09 0.00 0.046
< Colision con apeatones 0.00 0.20 0.01 0.15 0.00 0.046
Z Volcadura 0.03 1.70 0.04 0.81 0.02 0.693
El Despiste 0.52 35.42 0.55 11.89 0.51 23314
5 Otros 0.02 1.43 0.01 0.15 0.03 1.339
Accidentes totales de un solo vehiculo 0.69 47.12 0.64 35.75 0.74 33.933
% Colision en angulo 0.09 5.78 0.10 2.18 0.07 3.324
% Colision frontal 0.02 1.09 0.03 0.74 0.00 0.139
> Colision posterior 0.14 9.65 0.16 3.58 0.12 5.632
< Colision lateral 0.04 2.52 0.04 0.83 0.04 1.754
ES Otros 0.03 1.84 0.03 0.57 0.03 1.385
= Accidentes totales de multiples vehiculos 0.31 20.87 0.36 7.90 0.27 12.234

3.6.6.3.Anélisis general del método predictivo del HSM

Con la metodologia aplicada en la presente investigacion para una via rural de dos carriles del
Highway Safety Manual (HSM), se ha realizado el andlisis de frecuencia de accidentes de cada
segmento de la carretera durante los ultimos 05 afios (2014-2018), se ha realizado un primer
analisis consiguiendo los accidentes predichos para cada segmento (Npredicho), luego con la
aplicacion del Método Empirico de Bayes (EB) se realiz6 un ajuste de los accidentes predichos
con los accidentes observados (registros policiales), lo que dio como resultado los accidentes

esperados (Nesperado).

Con este primer analisis se obtuvo el Factor de Calibracién (C = 0.390), el cual sirve de
pardmetro o medida de ajuste para la realizacion del segundo anélisis dando nuevas condiciones

ala via.

Con el segundo analisis se obtuvo los accidentes predichos obteniendo un total de 68 accidentes
frente a los 84 accidentes observados en el Gltimo afio de anélisis 2018, lo que significa na
reduccion del 19%.
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CAPITULO IV: RESULTADOS

4.1. Accidentabilidad
A continuacion, se muestra en la figura 99, el incremento de los accidentes en el tramo

analizado durante el periodo de analisis, observandose un incremento del 47%.

Evolucion de los accidentes
—

100 74 77 81 84
57
50 l
0

2014 2015 2016 2017 2018

Cantidad de accidnetes

Afio

Figura 99: Incremento de accidentes de transito 2014-2018
Fuente: PNP (Comisaria de Ancahuasi — Limatambo)

Se realizé el analisis desde el afio 2014 a 2018, a partir de la informacion recopilada de los
registro de accidentes manejados por dichas comisarias, a continuacion, se describe las causas

y tipos méas importantes. (Obsérvese Figura 100)

ACCIDENTES SEGUN SU CLASE

il N
Atropello; B Atropello
13.67%
ElChoque
Despiste; Il.
21.72% [Despiste
Choque;
48.26% WD-vole
P W Otros

Figura 100: Principales tipos o clase de accidentes
Fuente: PNP (Comisaria de Ancahuasi — Limatambo)

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVERSIDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio Digital

Segun la figura 100, de acuerdo a la cantidad total de accidentes el principal tipo de accidente
son los choques que representan el 48.26%, seguido de los despistes con un 21.72%, en menor
proporcién se tiene los atropellos (13.67%) y los despistes y volcaduras con 12.06%. El
porcentaje restante 4.29% corresponde a otros accidentes como volcaduras, caida de pasajero,

deslizamiento de piedras, etc.

PRINCIPALES CAUSAS DE LOS ACCIDENTES

Velocidad .
S— Ebricdad Velocidad

N.E26.81% 8.31%

Iiptudeheiar.. Ebriedad

Imprudencia
DS Invasion conductor
o,
FAL de carril VI
Clima

Figura 101: Accidentes segun su causa
Fuente: PNP (Comisaria de Ancahuasi — Limatambo)

Segun los datos plasmados sobre la figura 101, se tiene un gran porcentaje en el item “no
especifica” debido a que en las actas policiales no se encuentra sefialada la causa exacta por la
que se suscito el accidente, la cifra que le sigue es el item “otros” que hace referencia a animales
en la via, fallas mecéanicas e imprudencia del peat6n, etc. que por conveniencia de los
investigadores se juntaron en un solo factor, entonces la causa principal de los datos obtenidos
en la presente investigacion se le atribuye a la invasion de carril con una incidencia de 10.72%,
seguido de cualquier problema relacionado con las deficiencias en la via como falta de
sefializacion, inadecuado disefio geométrico o datos en el pavimento, en tercer lugar la
imprudencia del conductor con 9.65%, por ltimo la ebriedad y la velocidad con 8.31% Yy 7.51%

respectivamente.

Es importante sefialar que cuando se realiza la recopilaciéon de informacion de un accidente la
policia los considera segun su punto de vista que mayormente es el factor humano, y pocas
veces se atribuye a la causa del accidente la via debido a que no son los profesionales adecuados

para identificar dicha causa.
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De mejor manera se puede observar a continuacion la incidencia de los accidentes en los tramos
analizados: Tramo | (Pr. 889+420 hasta Pr. 895+016) y IV (Pr. 916+988.3 hasta Pr.924+000)
con 25% cada uno, el tramo 11l (Pr.909+064.9 hasta Pr. 916+988.3)) con 14% y el tramo Il
(895+016.3 hasta 909+064.9) con 24%. En el 12% restante no se indica el km o sector en el

que se suscito el accidente (Obsérvese figura 104).

Incidencia de tramos en los que
ocurren los accidentes

NO SE INDICA

mTRAMO |
TRAMO 125%
HTRAMO I
TRAMO llI
TRAMO IV 25%
HTRAMO IV
M NO SE INDICA

TRAMO 1124% |

TRAMO 111 14%

Figura 104: Grafica sobre ubicacion de los accidentes en el tramo estudiado
Fuente: PNP (Comisaria de Ancahuasi — Limatambo)

4.2. Caracteristicas geométricas
A partir del analisis realizado con la metodologia de Inspeccion de Seguridad vial sobre las
curvas horizontales y verticales se tiene sobre:

e El radio minimo:

Curvas que cumplen 94 64%
Curvas que no cumplen 53 36%
Total 147 100.00%

e Coordinacion entre curvas circulares:

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

cumplen 84 57.14%
no cumplen 63 42.86%
Total 147 100.00%
e Pendiente minima:
cumplen 141 96.58%
no cumplen 5 3.42%
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e Longitudes de tangente minima:

Tangentes que cumplen 66
Tangentes que no cumple 81

También se determind que la coordinacion planimétrica de la via no es la méas apropiada, ya
que se tiene segmentos en los cuales las curvas verticales coinciden con las curvas horizontales,
lo que provoca que se reduzca la visibilidad en algunos tramos. (Obsérvese figura 105).

La carretera nacional PE —3S tramo Ancahuasi — Limatambo tiene una longitud de 34.58 km,
teniendo una composicion de tramos tangente de 22.55 km representando el 65.22% y 12.03

km en curvas sefialando 34.78% de toda la via en estudio. (Obsérvese figura 105).

(2ETNE |

Figura 105: Longitud de curvas en relacién a la longitud total
4.3. Indice Medio Diario Anual
Si los accidentes de transito aumentan el parque automotor también incrementa; en la Figura
110 se observa en la via estudiada un crecimiento vehicular desde el afio 2014 hasta la
actualidad.

Considerando las caracteristicas actuales de la via esta via corresponderia a una Carretera de
Tercera Clase que deberia servir a 400 veh/dia segun el Manual DG-2018; sin embargo luego
de haber realizado la cuantificacion del IMDA actual es de 2 112 veh/dia que segin el Manual
DG-2018 le corresponderia ser a la via una Carretera de Primera Clase para poder atender a

esta demanda de forma eficiente y segura a todos los usuarios de esta via.
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IMDA 2014 - 2019

- Carret. leraclase
4000
<< 3000
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’ —— Carret. 3era clase

2014 2015 2016 2017 2018 2019

ANOS

Figura 106: IMDA 2014 - 2019
Fuente: Concar ( Survial)

En la Figura 106 se observa el crecimiento vehicular de forma acelerada por lo que las
condiciones de operacién se hacen cada vez mas inseguras e ineficientes en cuanto a la
infraestructura vial. Realizando los calculos de proyeccion se calcula para el afio 2025 mas de

3 000 veh/dia, el cual nos indica que esta via se vera colapsada totalmente.

CLASIFICACION VEHICULAR 2019

TRAYLER | 0%
SEMITRAYLER 2T2 | 0%
SEMITRAYLER >= 353
SEMITRAYLER 351/352 =%
SEMITRAYLER 253 | 0%
SEMITRAYLER 251/252 | 0%
CAMION 4 E 2%
CAMION 3 E
CAMION 2
BUS >=3
BUS 2 E
MICRO
COMBI RURAL
PICK UP
AUTOS 41%

E
E

15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figura 107: Clasificacion vehicular 2019
Fuente: Concar Survial

De la figura 107 se infiere que dentro vehiculos ligeros se tienen los autos que representan el
41% del volumen total, durante el aforo realizado en campo se observa que una gran parte de
autos ofrecen el servicio de taxi, servicio interprovincial dado que la zona de influencia de la

via existen paraderos que en su mayoria son informales y ofrecen este servicio. Los vehiculos
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pick up que en su mayoria son de uso particular representan el 15% del total. Asi mismo los

vehiculos que prestan el servicio de transporte urbano componen el 9% del total.

Dentro de los vehiculos pesados, el trafico vehicular esta compuesto por buses de 2 'y 3 ejes que
representan el 6% del total, camiones de dos, tres y cuatro ejes 10%, 6% y 2% respectivamente

del total, los Semi Trayler 3S3 representan el 9% de todo el trafico vehicular de esta via.

Los vehiculos involucrados en los accidentes de transito tienen relacién directa con la

composicion del trafico vehicular visto en la figura 96.

4.4. Dispositivos de Control de Transito y entorno de via

De acuerdo a las condiciones de la via se ha establecido que el 100% del tramo en estudio esta
pavimentada, y ademas la via se encuentra en buen estado para la transitabilidad vehicular, sin
embargo existen sistemas de control que no se encuentra en buen estado, la concesionaria

Concar - Survial es la responsable en realizar el mantenimiento periddico.

De la aplicacion Metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial, en el apartado 3.6.5. Se observa
en la tabla 115 que en las progresivas Pr. 889+780, Pr. 892+040, Pr. 895+080, Pr896+070,
Pr.923+257, Pr. 891+105, Pr. 890+937, Pr. 916+825 las sefiales verticales de transito no reciben
mantenimiento, la sefial horizontal se encuentra en mal estado (Obsérvese tabla 118), los

accesos no cuentan con la demarcacion necesaria (Obsérvese tabla 123).

De la informacién registrada para la aplicacion del HSM (Obsérvese tabla 102) se puede
deducir, en cuanto a la iluminacion que el 83% de la via no se encuentra iluminada, ademas en
toda la via se muestra la ausencia de sistemas de control de velocidad automatizada, bandas

sonoras, carril de adelantamiento, carril de giro a la izquierda.

4.5. Inspeccion de Seguridad Vial
Se realizé el andlisis de esta metodologia para cada segmento, a continuacion en la Tabla 158

observamos el resumen de la inspeccion de caracteristicas geométricas.
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Tabla 158: Numero de deficiencias por segmentos

N° de
Nimero de S tos segmen
deficiencias egmen g
tos
1 S-76 1
2 5-8;5-111 2
3 5-9;5-12; S-16;5-17; 5-33; 5-53; 5-66; S-67; S-68; S-74; 5-83;5-101; | 14
4 S-7;5-10; S-11; S-13; S-14; S-15; 5-23; 5-28: 5-31: 5-32; 5-35; 5-40; S- | 33
5 S-2:5-3; S-4; 5-5: S-6; 5-18: 5-19: 5-20; S-21: 5-22: 5-25: 5-34: 5-38:5- | 39
6 S-1: 5-26: §-27; S-29:; 5-30: S-36; S-44: S-46; S-50: S-58: 5-61: S-64:S- | 21
7 §-24:5-37;5-51: 5-70; 5-99 >
Total 115

En la Tabla 159 se observa a detalle las deficiencias en el disefio geométrico horizontal y

vertical encontradas para cada nimero de segmento.
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Tabla 159: Detalle de las deficiencias encontradas por segmento

Coordinacion . . . . . Facilidades
. L min de . . Distancia de | Distancia de . .
Radio entre Pendiente | Longitudde | .. .. L Coordinacion | Obstrucciones para Total
Segmento | . tramos en - ., | visibilidad de | visibilidad de L , Accesos L
minimo curvas Longitudinal | curva vertical . planialmétrica en la via peatones y| deficiencias
. tangente parada adelantamiento .
circulares ciclistas:
S-1 X X 73.36 m X X No existe 1 X 6
S-2 X X 166.83 m X No existe 0 X 5
S-3 X X X 162.37m X No existe 0 X 6
S-4 X X 342.2m X No existe 1 X 4
S-5 X 354.72m X No existe 1 X 4
S-6 X X X 116.29m X No existe 2 X 6
S-7 X 339.26 m X No existe 0 X 3
S-8 235.42 m No existe 1 X 2
S-9 X 86.89m X No existe 0 X 4
S-10 X 177.14m X No existe 0 X 4
S-11 X X 289.05m X No existe 0 X 4
S-12 132.21m X X No existe 0 X 3
S-13 X 234.58 m X No existe 0 X 4
S-14 353.59m X No existe 0 X 4
S-15 X 284.47 m X No existe 1 X 4
S-16 X 363.47m X No existe 1 X 3
S-17 X 277.66 m X No existe 2 X 3
S-18 X X X 87.25m X No existe 0 X 5
S-19 X 314.12m X X No existe 2 X 5
S-20 88.27m X X No existe 1 X 5
S-21 X 201.56 m X X No existe 1 X 5
S-22 X 132.77m X X X No existe 1 X 5
S-23 X 198.7m X X No existe 1 X 4
S-24 X X X 46.53 m X X X No existe 0 X 7
S-25 X X 280.29 m X X No existe 0 X 5
S-26 X X 147.08 m X X No existe 0 X 6
S-27 X X 115.52m X X No existe 0 X 6
S-28 X 209.22 m X X No existe 0 X 4
S-29 X X 107.04 m X No existe 0 X 5
S-30 X X 98.45m X X No existe 0 X 6
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Radio SREELIZE | (BlES Pendiente | Longitud de [?'.St??c'a 25 [?'.Stf"?‘:'a o€ Coordinacion | Obstrucciones FEILENES Total
Segmento | . entre tramos en o . visibilidad de | visibilidad de L , Accesos|  para L.
minimo Longitudinal | curva vertical . planialmétrica en la via deficiencias
curvas tangente parada adelantamiento peatones y
S-31 X 292.07m X X No existe 0 X 4
S-32 X 180.81m X X No existe 0 X 4
S-33 225.75m X X No existe 0 X 3
S-34 X X 139.82m X X No existe 0 X 5
S-35 X 208.94 m X X No existe 0 X 4
S-36 X X 189.7m X X No existe 0 X 6
S-37 X X 166.09 m X X X No existe 0 X 7
S-38 X X 153.11m X X No existe 0 X 5
S-39 X X 141.41m X X No existe 0 X 5
S-40 X 169.16 m X X No existe 0 X 4
S-41 X X 191.73 m X X No existe 1 X 5
S-42 X X 134.48 m X X No existe 0 X 5
S-43 X 168.83 m X X No existe 0 X 4
S-44 X X 156.23 m X X X No existe 0 X 6
S-45 X X 201.33m X X No existe 0 X 5
S-46 X X 240.2m X X X No existe 0 X 6
S-47 X X 184.28 m X X No existe 1 X 5
S-48 X X 191.57 m X X No existe 0 X 5
S-49 X 149.82 m X No existe 0 X 3
S-50 X X 257.93 m X X No existe 0 X 6
S-51 X X 187.37m X X X No existe 0 X 7
S-52 X 197.4m X X No existe 0 X 5
S-53 152.04 m X X No existe 0 X 3
S-54 X 173.8m X X No existe 0 X 4
S-55 X X 163.8m X X No existe 1 X 5
S-56 87.68 m X X X No existe 0 X 5
S-57 X 229.84m X X No existe 2 X 6
S-58 X 199.42 m X X No existe 0 X 6
S-59 X 143.45m X X No existe 0 X 4
S-60 X X 194.11m X X No existe 0 X 5
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. Sl T8 L min de . . Distancia de | Distancia de . . Faciidades
Radio entre Pendiente | Longitudde | . . .. L Coordinacion | Obstrucciones para Total
Segmento | . tramos en - . visibilidad de | visibilidad de L . Accesos ..
minimo curvas Longitudinal | curva vertical . planialmétrica en la via peatones y | deficiencias
. tangente parada adelantamiento .
circulares ciclistas:
S-61 X X 167.47 m X X X No existe 0 X 6
S-62 X 73.01m X No existe 0 X 5
S-63 X X 130.4m X X No existe 0 X 5
S-64 X 114.01m X X X No existe 0 X 6
S-65 X 145.15m X X No existe 0 X 5
S-66 X 108.25m X No existe 0 X 3
S-67 213.51m X X No existe 0 X 3
S-68 X 176.05m X No existe 0 X 3
S-69 X X 117.12m X No existe 0 X 4
S-70 X X 207.67 m X X X No existe 0 X 7
S-71 X X 283.76 m X X No existe 0 X 6
S-72 X X 102.21m X X No existe 0 X 5
S-73 X X X 216.54 m X X No existe 0 X 6
S-74 71.41m X No existe 0 X 3
S-75 X 139.23 m X X No existe 0 X 4
S-76 119.15m No existe 1 X 1
S-77 389.01 m X X No existe 0 X 3
S-78 181.03 m X X No existe 1 X 5
S-79 247.36 m X X No existe 2 X 4
S-80 X 101.79m X No existe 0 X 3
S-81 X 344,96 m X X No existe 0 X 4
S-82 X 273.05m X X No existe 0 X 4
S-83 364.54 m X X No existe 0 X 3
S-84 X 538.06 m X X No existe 1 X 4
S-85 X 847.96 m X X No existe 1 X 5
S-86 X 349.7m X X X No existe 3 X 6
S-87 X X 258.66 m X X No existe 0 X 6
S-88 X 632.7m X X No existe 1 X 4
S-89 X 241.71m X X No existe 0 X 5
S-90 X 166.12 m X No existe 0 X 4
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. Sl 8 1 L min de . . Distancia de | Distancia de ., . Facilidades
Radio entre Pendiente | Longitudde | . . .. L Coordinacion | Obstrucciones para Total
Segmento | .. tramos en - . visibilidad de | visibilidad de . ., Accesos ..
minimo curvas Longitudinal | curva vertical . planialmétrica en la via peatones y | deficiencias
. tangente parada adelantamiento L
circulares ciclistas:
S-91 X 268.37 m X X X No existe 0 X 6
S-92 X X 317.28 m X X No existe 2 X 6
S-93 X 140.79 m X X No existe 0 X 5
S-94 X X 133.86m X X X No existe 0 X 6
S-95 X 262.97 m X X No existe 0 X 4
S-96 X X 245.45m X X No existe 1 X 5
S-97 X X 438.62 m X No existe 0 X 5
S-98 X 109.2m X No existe 4 X 6
S-99 X 232.09 m X X No existe 1 X 6
S-100 X 213.65m X No existe 0 X 5
S-101 X 280.5m X No existe 0 X 3
S-102 X 210.68 m X X No existe 2 X 4
S-103 265.07 m X No existe 0 X 2
S-104 X 167.78 m X No existe 0 X 3
S-105 325.55m X X No existe 0 X 4
S-106 X 292.51m X X No existe 0 X 4
S-107 X 446.88 m X X No existe 4 X 4
S-108 X 325.42m X X X No existe 1 X 5
S-109 X 288.77 m X X No existe 1 X 4
S-110 215.72m X No existe 1 X 2
S-111 74.77 m X No existe 4 X 2
S-112 X X 279.66 m X X No existe 4 X 5
S-113 X 825.34m X X No existe 3 X 4
S-114 X 385.64 m X X X No existe 5 X 5
S-115 X X 810.06 m X X No existe 3 X 6
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4.6. HSM 2010 — Highway Safety Manual

Luego de aplicar el método predictivo de accidentes viales para una via rural de dos carriles del
HSM en la carretera nacional PE-3S se obtuvo la Frecuencia de Accidentes Predichos (Npredicho),
la Frecuencia de Accidentes Esperados (Nesperado) Y €l Factor de Calibracion (C) que se usé para

realizar el 2do andlisis de la via con las mejoras en las caracteristicas.

Accidentes predichos, esperados,observados

400.0
350.0
300.0
250.0
200.0
150.0
100.0
50.0
0.0

Nesperado

Nobservado

Npredicho

2014 2015 2016 2017 2018

B Npredicho B Nobservado Nesperado

Figura 108: Accidentes predichos, esperados, observados

En la Figura 108 se observa de color morado los accidentes predichos (Npredichos) que junto a los
accidentes observados (Nobservados) que en la figura se representa de color rosado y los accidentes
esperados (Nesperados) de color celeste se obtiene el factor de calibracion para la via con la
aplicacion del metodo de Bayes EB.
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Figura 109: Accidentes esperados en condicion actual y 2do analisis del S-1 al S-115)
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En las Figura 109 se observan el nimero de accidentes esperados del 2018 (representado de
color rosado) y los accidentes predichos (representado de color azul) calculados en el segundo
analisis con el HSM; los segmentos dentro del recuadro verde presentan alta accidentabilidad
por lo que necesitan una intervencion inmediata debido a que existen deficiencias en disefio

geomeétrico y/o dispositivos de control y entorno.

En la Tabla 159 se hace una comparacion entre los accidentes esperados en las condiciones
actuales y los accidentes esperados resultado del segundo analisis que procesa las propuestas
de mejora mediante los FMAs, se observa a detalle los valores para cada segmento en la

siguiente tabla.

Tabla 160: Accidentes esperados en condicion actual y segundo analisis

Progresivas Frecuencia de accidentes esperados . % de

5 Difere | diferencia

Segmento Inicio Fin 2014 2015 2016 2017 2018 | 2do analisis | ncia | con respecto
al 2018

S-1 889+420 | 889+697.36| 0.537 | 0.620 [ 0.687 0.727 0.806 0.352 0.454 56%
S-2 889+697.36 | 889+894.19| 0.195 | 0.227 0.253 0.269 0.301 0.129 0.172 57%
S-3 889+894.19 | 890+162.90| 0.241 | 0.280 [ 0.312 0.331 0.371 0.159 0.212 57%
S-4 890+162.90 | 890+535.09| 0.687 | 0.803 0.855 0.961 1.084 0.373 0.711 66%
S-5 890+535.09 | 890+919.82| 0.685 | 0.801 0.899 0.958 1.082 0.433 0.649 60%
S-6 890+919.82 | 891+441.85| 1.622 1.893 2.121 2.257 2.542 0.810 1.732 68%
S-7 891+441.85 [ 891+811.14| 0.644 0.758 0.856 0.915 1.040 0.352 0.688 66%
S-8 891+811.14 | 892+076.57| 0.533 | 0.622 0.697 0.742 0.835 0.266 0.569 68%
S-9 892+076.57 | 892+332.93| 0.263 | 0.310 | 0.350 | 0.374 [ 0.425 0.133 0.293 69%
S-10 | 892+332.93 | 892+540.08 | 0.135 | 0.157 0.175 0.186 | 0.209 0.074 0.134 64%
S-11 | 892+540.08 | 892+859.14 | (0.327 0.380 0.424 0.450 0.504 0.178 0.327 65%
S-12 | 892+859.14 | 893+021.34| 0.322 | 0.374 [ 0.391 0.413 0.497 0.133 0.364 73%
S-13 | 893+021.34 | 893+286.94| 0.327 | 0.381 0.397 0.420 [ 0.505 0.179 0.325 64%
S-14 | 893+286.94 | 893+670.51| 0.485 | 0.564 | 0.588 | 0.623 0.748 0.262 0.486 65%
S-15 | 893+670.51 | 893+985.00 | 0.460 | 0.531 0.550 | 0.581 0.692 0.247 0.445 64%
S-16 | 893+985.00 | 894+378.44| 0.427 | 0.493 0.512 0.540 | 0.644 0.233 0.412 64%
S-17 | 894+378.44 | 894+686.15| 0.539 | 0.619 0.638 | 0.672 0.795 0.272 0.523 66%
S-18 | 894+686.15 | 895+016.25| 0.321 | 0.373 0.389 0.412 0.495 0.190 0.304 62%
S-19 | 895+016.25 | 895+360.39| 0.291 | 0.334 [ 0.345 0.363 0.431 0.171 0.260 60%
S-20 | 895+360.39 | 895+611.05| 0.549 | 0.633 0.655 0.691 0.821 0.274 0.547 67%
S-21 | 895+611.05 | 895+842.60 | 0.302 | 0.348 0.359 0.379 0.450 0.164 0.286 64%
S-22 | 895+842.60 | 896+005.38 | 1.215 1.396 1.439 1.515 1.795 0.397 1.398 78%
S-23 | 896+005.38 | 896+234.07| 0.368 | 0.424 | 0.438 | 0.462 0.549 0.199 0.350 64%
S-24 | 896+234.07 | 896+566.56 | 0.240 | 0.279 0.291 0.308 [ 0.370 0.143 0.228 61%
S-25 | 896+566.56 | 896+876.88 | 0.458 | 0.532 0.555 0.587 0.705 0.272 0.433 61%
S-26 | 896+876.88 | 897+053.96| 11.942 | 13.884 | 14.478 | 15.327 | 18.412 4.151 14.261 77%
S-27 | 897+053.96 [ 897+456.13 | 0.760 0.884 0.922 0.976 1.173 0.452 0.720 61%
S-28 | 897+456.13 | 897+695.38 | 0.711 | 0.827 0.863 0.913 1.097 0.243 0.854 78%
S-29 | 897+695.38 | 898+038.27| 2.937 3.414 | 3.561 3.769 | 4.528 0.958 3.570 79%
S-30 | 898+038.27 | 898+399.24 | 1.293 1.504 1.568 1.660 1.994 0.592 1.402 70%
S-31 [ 898+399.24 [ 898+721.37| 1.145 1.332 1.389 1.470 1.766 0.365 1.401 79%
S-32 | 898+721.37 | 898+932.17| 0.356 | 0.413 0.431 0.456 | 0.548 0.195 0.353 64%
S-33 | 898+932.17 | 899+187.92| 0.200 | 0.232 0.242 0.257 0.308 0.110 0.199 64%
S-34 | 899+187.92 | 899+387.75| 0.142 | 0.165 0.172 0.182 0.219 0.078 0.141 64%
S-35 | 899+387.75 | 899+596.68 | 0.288 | 0.334 [ 0.349 0.369 0.443 0.158 0.286 64%
S-36 | 899+596.68 | 899+816.39| 0.103 | 0.119 0.125 0.132 0.158 0.056 0.102 64%
S-37_ | 899+816.39 | 900+012.44| 0.570 | 0.663 0.691 0.732 0.879 0.189 0.690 79%
S-38 | 900+012.44 [ 900+351.71| 6.543 7.607 7.933 8.398 | 10.088 2.321 7.767 77%
S-39 | 900+351.71 | 900+553.12| 0.251 | 0.292 0.305 0.323 0.388 0.138 0.250 64%
S-40 | 900+553.12 [ 900+894.94 | 0.877 1.020 1.064 1.126 1.353 0.332 1.020 75%
S-41 | 900+894.94 | 901+116.67| 0.485 | 0.559 0.578 | 0.609 0.723 0.287 0.437 60%
S-42 | 901+116.67 | 901+281.15| 0.207 | 0.240 [ 0.251 0.265 0.319 0.123 0.195 61%
S-43 | 901+281.15 | 901+479.97| 0.149 | 0.174 [ o0.181 0.192 0.230 0.089 0.141 61%
S-44 | 901+479.97 | 901+666.19| 0.480 | 0.558 0.582 0.616 | 0.740 0.205 0.535 72%
S-45 | 901+666.19 | 901+903.52| 0.484 | 0.563 0.587 0.622 0.747 0.289 0.458 61%
S-46 | 901+903.52 | 902+173.73| 1.954 | 2.272 2.369 2.508 | 3.013 0.763 2.249 75%
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Progresivas Frecuencia de accidentes esperados . . % de

N° Diferenci| diferencia

Segmento Inicio Fin 2014 2015 2016 2017 2018 2do analisis a con respecto
al 2018
S-47 [ 902+173.73 [ 902+388.01| 2.532 2.915 3.013 3.174 3.771 0.976 2.795 74%
S-48 | 902+388.01 | 902+609.58 | 1.667 1.938 | 2.021 [ 2.139 2.570 0.651 1.919 75%
S-49 | 902+609.58 | 902+789.39| 0.158 | 0.183 | 0.191 | 0.202 | 0.243 0.094 0.149 61%
S-50 | 902+789.39 | 903+077.33 | 0.663 0.771 0.804 0.851 1.022 0.270 0.752 74%
S-51 | 903+077.33 | 903+294.68 | 9.976 | 11.599 | 12.095 [ 12.804 | 15.381 5.950 9.431 61%
S-52 | 903+294.68 | 903+522 0.227 | 0.264 | 0.275 | 0.291 | 0.350 0.135 0.214 61%
S-53 903+522 | 903+704.15| 0.098 | 0.114 | 0.119 [ 0.126 | 0.152 0.059 0.093 61%
S-54 | 903+704.15| 903+907.93| 0.277 | 0.322 | 0.336 | 0.356 | 0.428 0.165 0.262 61%
S-55 | 903+907.93 | 904+101.73 | 28.278 | 32.534 | 33.602 [ 35.392 | 42.003 10.738 31.264 74%
S-56 | 904+101.73 | 904+391.56 | 1.682 1.955 2.039 [ 2.158 | 2.593 0.563 2.030 78%
S-57 | 904+391.56 | 904+651.40| 0.234 | 0.268 | 0.276 | 0.290 | 0.343 0.137 0.205 60%
S-58 | 904+651.40 | 904+880.82| 0.386 | 0.449 | 0.468 | 0.495 | 0.595 0.230 0.365 61%
S-59 | 904+880.82 | 905+054.27 | 7.565 8.796 9.172 9.710 | 11.664 2.909 8.755 75%
S-60 | 905+054.27 | 905+278.37| 0.541 0.629 | 0.656 0.694 | 0.834 0.314 0.520 62%
S-61 | 905+278.37 | 905+475.84| 0.183 | 0.212 | 0.221 | 0.234 | 0.281 0.109 0.173 61%
S-62 | 905+475.84 | 905+705.26 | 4.805 5.587 5.826 6.167 7.409 1.854 5.555 75%
S-63 | 905+705.26 | 905+865.65 | 0.369 0.429 | 0.447 0.473 0.569 0.136 0.432 76%
S-64 [ 905+865.65 [ 906+009.67 | 0.211 0.245 0.256 0.271 0.325 0.126 0.199 61%
S-65 | 906+009.67 | 906+184.82| 0.124 | 0.144 | 0.151 | 0.159 | 0.192 0.074 0.117 61%
S-66 | 906+184.82 | 906+436.62| 0.162 | 0.188 | 0.196 | 0.208 | 0.249 0.096 0.153 61%
S-67 [ 906+436.62 [ 906+680.15| 0.342 0.397 0.414 0.439 0.527 0.184 0.343 65%
S-68 | 906+680.15 | 907+026.41| 0.302 | 0.351 | 0.366 | 0.388 | 0.466 0.166 0.300 64%
S-69 | 907+026.41 | 907+470.15]| 0.830 | 0.965 1.007 1.066 1.280 0.455 0.825 64%
S-70 | 907+470.15 | 907+707.82| 0.212 | 0.246 | 0.257 | 0.272 | 0.327 0.116 0.210 64%
S-71 | 907+707.82 | 908+021.58 | 2.466 2.889 3.011 3.084 3.910 0.862 3.048 78%
S-72 | 908+021.58 | 908+307.67| 0.172 | 0.201 | 0.210 | 0.223 | 0.272 0.092 0.181 66%
S-73 | 908+307.67 | 908+554.22| 5052 | 5.917 | 6.168 | 6.547 | 8.009 1.744 6.265 78%
S-74 | 908+554.22 | 908+795.36 | 0.871 1.020 1.219 1.129 1.381 0.310 1.071 78%
S-75 | 908+795.36 | 909+064.93| 0.284 | 0.333 | 0.398 | 0.425 | 0.451 0.152 0.299 66%
S-76 | 909+064.93 | 909+418.36 | 0.600 | 0.698 | 0.835 | 0.884 | 0.930 0.274 0.656 71%
S-77 | 909+418.36 | 909+837.38 | 0.540 | 0.633 0.761 0.813 0.857 0.288 0.568 66%
S-78 | 909+837.38 | 910+048.41| 0.353 | 0.409 | 0.487 | 0.518 | 0.540 0.183 0.357 66%
S-79 | 910+048.41 | 910+325.77| 0.417 | 0.482 | 0.573 | 0.608 | 0.631 0.215 0.415 66%
S-80 | 910+325.77 | 910+653.44| 0.803 | 0.940 1.015 1.209 1.273 0.420 0.852 67%
S-81 | 910+653.44 | 911+028.42| 0.321 | 0.376 | 0.405 | 0.430 | 0.508 0.168 0.340 67%
S-82 | 911+028.42 | 911+331.47| 0.128 | 0.150 | 0.161 | 0.171 | 0.203 0.068 0.134 66%
S-83 | 911+331.47| 911+726.00| 0.359 | 0.421 | 0.454 | 0.482 | 0.570 0.192 0.378 66%
S-84 [911+726.00 [ 9124294.06 | 2.575 3.003 3.227 3.418 4.020 1.092 2.928 73%
S-85 | 912+294.06 | 913+172.02| 3.808 | 4.447 | 4.786 | 5.073 5.976 1.378 4.598 77%
S-86 | 913+172.02 | 913+553.73| 1.618 1.869 1.990 | 2.098 | 2.439 0.622 1.817 74%
S-87 | 913+553.73 | 913+840.38| 3.056 | 3.579 | 3.862 | 4.099 | 4.844 1.090 3.755 78%
S-88 | 913+840.38 | 914+503.08 | 1.783 2.080 | 2.237 | 2.370 | 2.789 0.692 2.097 75%
S-89 | 914+503.08 | 914+774.80| 4.385 | 5.137 | 5.542 | 5.883 6.953 2.298 4.655 67%
S-90 | 914+774.80 | 914+970.98 | 0.407 0.477 0.514 0.546 0.645 0.214 0.431 67%
S-91 | 914+970.98 | 915+269.29| 0.409 | 0.479 | 0.516 | 0.548 | 0.648 0.219 0.429 66%
S-92 | 915+269.29 | 915+616.57| 0.226 | 0.262 | 0.279 | 0.295 | 0.344 0.119 0.224 65%
5-93 | 915+616.57 | 915+787.37| 0.236 | 0.276 | 0.298 | 0.316 | 0.374 0.126 0.248 66%
S-94 | 915+787.37 | 915+951.22| 0.180 | 0.211 0.228 0.242 0.286 0.097 0.189 66%
S-95 | 915+951.22 | 916+244.20| 0.239 | 0.280 | 0.302 | 0.320 | 0.378 0.128 0.251 66%
S-96 | 916+244.20 | 916+519.66 | 0.069 | 0.080 | 0.086 | 0.090 | 0.106 0.036 0.069 66%
S-97 | 916+519.66 | 916+988.27 | 0.085 0.099 | 0.107 0.114 [ 0.135 0.045 0.089 66%
S-98 | 916+988.27 | 917+268.16| 0.086 | 0.098 | 0.116 | 0.122 | 0.121 0.054 0.066 55%
S-99 | 917+268.16 | 917+530.27| 0.052 | 0.060 | 0.071 | 0.075 | 0.077 0.032 0.045 58%
$-100 | 917+530.27 | 917+773.91] 0.339 [ 0.392 | 0.466 | 0.494 | 0.513 0.197 0.315 62%
S-101 | 917+773.91| 918+084.42| 1.126 1.303 1.549 1.644 1.705 0.656 1.049 62%
S-102 | 918+084.42 | 918+325.09] 0.690 [ 0.787 | 0.923 | 0.973 | 0.992 0.396 0.596 60%
S-103 | 918+325.09 | 918+620.17] 0.271 [ 0.314 | 0.373 | 0.396 | 0.411 0.158 0.253 62%
S-104 | 918+620.17 | 918+817.93| 0.027 [ 0.031 | 0.037 | 0.039 | 0.041 0.016 0.025 62%
S-105 | 918+817.93 | 919+173.50 | 0.082 0.095 0.113 0.120 [ 0.125 0.048 0.077 62%
S-106 | 919+173.50 | 919+496.01| 0.126 [ 0.146 | 0.174 | 0.184 | 0.191 0.073 0.118 62%
S-107 | 919+496.01 | 919+972.90| 0.247 | 0.281 | 0.330 | 0.348 | 0.354 0.142 0.213 60%
S-108 | 919+972.90 | 920+471.40| 0.122 0.140 | 0.166 0.176 | 0.181 0.077 0.105 58%
S-109 | 920+471.40 | 920+790.18 | 0.117 [ 0.134 | 0.163 | 0.173 | 0.172 0.075 0.096 56%
S-110 [ 920+790.18 | 921+160.24 | 0.133 0.152 0.185 0.196 0.195 0.086 0.109 56%
S-111 | 921+160.24 | 921+482.21| 0.199 [ 0.226 | 0.271 | 0.285 | 0.280 0.127 0.153 55%
S-112 [ 921+482.21 | 921+791.87| 0.842 0.954 1.145 1.204 1.180 0.535 0.645 55%
S-113 | 921+791.87 | 922+648.22 | 11.488 | 13.098 | 16.553 [ 17.503 | 16.467 7.050 9.417 57%
S-114 | 922+648.22 | 923+173.61| 0.113 0.128 | 0.161 0.169 0.158 0.069 0.089 56%
S-115 | 923+1/3.61 | 924+000 0.146 | 0.166 | 0.210 | 0.222 | 0.209 0.082 0.126 61%
TOTAL 153.519 | 177.946 | 190.702 | 201.658 | 234.232 67.993 66%
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El porcentaje de reduccion del numero previsto de accidentes corresponde a la diferencia entre

el analisis para el afio 2018 y el segundo andlisis. La reduccién de accidentes es del 66%.

4.7 .Resultados de ISV Y HSM

A continuacion, se muestran los resultados de la metodologia de Inspeccién de Seguridad Vial

(ISV) y el Método Predictivo HSM con caracteristicas actuales y 2do. Andlisis; se estan

considerando solo los segmentos en los que la frecuencia de accidentes esperados (Nesperado)

sea superior a 10.

Tabla 161: Resultados del segmento 26

SEGMENTO 26: Desde 896+876.88 hasta 897+053.96
HSM
2DO Reduccion: 77%
DATOS ACTUAL ANALISIS
Longitud de segmento: 177.0 m. Nesperados en
Ancho de Carril: | 3.20m 3.20m condicién actual y
Ancho de Berma: | 0.80m 1.00 m 2do analisis
Tipo de Berma: Grava Grava
20 | 18.41
Radio: 29m 50 m o 18
Peralte: 10% E 16
Pendiente Longitudinal: 5.37% o 1‘2‘
Densidad de Accesos: 0 Acc/milla E 10 2018
Banda Sonora Central : | No Existe Si Existe S s
Carril de Paso: | No Existe No Existe g 6 1415 m2do
Carril de Giro a la Izquierda: | No Existe No Existe 2 3 N el
indice de Peligrosidad: 7 7 0
lluminacion: | No Existe Si Existe 5-26
Regulacion de Velocidad: | No Existe Si Existe SEGMENTOS
Nesperado 18.4 4.15
Radio minimo =50m C-35: R=27.51m | No cumple
Coordinacion entre curvas circulares: No cumple
Longitud minima de tramos en tangente: No cumple
Pendiente longitudinal: S=5.37"% Cumple
Longitud de curva vertical: 147.08 m
Distancia de visibilidad de parada: Cumple
Distancia de visibilidad de adelantamiento: No permite adelantar
Coordinacion planimétrica: No cumple
Obstrucciones en la via: No existen
Accesos: 0
Facilidades para peatones y ciclistas: No existen
Numero de deficiencias: 6
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Tabla 162: Resultados del segmento 38

SEGMENTO 38: Desde 900+012.44 hasta 900+351.71
HSM
—
DATOS ACTUAL AN?ADLCI)SIS Reduccion: 77%
Longitud de segmento: 339.3 m. Nesperados en
Ancho de Carril: 3.20m 3.20m condicién actual y 2do
Ancho de Berma: | 0.80m 1.00m analisis
Tipo de Berma: Grava Grava 9 12 1005
Radio: | 32m 50 m = 10
Peralte: 10% g 8
Pendiente Longitudinal: 5.33% § i 2018
Densidad de Accesos: 0 Acc/milla g , 32| m2doanalisis
Banda Sonora Central : | No Existe Si Existe 5
Carril de Paso: | No Existe No Existe >-38
Carril de Giro a la Izquierda: | No Existe No Existe PHOMENTOS
indice de Peligrosidad: 7 7
lluminacion: | No Existe Si Existe
Regulacion de Velocidad: | No Existe Si Existe
Nesperado 10.0 2.32
ISV
Radio minimo =50m R=32m No cumple
Coordinacion entre curvas circulares: No cumple
Longitud minima de tramos en tangente: No cumple
Pendiente longitudinal: S=4.81% Cumple
Longitud de curva vertical: 153.1m
Distancia de visibilidad de parada: Cumple
Distancia de visibilidad de adelantamiento: No permite adelantar
Coordinacion planimétrica: No cumple
Obstrucciones en la via: No existe
Accesos: 0
Facilidades para peatones y ciclistas: No existen
NUmero de deficiencias: 5
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Tabla 163: Resultados del segmento 51

SEGMENTO 51: Desde 903+077.33 hasta 903+294.68

HSM
DATOS ACTUAL 2bO
ANALISIS
Longitud de segmento: 217.4 m.
Ancho de Carril: 3.20m 3.20m
Ancho de Berma: 0.80 m 1.00 m
Tipo de Berma: Grava Grava
Radio: 32m 50 m
Peralte: 10%
Pendiente Longitudinal: 4.48%
Densidad de Accesos: 0 Acc/milla
Banda Sonora Central : | No Existe Si Existe
Carril de Paso: | No Existe No Existe
Carril de Giro a la I1zquierda: | No Existe No Existe
indice de Peligrosidad: 7 7
lluminacion: | No Existe Si Existe
Regulacion de Velocidad: | No Existe Si Existe
Nesperado 15.4 3.8

Reduccion: 61%

Nesperados en
condicidén actual y 2do

analisis
18 15.38
D 16 :
}_
E 14
S 12
< 10 m2018
w
a 8
O 6
& 3.83 m 2do
% 4 analisis
2 2
0
5-51
SEGMENTOS

Radio minimo =50m C-66: R=32.1m No cumple
Coordinacion entre curvas circulares: No cumple

Longitud minima de tramos en tangente: No cumple

Pendiente longitudinal: S=4.48% Cumple
Longitud de curva vertical: 187.37m

Distancia de visibilidad de parada: No Cumple

Distancia de visibilidad de adelantamiento:

No permite adelantar

Coordinacion planimétrica: No cumple
Obstrucciones en la via: No existen
Accesos: 0
Facilidades para peatones y ciclistas: No existen
NUmero de deficiencias: 7
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Tabla 164: Resultados del segmento 55

SEGMENTO 55: Desde 903+907.93 hasta 904+101.73

HSM
DATOS ACTUAL 2DO Reduccion: 74%
ANALISIS
Longitud de segmento: 193.80 m. condNiing: ;ijﬁ:,e; 2do
Ancho de Carril: | 3.20m 3.20m analisis
Ancho de Berma: 0.80 m 1.00 m 45 | 42.00
Tipo de Berma: Grava Grava % :g
Radio: 32m 50 m § gg
Peralte: 10% § 20 2ot
Pendiente Longitudinal: 3.66% é 13 07 .igglisis
Densidad de Accesos: 8.304 Acc/milla 2 (5)
Banda Sonora Central : | No Existe Si Existe S-55
Carril de Paso: | No Existe No Existe SEGMENTOS
Carril de Giro a la I1zquierda: | No Existe No Existe
indice de Peligrosidad: 7 7
lluminacion: | No Existe Si Existe
Regulacion de Velocidad: | No Existe Si Existe
Nesperado 42 10.7

Radio minimo =50m R=32.3.5m No cumple
Coordinacion entre curvas circulares: No cumple

Longitud minima de tramos en tangente: No cumple

Pendiente longitudinal: S =3.66% Cumple
Longitud de curva vertical: 163.8 m

Distancia de visibilidad de parada: Cumple

Distancia de visibilidad de adelantamiento:

No permite adelantar

Coordinacion planimétrica: No cumple
Obstrucciones en la via: No existen
Accesos: 1
Facilidades para peatones y ciclistas: No existen
NUmero de deficiencias: 5
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Tabla 165: Tabla 164: Resultados del segmento 59

SEGMENTO 59: Desde 904+880.82 hasta 905+054.27

Reduccion: 75%

Nesperados en
condicion actual y 2do
analisis

14
<D 11.66
E 12
=2
a 10
S
e 8
w
o 6 m 2018
o
E 4 291 W 2do analisis
2 2
2
0
S-59
SEGMENTOS

HSM
DATOS ACTUAL 2bO
ANALISIS
Longitud de segmento: 173.4m.
Ancho de Carril: 3.20m 3.20m
Ancho de Berma: 0.80 m 1.00 m
Tipo de Berma: Grava Grava
Radio: 32m 50 m
Peralte: 10%
Pendiente Longitudinal: 2.95%
Densidad de Accesos: 0 Acc/milla
Banda Sonora Central : | No Existe Si Existe
Carril de Paso: | No Existe No Existe
Carril de Giro a la I1zquierda: | No Existe No Existe
indice de Peligrosidad: 7 7
lluminacion: | No Existe Si Existe
Regulacion de Velocidad: | No Existe Si Existe
Nesperado 11.7 2.91

Radio minimo =50m C-75: R=32m No cumple
Coordinacion entre curvas circulares: Cumple

Longitud minima de tramos en tangente: No cumple

Pendiente longitudinal: S =2.95% Cumple
Longitud de curva vertical: 143.45m

Distancia de visibilidad de parada: Cumple

Distancia de visibilidad de adelantamiento:

No permite adelantar

Coordinacion planimétrica: No cumple
Obstrucciones en la via: No existen
Accesos: 0
Facilidades para peatones y ciclistas: No existen
NUmero de deficiencias: 4
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Tabla 166: Resultados del segmento 113

SEGMENTO 113: Desde 921+791.87 hasta 922+648.22

HSM
2DO Reduccién: 57%
DATOS ACTUAL
ANALISIS
Nesperados en
Longitud de segmento: 856.4 m. condicién actual y 2do
Ancho de Carril: 3.40m 3.40m analisis
Ancho de Berma: 1.80m 1.80m 18 | 16.47
D 16
Tipo de Berma: | Pavimento Grava =y
Radio: | 200 m 200 m g 1
< 10 m 2018
Peralte: 5% Hog 7.05
(@]
Pendiente Longitudinal: 3.06% & i m2do
_ _ % analisis
Densidad de Accesos: 5.6 Acc/milla z 2
0
Banda Sonora Central : | No Existe Si Existe 5-113
Carril de Paso: | No Existe No Existe SEGMENTOS
Carril de Giro a la I1zquierda: | No Existe No Existe
indice de Peligrosidad: 7 7
lluminacién: | No Existe Si Existe
Regulacion de Velocidad: | No Existe Si Existe
Nesperado 16.5 7.0

Radio minimo =50m C-143: R=200m Cumple
Coordinacion entre curvas circulares: Cumple

Longitud minima de tramos en tangente: No cumple

Pendiente longitudinal: S =3.06% Cumple
Longitud de curva vertical: 825.34 m

Distancia de visibilidad de parada: Cumple

Distancia de visibilidad de adelantamiento: No permite adelantar
Coordinacion planimétrica: No cumple

Obstrucciones en la via: No existen

Accesos: 3

Facilidades para peatones y ciclistas: No existen

Numero de deficiencias: 4
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4.8. Propuesta de mejora

Se sefiala la propuestas de mejora con el fin reducir los accidentes de transito a corto plazo en
la carretera nacional PE — 3S.

Tabla 167: Propuestas de mejora

Propuestas de

Caracteristica ;
mejora

Aplicacion Motivo

Es totalmente inseguro para
peatones y ciclistas sobretodo
porqgue transitan gran porcentaje
de traylers por la via que ocupan
parte de la calzada.

Ampliara 1 Desde el Km 890+162.90 hasta

Ancho de berma metro el Km 908+021.58

C-8; C-13; C-14; C-16; C-18; C-19;
C-22; C-25; C-26; C-31; C-34;C-35;

Radio de Establecer como S% gig; 8'3“7” Sgé g'éé;g'éf; Los radios mencionados
o O T O O Imen n radi
curvatura radio minimo 50 | C-62: C-63: C-65: C-66: C-67:C-71; actua 5eot|e posee ﬂad 0S |
metros C-73; C-74, C-77; C-78; C-81;c-82; | Menoresa oulo que Intluye en la
C-88;C-91; 92; C-94; C-95; 98;C-111; accidentabilidad

C-113;C-115;C-118; C-119; C-120;
C-122; C-C-124,C-125,C-126, C-127

Estas sefiales no son muy

Realizar el .
eficaces, porque los conductores

mantenimiento a

+
los reductores KM 922+817 se acostumbran a 9llas y no
N v . reducen la velocidad del
Sefializacion de velocidad .
. vehiculo).
horizontal
Realizar el
mantenimiento A toda la via Se encuentran en mal estado,
de las marcas en necesitan volver a ser pintadas
el pavimento
KM 889+780; KM 889+852; KM
Sefalizacion Realizar el 892+040; KM 895+080;
vertical mantenimiento | KM 896+070: KM 923+257 KM Se encuentran en mal estado.
891+105; KM 917+114
Debido a que no estan en buen
Tachas D_ar_ . estado no estan cumpliendo la
mantenimiento e A toda la via

retrorreflectivas funcion de banda sonora central

implementar en la longitud de la via.
Para incrementar el nivel de
Implementar seguridad de las vias debido a la
Huminacion ?Jstes de 890+535.09- 903+522 mejor apreciacion del
Postes de 904+651.40- 923+063.8 equipamiento urbano,
iluminacion . . . .
delineamiento, carriles, condicion
de la superficie, entre otros.
. Controlar la Para inspeccionar los vehiculos
Velocidad loci la lonai la vi Llimi
automatizada ve OCIda_d, de En la longitud de la via que exceden_e imite de
operacion velocidad.
Sistemas de Cada Kma lo largo de la Debido a que solo existen 2

Implementar de sistemas de emergencia en la

emergencias carretera ya que es una zona .
g SOS yaq carretera estudiada

(SOS) rural
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CAPITULO V: DISCUSIONES

a. Contraste de resultados con referentes del marco teérico
Discusién N° 1

a.l. (Cémo intermedian los aspectos tedricos indicados y considerados en la presente

investigacion?

Tomando en consideracion la teoria explicada en la investigacion desarrollada y teorizando los
resultado obtenidos se colige que con el procedimiento para la aplicacién del método cualitativo
peruano de Inspeccién de Seguridad Vial (ISV) del MTC 2017 y el método cuantitativo y
predictivo de accidentes para vias rurales de dos carriles coinciden y se ajustan con el marco
tedrico respectivo siendo estas relevantes, importantes y significativas pues estd basado en
normas peruanas y reglamentos americanos que son referenciados al momento de la
construccién mejoramiento y rehabilitacion de vias; concluyendo finalmente que en cuanto al
disefio geométrico este influye en la accidentabilidad logrando verificar esta aseveracion
mediante la aplicacién de las dos metodologias mencionadas que evallan las caracteristicas
geométricas de la via, donde existen curvas con radio minimo no recomendable que no cumplen
con los parametros de disefio de acuerdo al DG 2018 (MTC) (Obsérvese el item 3.6.5.2.) y en
la Tabla 160 donde se muestran la frecuencia promedio de accidentes por segmentos de
carretera siendo estos segmentos (con disefio geométrico defectuoso) donde existe mayor riesgo
de producirse accidentes de transito.

Discusién N° 2

a.2. ¢Qué diferencia se puede encontramos entre el factor de calibracion hallado en la presente

investigacion en comparacion con los mostrados en los antecedentes considerados?

El factor de calibracion hallado es de 0.39 lo que indica que es una via con alto riesgo de
accidentes viales siendo el valor de uno una via neutra, normal o en condiciones optimas. En
cuanto a la investigacion de Verioska Herrera Ponce y Rodrigo Mandura Choque “Analisis y
propuesta de mejora en la carretera nacional PE-3S tramo av. Antonio Lorena - Poroy,
aplicando la metodologia de Inspeccién de Seguridad Vial y el manual HSM.” que obtuvo un
factor de calibracion de 0.73 que indica que es una via relativamente riesgosa; comparando

ambos valores se deduce que el factor de calibracion es especifico para cada via, ya que cada
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una tiene caracteristicas geométricas, IMDA y entorno de via determinadas y diferentes de
acuerdo a diferentes condiciones de sitio, funcion, demanda, etc.

b. Interpretacion de los resultados encontrados en la investigacion
Discusion N° 3

b.1 ¢Como intermedian las variables consideradas como objetivos en la investigacion en la

accidentabilidad de la via en la presente investigacion?

Con el levantamiento de informacion en campo de las variables consideradas (IMDA,
dispositivos de control de transito, disefio geométrico) y estableciendo la relacién que tienen

estas con la accidentabilidad de la via ultimamos los siguientes conceptos:

e A medida que el parque automotor incrementa afo a afio el nUmero de accidentes también
incrementa, por lo que se puede decir que el IMDA tiene relacidon directa con los accidentes.

e Si los dispositivos de control se encuentran en mal estado o hay ausencia de estos los
accidentes de transito incrementan, debido la falta de informacion que estos ofrecen.

e La mayor reiteracion de accidentes viales en la carretera Ancahuasi — Limatambo ocurren
en los segmentos donde las caracteristicas geométricas no cumplen con los parametros

establecidos en el Manual de Disefio Geométrico DG-2018.
Discusién N° 4

¢Qué deducciones técnicas se logrd obtener luego de realizar la aplicacién de las
metodologias mencionadas en la presente investigacién con referencia al funcionamiento de la

via estudiada?

Los accidentes esperados calculados con la metodologia del HSM, son mayores que los
accidentes observados por lo tanto de esta afirmacion calculada deducimos que la estimacion
del HSM sobreestima las condiciones de seguridad de la via; para lo cual se halla el Factor de

Calibracién (C=0.390) que corrige esta sobreestimacion.

En marco de investigacion de la metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial se observé que
en las curvas que presentan radio de curvatura menor al minimo y donde existe en mal
funcionamiento, falta de mantenimiento o ausencia de los dispositivos de control de transito los

accidentes incrementaban en nimero de incidencia.
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c. Comentario de la demostracion de la hipdtesis
Discusion N° 5
c.1. ;Como se explica la conformidad de la hipétesis general con los resultados obtenidos?

Con las hipdtesis planteadas para realizar la investigacion se explica como las caracteristicas
geométricas intervienen en la ocurrencia de accidentes viales teniendo mayor cantidad de
incidencia de accidentes en las curvas que presentan un radio menor al minimo establecido en
la norma. Si bien se ha verificado que existe relacion entre el volumen vehicular (IMDA) vy el
nimero de accidentes de transito, siendo que a medida que el parque automotor crece los
accidentes de transito también incrementan, Considerando los aforos vehiculares ejecutados se
determina que los vehiculos ligeros son los que més intervienen en ambos indicadores (IMDA

y accidentes).

En cuanto a los sistemas de control de transito existentes en la via se concluye gue el correcto
funcionamiento y mantenimiento optimizan las condiciones de seguridad, creando que el
usuario reaccione de forma apropiada y acertada frente a las escenarios que representen riesgo
de generar un accidente vial por lo tanto si los dispositivos de transito fallan en su funcion

incrementan la posibilidad de ocurrencia de accidentes de transito.

Luego de emplear las propuestas con el fin de mejorar las condiciones de seguridad vial en la
carretera estudiada aplicando la metodologia del HSM y utilizando los valores de los Factores
de Modificacion de Accidentes (FMAS), se pudo comprobar que la variacion y mejoramiento
en las caracteristicas de la via y en los sistemas de control afectaran a la prediccion de los
accidentes que se puede esperar que acontezcan, es indispensable que estas variaciones solo

sean aplicadas o sean hechas si estan ejecutadas, elaboradas y verificadas con criterio técnico.
d. Aporte de la Investigacion

Discusion N° 6

d.1. ¢ Cual es el aporte que muestra la realizacion de la investigacién presentada?

e Se pretende estimular a la implementacion de la norma americana “Highway Safety Manual
(HSM)” en nuestro pais como parte de la gestion de la seguridad vial en la red nacional de

carreteras y carreteras en general.
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e Esun hecho que con la metodologia del HSM se obtiene un factor de calibracion (C=0.390)
que servira para estudios futuros en el mismo tramo estudiado, ya que este factor depende
de las condiciones y entorno propio de la via.

e Por altimo un constituyente significativo de la realizacion de la tesis de investigacion es la
identificacion de los segmentos donde existe mayor probabilidad de ocurrencia de
accidentes de transito en la via estudiada donde se correspondera actuar para optimizar la

seguridad vial y evitar la pérdida de vidas humanas.
Discusion N° 7

2. ¢Qué medidas se podrian tomar con la finalidad de mejorar la seguridad vial en el entorno

de la carretera de acuerdo a la presente investigacion?

Si se toman medidas a corto plazo, se sugiere mejorar las condiciones de los dispositivos de
control de trénsito o implementar de estos donde sea necesario; asi mismo es necesario realizar
una evaluacion de la superficie de rodadura ya que se observé que estas también intervienen en

los accidentes ocurridos.

Conviene sefalar que debido al creciente flujo vehicular, es importante y necesario plantear
nuevas rutas para el transito con flujo continuo y seguro que cumplan con los parametros
actuales de disefio y puedan satisfacer la demanda vehicular que afio a afio ird acrecentando

como se demostrd en el andlisis del trafico vehicular.
e. Incorporacion de temas nuevos presentados durante el proceso de la investigacion.
Discusion N° 8

e Se pone por caso que dentro del método predictivo HSM se realiza la calibracion a los datos
recopilados en campo a través del método de Bayes.

e Con respecto a la lista de chequeo es preciso realizar un inventario vial detallado para un
mejor analisis y proceso de la metodologia de Inspeccion de Seguridad vial.

e Para realizar el andlisis del disefio geométrico de la via mediante la metodologia de
Inspeccion de Seguridad Vial, se realizo en base a los aspectos concretos y mostrados en

una Lista de Chequeo que tiene los caracteres existentes en manuales Peruanos.
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Discusion N° 9

¢De qué depende la precision y exactitud del modelo Highway Safety Manual HSM 2010

aplicado la presente investigacion?

La precision depende de la informacidn que se tenga para la aplicacion de la metodologia; es
decir del acceso y la disponibilidad de datos que requiere la metodologia HSM para su correcta
ejecucion, considerando como dato importante  conocer los accidentes de transito
georreferenciados, esta informacién fue otorgada por la Policia Nacional del Perq,
facilitandonos la cantidad de los accidentes de transito en el Km y sector donde ocurrio el

evento vial, las causas, el producto en condiciones fatales y no fatales anuales.
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GLOSARIO

v" ACCESOS: Camino el cual sefiala la entrada o salida hacia una comunidad, obra de
infraestructura vial, etc.

v ANCHO DE PLATAFORMA: Distancia de superficie superior de una carretera, incluye
calzada, bermas y cunetas.

v BERMA: Borde longitudinal contiguo a la superficie de rodadura de la carretera, que sirve
de confinamiento de la capa de rodadura y es destinado como estacionamiento de vehiculos
en caso de emergencia.

v COLISION: Impacto entre dos vehiculos, un vehiculo y un objeto, o un vehiculo y una
persona.

v' CURVA HORIZONTAL.: Arco circular que une los tramos rectos de una carretera en el
plano horizontal.

v" CURVA VERTICAL: Arco en elevacién que conecta dos rasantes con diferente
pendiente.

v DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO: Sefiales, dispositivos, y marcas
colocadas para prevenir, regular y guiar a los usuarios.

v EJE DE LA VIA: Linea longitudinal que define el trazado en planta, el mismo que esta
ubicado en el eje de simetria de la calzada. Para el caso de autopistas y carreteras duales el
eje se ubica en el centro del separador central.

v' FACTOR DE MODIFICACION DE ACCIDENTES: Factor utilizado para calcular el
efecto de una contramedida sobre la accidentalidad.

v INTERSECCION: Lugar en el que dos 0 més accesos se interceptan.

v INVENTARIO VIAL: Registro ordenado, sistematico y actualizado de una carretera en la
cual se indica caracteristicas fisicas, ubicacion y el estado operativo.

v" MARCAS EN EL PAVIMENTO: o demarcacion de pavimento, son lineas y simbolos
utilizados para reglamentar el movimiento de vehiculos, estos pueden ser de color blanco o
amarillo.

v METODO PREDICTIVO: Método que concentra un grupo de férmulas predictivas
desarrolladas en base a data empirica de accidentes, el cual permite predecir o estimar los
accidentes en vias existentes y vias por construir.

v' PEAJE: Lugar donde se hace el pago correspondiente al derecho de transito o circulacion.

v PERALTE: Diferencia en la elevacion de la parte exterior y la interior de una curva, en

una carretera o via.
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v' PENDIENTE: Inclinacion del eje longitudinal de la carretera.

v" RADIO: Es el valor limite de la curvatura para una velocidad de disefio dada, que se
relaciona con la sobreelevacion maxima y la maxima friccion lateral escogida para disefio.

v" REDUCTOR DE VELOCIDAD: Tipo de dispositivo para el control de velocidad
disefiado con la finalidad de obligar al conductor a disminuir la velocidad de operacion.

v' SEGURIDAD VIAL: Conjunto de acciones orientadas a prevenir o evitar los riesgos de
accidentes de los usuarios de las vias y reducir los impactos sociales negativos por causa de
la accidentalidad.

v" SUPERFICIE DE RODADURA: Parte superior del pavimento, que soporta directamente
las cargas del trafico porque esta destinada a la circulacion de vehiculos, no incluye berma.

v TRANSITABILIDAD: Nivel de servicio de la infraestructura vial que asegura un estado
tal de la misma que permite un flujo vehicular regular durante un determinado periodo

v VEHICULO LIVIANO: Vehiculo automotor de peso bruto mayor a 1,5 t hasta 3,5 t.

VEHICULO PESADO: Vehiculo automotor de peso bruto mayor a 3,5 t.

v" VIA: Camino, arteria o calle destinada al paso de vehiculos, comprende la plataforma y sus

\

obras complementarias.

Nota: Las concepciones mencionadas anteriormente fueron obtenidos del “Glosario de términos

de uso frecuente en proyectos de Infraestructura Vial 2018
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CONCLUSIONES

Conclusion principal:

Se logro satisfacer el objetivo general que sefiala: “Analizar la influencia de las caracteristicas
geométricas, dispositivos de control, intensidad de transito, en la accidentabilidad de la
carretera nacional PE-3S tramo Ancahuasi — Limatambo segun la metodologia de Inspeccion
de Seguridad Vial y la metodologia HSM 2010 demostrando la hipotesis general que indica:
“Las caracteristicas geométricas, dispositivos de control, intensidad de transito, influyen en la
alta accidentabilidad de la carretera nacional PE-3S tramo Ancahuasi — Limatambo segun la
metodologia de Inspeccidn de Seguridad Vial y la metodologia HSM 20107, para su analisis se
examino los resultados del item 3.6. Y del capitulo IV, en la tabla 159 sobre en la Inspeccion
de Seguridad Vial y la figura 98 y 109 sobre el HSM que exponen los segmentos y/o tramos en
los que existen deficiencias en el disefio geométrico de la via y carencia de dispositivos de
control de transito es alta la accidentabilidad de la misma forma el crecimiento del IMDA esta
ligado a la considerable cantidad de accidentes de transito registrados en base a la clasificacién

vehicular de la Figura 107.

Conclusion 01:

Se logré satisfacer el Objetivo Especifico N°1 que sefiala: “Determinar la influencia de las
caracteristicas geométricas en la accidentabilidad de la carretera nacional PE-3S tramo
Ancahuasi — Limatambo segun la metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial y la
metodologia HSM 2010 demostrando la sub hipdtesis N°1 que expone “Las caracteristicas
geomeétricas influyen en la alta accidentabilidad de la carretera nacional PE-3S tramo Ancahuasi
— Limatambo segln la metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial y la metodologia HSM
20107 de acuerdo a los resultados observados en el Item 3.6 y el Capitulo 1V, en las Figuras 98
y la Tabla 159 en aquellos segmentos donde existen deficiencias en el disefio geométrico o no
cumplan con los parametros de disefio la frecuencia de accidentes es mayor con respecto a otros
segmentos; como se puede observar en los segmentos de carretera N° 26, 38, 51, 55, 59, donde

un factor comun es el radio de curvatura, el cual es menor a 40 m en todos los casos.
Conclusion 02;

Se logré satisfacer el Objetivo Especifico N° 2 que sefiala: “Determinar la influencia de los
dispositivos de control de transito en la accidentabilidad de la carretera nacional PE-3S tramo
Ancahuasi — Limatambo segin la metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial y la

metodologia HSM 2010” demostrando la sub hipodtesis N°2 “Los dispositivos de control
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influyen notablemente en la accidentabilidad de la carretera nacional PE-3S tramo Ancahuasi
— Limatambo segun la metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial y la metodologia HSM
20107, de acuerdo a los resultados observados en la seccion 3.6 y el Capitulo IV, en base a la
inspeccion de seguridad vial en latabla 115 se observa que en las progresivas Pr. 889+780, Pr.
892+040, Pr. 895+080, Pr896+070, Pr.923+257, Pr. 891+105, Pr. 890+937, Pr. 916+825 las
sefiales verticales de transito no reciben mantenimiento, la sefial horizontal se encuentra en mal
estado (Obsérvese tabla 118), los accesos no cuentan con la demarcacion necesaria (Obsérvese
tabla 123), el 83% de la carretera estudiada no posee iluminacion; en estos sectores donde los
dispositivos de control de transito estan ausentes 0 no estan en buenas condiciones el nimero
de accidentes es elevado, siendo los accidentes por choque o atropellamiento los mas frecuentes

debido a esta causa.
Conclusion 03:

Se logré satisfacer el Objetivo Especifico N° 3 que sefiala “Determinar la influencia de la
intensidad de transito en la accidentabilidad de la carretera nacional PE-3S tramo Ancahuasi —
Limatambo segun la metodologia de Inspeccién de Seguridad Vial y la metodologia HSM
2010” demostrando la sub hipdtesis N°3 “La intensidad de transito influye en la
accidentabilidad de la carretera nacional PE-3S tramo Ancahuasi — Limatambo segun la
metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial y la metodologia HSM 2010” de acuerdo a los
resultados observados en la seccién 3.6 y el Capitulo IV, el incrementos de vehiculos del 2014
al 2018 fue de un 53.3% (Obsérvese Figura 106) por lo que se puede deducir el nimero de
accidentes de transito ha ido en aumento a medida de que el parque automotor (IMDA) también
ha ido aumentando (Obsérvese Figura 99).

Conclusion N° 4:

Se logro estimar la influencia de la propuesta de mejoras efectuando una intervencion inmediata
y a corto plazo, mostrando la reduccion de accidentes viales en consecuencia de los cambios a
las caracteristicas geométricos y dispositivos de control de transito, mostrando una reduccién
de un 66% (Obsérvese tabla 160) de los accidentes de transito ocasionados en la carretera PE-

3S tramo Ancahuasi — Limatambo respecto a las condiciones actuales que presenta la via.
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Conclusion N° 5:

Se concluye que el factor de calibracion representa el comportamiento de una carretera
especifica en referencia a los parametros de disefio de carreteras y las caracteristicas en base
fuentes americanas sefialadas en manuales y estudios realizados en vias que corresponden a la
atribucién de accidentes de transito, este factor es utilizado para la intervencién de nuevas
condiciones que se da a la via para el incremento y optimizacion de la seguridad vial con el

objetivo de disminuir el nimero los accidentes.
Conclusion N° 6:

De la aplicacion de la metodologia de Inspeccion de Seguridad Vial se concluye que la via
estudiada no cumple con la clasificacién de carreteras segun la demanda vehicular y aspectos
minimos de disefio; correspondiéndole actualmente una carretera de primera clase con un
IMDA promedio de 2112 veh/dia segln los valores establecidos en el manual DG — 2018; sin
embargo de acuerdo a los pardametros de disefio que presenta la via corresponde a una carretera
de tercera clase al que le corresponderia un IMDA menores a 400 veh/dia, actualmente un ancho
de carril promedio 3.00 m siendo el éptimo 3.60 m. a lo largo de la via se observa también la
variacion de ancho de bermas por debajo del minimo siendo 1.00 m en ambos sentidos, teniendo
también radios de curvatura minimos menores a 30 metros puesto que es un valor no
recomendado siendo el radio minimo es de 40 m para un velocidad de disefio de 40 km/h siendo

este superado por la presente via.
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RECOMENDACIONES

Recomendacion N° 1:

En definitiva luego de haber observado en nimero de victimas mortales, heridos y dafios
materiales producto de los accidentes de transito ocurridos a nivel mundial (Obsérvese Tabla
26) y solo en Peru un total de 3510 victimas mortales, es indispensable aumentar y mejorar las
condiciones de seguridad vial en las carreteras para disminuir el nUmero de victimas que dejan
estos siniestros viales; por lo que se recomienda desde el punto de vista de la ingenieria
intervenir durante las fases de un proyecto (pre - inversion, inversion y post- inversion) con las
metodologias aplicadas en la presente tesis; primero con el analisis de la metodologia del
Highway Safety Manual HSM 2010 la cual proporciona herramientas que permite medir la
seguridad vial de una via, y con la metodologia de Inspeccion de seguridad vial la cual
comprueba las condiciones de la via, analizando todos los aspectos que puedan intervenir en la
seguridad de los usuarios motorizados y vulnerables; para que se pueda actuar en aquellos
sectores donde existe fallas o deficiencias que influyan en la generacion de accidentes viales y
tomar una adecuada toma de decisiones a cargo de un profesional experto y con experiencia en

auditorias de seguridad vial..
Recomendacién N° 2:

Antes de iniciar la investigacion se recomienda consultar si se tiene acceso a toda la informacién
necesaria para realizar el analisis con la metodologia HSM la cual necesita datos como el
registro de accidentes de afos anteriores, IMDA, entre otros para poder obtener un resultado
confiable sobre los accidentes esperados en 5 afios, y de esa forma obtener una estimacion sea

precisa.
Recomendacion N° 3:

Al momento de originarse un accidente vial, las personas encargadas de registrar la informacion
de dicho suceso son los policias, sin embargo, estos no estan capacitados para poder identificar
si el motivo del accidente fue algin factor como (disefio geométrico, sefializacion, superficie
de rodadura, etc.); por lo tanto con tal fin se recomienda que dentro del equipo encargado de
recopilar dicha informacion se encuentre un especialista en seguridad vial para que la

informacion pueda ser utilizada de forma eficiente.
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Recomendacion N° 4:

Se recomienda disefiar curvas de radio amplio, la carretera estudiada tiene 53 curvas tienen
radios muy pequefios; a continuacion se menciona las curvas que no cumplen con los
parametros de disefio. C-8; C-13; C-14; C-16; C-18; C-19; C-22; C-25; C-26; C-31; C-34;C-
35; C-37; C-39; C-40; C-41,; C-42;C-49; C-50; C-43; C-57; C-59; C-60;C-61; C-62; C-63; C-
65; C-66; C-67;C-71; C-73; C-74, C-77; C-78; C-81;C-82; C-88;C-91; 92; C-94, C-95; 98,;C-
111; C-113;C-115;C-118; C-119; C-120; C-122; C-124;C-125;C-126; C-127 de la via
estudiada no cumplen con el radio minimo de metros establecido en el manual de disefio
geométrico DG-2018 para una velocidad de 40km/h, por lo que se recomienda la ampliacion
de radio de esta curvas a 50 metros.

Recomendacion N° 5:

Se recomienda realizar la ampliacién de berma para dar mayor seguridad y confort a los
usuarios vulnerables de la via, este debe ser ejecutado en base a los pardmetros establecidos en
el Manual de Disefio Geométrico DG-2018sobre el ancho de bermas que depende del tipo de

via, para la carretera evaluada se recomienda un ancho de 2.20 metros.
Recomendacion N° 6:

Se recomienda a la entidad responsable de la carretera (Concar - Survial) realizar
constantemente el mantenimiento de los dispositivos de control, y de forma inmediata las
sefiales de transito que se encuentran en muy mal estado correspondiente a los siguientes
kilémetros: KM 889+780; KM 889+852; KM 892+040; KM 895+080; KM 896+070; KM
923+257 KM 891+105; KM 917+114, ademas implementar de tachas retroreflectivas a toda la

via.
Recomendacion N° 7:

Se recomienda implementar microesferas de vidrio (reflector vial) en las sefiales de seguridad
de las carreteras ya que éstas crean lineas reflectantes que brillan en la oscuridad, bajo la lluvia
y con niebla, mejorando la visibilidad en condiciones adversas, para guiar a los conductores de
forma mas segura y reduciendo asi la accidentabilidad y demoras en el viaje por ser carretera

nacional.
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Recomendacion N° 8:

Se recomienda desarrollar algun tipo de sistemas antiniebla como las “Balizas antiniebla” ya
que este sistema sirve de guia en condiciones de intensa niebla, en las que la visibilidad esta
por debajo de los 40 metros. Se distribuyen parejas de balizas luminosas (una en la mediana y
otra en el borde exterior de la calzada). Estas balizas tienen dos luces, un ambar fija, y otra roja
que solo se enciende cuando detecta el paso de un vehiculo. De esta manera un vehiculo puede
saber si hay otro circulando por delante suya aunque no lo pueda ver, reduciendo asi la

accidentabilidad y demoras en el viaje por ser carretera nacional.
Recomendacion N° 9:

Se recomienda al MTC considerar las propuestas de mejoras planteadas en la presente tesis,
referidas a la seguridad vial de la carretera nacional PE-3S tramo Ancahuasi-Limatambo; y asi dar
solucidn o por lo menos reducir el problema de accidentes viales en beneficio de todos los usuarios
de la via, Ademas se recomienda incorporar tanto en una auditoria como en una inspeccién de
seguridad vial la metodologia Highway Safety Manual HSM siendo un instrumento eficaz durante

el diagnostico y la evaluacion de sectores que presentan accidentes viales frecuentemente.
Recomendacion N° 10:

Auln cuando se sabe la mayoria de los accidentes son causados por el comportamiento de
conductores y peatones, la probabilidad de accidentes y su severidad puede ser reducida con un

buen disefio geométrico y con adecuado control de transito.
Recomendacion N° 11:

Se recomienda al Ministerio de transportes y Comunicaciones MTC quien desempefia el
desarrollo de los sistemas de transporte, infraestructura de las comunicaciones y
telecomunicaciones del pais actualizar constantemente los factores de correccién estacional a
través de las unidades de peaje establecidas en una infraestructura vial debido a que existe el
incremento continuo de unidades vehiculares en cada region. Asi mismo; Por otro parte, es
recomendable disponer de informacion actualizada de las normativas y/o reglamentos para

argumentar los conceptos de manera correcta.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVFR&IDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio Digital

REFERENCIAS

AASHTO: Association of State Highway and Transportation Officials. (2010).
Highway Safety Manual HSM 2010. Washington DC.

Acufa Dominguez, P. (2017). Clima organizacional y satisfaccion laboral en el
desempefio docente del Instituto Tecnologico Luis Negreiros Vega. Lima. Lima:

Universidad Cesar Vallejo.

Agudelo Ospina, J. J. (2002). Disefio gedémetrico de vias ajustado al manual

colombiano. Medellin: Universidad Nacional de Colombia — sede Medellin.

Aguero Valverde, & Castro Estrada. (2015). Aplicacion del Método Bayes Empirico en

Anélisis de Seguridad Vial. Costa Rica.

ALONZO SALOMON, L. A., & RODRIGUEZ RUFINO, G. (2005). CARRETERAS.

Mexico: Universidad Autdbnoma de Yucatan.

Berardo, M. G. (2015). APLICACION DEL MODELO DE PREDICCION DE
ACCIDENTES VIALES DEL HSM (2010) EN CAMINO RURAL DE DOS CARRILES
EN BRASIL. Argentina: Universidad Nacional de Cérdova.

Best, P., Miranda, J., Huicho, L., Paca-Palao, A., Luna, D., Lopez, L., . .. Egusquinza,
M. (2009). Impacto socioecondmico de los Accidentes de transito. Lima: Salud sin

limites Perd.

Cabrera, G., Velazquez, N., & Valladares, M. (2009). Seguridad vial, un desafio de

salud pablica. Medellin: Universidad de Antioquia.

Cérdenas Grisales, J. (2013). Disefio Geometrico de Carreteras. Colombia: ECOE

ediciones.
Carrasco Diaz, S. (2006). Metodologia de la Investigacion cientifica. Lima: San Marco.

Castillo Martinez, H. D. (2013). Analisis de riesgos de seguridad vial en la nueva
carretera costanera en el tramo pueblo nuevo (ciudad de ilo) — fundicién southern peru

Copper corporation (SPCC)”. Lima: Universidad Nacional de Ingenieria .

Ceunynck, T. (2017). Installation of section control & speed cameras. Europa: H2020

Proyecto SafetyCube.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVFR&IDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio Digital

Chia Ramirez, L., & Huamani Sandro, A. (2010). Accidentes de transito en el Per(
2010. Lima: MTC.

CONASET - Comision Nacional de Seguridad de Trénsito. (2003). Guia para realizar

una Auditoria de Seguridad Vial. Santiago.

Diaz Pineda, J. (2005). Auditorias de seguridad vial-Experiencias en Europa. Madrid:

Instituto vial Ibero-americano.

Garach Morcillo, L. (2013). Medida de la consistencia en carreteras convencionales y
su relacion con la seguridad vial. aplicacion a la provincia de granadA. Espafa:

Universidad de Granada.

Gil Mota , P. (2014). Auditorias e Inspecciones de Seguridad Vial. Portugal: Instituto
Politecnico de Setubal.

Herndndez Sampieri, R. (2013). Metodologia de la investigacién para bachillerato.

México: McGraw-Hill.

Herrera Ponce, V., & Mandura Choque, R. M. (2017). Analisis y propuesta de mejora
en la carretera nacional PE-3S tramo Av. Antonio Lorena - Poroy aplicando la
metodologia de inspeccién de Seguridad Vial y el Manual HSM. Cusco: Universidad

Andina del Cusco.

Howard Lubliner, P. (2011). EVALUATION OF THE HIGHWAY SAFETY MANUAL
CRASH PREDICTION MODEL FOR RURAL TWO-LANE HIGHWAY SEGMENTS IN
KANSAS . Kansas: The University of Kansas.

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI). (2016). Accidentes de transito

ocurridos en el afio 2016. Lima.

Jose Heredia & Asociados C.A. (2004). Clasificacion de las fallas del pavimento
flexibles y rigidos. Valencia: Instituto de Vialidad del Estado Carabobo en L004 Y
TOO1.

Main Roads Western Australia. (2015). Investigacion de Seguridad vial. Australia.

MTC: Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2016 ). Manual de Dispositivos

de control de transito automotor para calles y carreteras. Lima.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVFR&IDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio Digital

MTC: MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES. (2017).
DECRETO SUPREMO N°012-2017-MTC. EL PERUANO, 70-75.

MTC: Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2017). Manual de Seguridad Vial.

Lima.

MTC: Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2018). Manual de Carreteras:

Disefio Geometrico DG- 2018. Lima, Peru.
Municipality of Anchorage. (2016). Two-Way Left Turn Lanes. Alaska: EImore R.

Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI). (2016). VII Informe Ibero
Americano de Seguridad Vial . Santiago : OISEVI.

Organizacién Mundial de la Salud (OMS). (2017). 10 datos sobre la seguridad vial en

el mundo. Suiza.

Organizacion Mundial de la Salud. (2009). Informe sobre la situacion mundial de la
Seguridad Vial. OMS: Ginebra.

Peng H. (2004). Effects of Two-Way Left-Turn Lane on Roadway Safety. Tampa:
University of South Florida.

PIARC: Permanent International Association of Road Congresses. (2007). MANUAL
DE INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL, inspecciones de seguridad de carreteras

existentes.

Policia Nacional del Peru. (2014). Anuario estadistico. Lima: Direccidn ejecutiva de

tecnologias, comunicacion y estadistica.

Rivera, J., & Echaveguren , T. (2014). Indice de peligrosidad para zonas laterales de
carreteras de dos. DYNA, 55-61.

Rojas Cazar, P. (2017). Estimacién del factor de calibracion del médulo de prediccion
de accidentes del HSM en carreteras principales del cantdn Loja. Ecuador: Universidad

Teécnica Particular de Loja.

SCT: SECRETARIA DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES . (2018).
MANUAL DE AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL . Mexico.

Sierra Bravo, R. (1994). Técnicas de investigacion social. Madrid-Espafia: Paraninfo.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVFR&IDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio Digital

Sierra, F. J., Berardo, M. G., & Fissore, A. D. (2013). INGENIERIA DE SEGURIDAD
VIAL: PUNTOS NEGROS DE CONCENTRACION DE MUERTES EN ACCIDENTES

VIALES. Buenos Aires: Academia Nacional de Ingenieria.

Sorenson, M., & Mosslemi, M. (2009). Subjective and Objective Safety - The Effect of
Road Safety Measures on Subjective Safety Among Vulnerable Road Users. Washington

DC: National Academy of Sciences.

Terrones, E. (16 de Mayo de 2016). Nivel explicativo de la investigacion cientifica.

Obtenido de Eudoro Terrones Blog: www.eudoroterrones.com

Torres Calderon, D. A., & Aranda Jiménez, F. N. (2015). Inspecciones de Seguridad

Vial. Lima; Pontificia Universidad Catélica del Per(.

Truvols Mates, S., & Sampedro Rodriguez, A. (2010). Fundamentos de la Seguridad

Vial . Madrid : Delta Publicaciones.

Universidad Andrés Bello, F. d. (09 de Marzo de 2018). Metodologia de la
investigacion, pautas para hacer tesis. Obtenido de http://tesis-investigacion-

cientifica.blogspot.com/2018/03/variables-intervinientes.html

Valderrama Mendoza, S. (2004). Pasos para elaborar proyectos y tesis de investigacion

cientifica. Lima: San Marcos.

Valdés Gonzales-Roldan, A. (2008). Ingenieria de tréfico 3ra Edicion. Madrid: Bellisco

Ediciones.

Vasquez Cordano, A., & Bendez( Medina, L. (2008). ENSAYOS SOBRE EL ROL DE
LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL CRECIMIENTO ECONOMICO DEL PERU.
Lima: Nova Print S.A.C.

Yupanqui Chuco , E. G. (2018). Evaluacion de seguridad vial en la carretera que

conduce al Morro Solar en el distrito de Chorrillos. Lima: Universidad Cesar Vallejo.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS



//’Q\ UNIVERSIDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio Digital

ANEXOS

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS



////"'Im m\‘\\\\\

lm‘%
’

UNIVERSIDAD ANDINA DFL CUSCO

A.1 Matriz de consistencia

PROBLEMA
PROBLEMA GENERAL

[ OBJETIVO
OBJETIVO GENERAL

HIPOTESIS
HIPOTESIS GENERAL

¢Las caracteristicas geomeétricas,
lispositivos de control e intensidad
fle transito influyen en la
Fccidentabilidad de la carretera
hacional PE-3S tramo Ancahuasi —
| imatambo segin la metodologia
fle Inspeccion de Seguridad Vial y
Ja metodologia HSM 2010?

Analizar la influencia de las
caracteristicas geométricas,
dispositivos de control, intensidad
de trénsito, en la accidentabilidad
de la carretera nacional PE-3S
tramo Ancahuasi — Limatambo
segin la  metodologia de
Inspeccion de Seguridad Vial y la
metodologia HSM 2010.

Las caracteristicas geométricas,
dispositivos de control,
intensidad de transito, influyen
en la alta accidentabilidad de la
carretera nacional PE-3S tramo
IAncahuasi — Limatambo segin
la metodologia de Inspeccion
de Seguridad Vial y la
metodologia HSM 2010.

VARIABLES

Xi: Caracteristicas
Geométricas

Repositorio Digital

| INDICADOR

X1: Ancho de carril, ancho de berma, tipo
de berma, curvas horizontales curvas

verticales, peralte, pendiente longitudinal.

Xz: Dispositivos de
control

Xz: Sefializacion horizontal y vertical,
iluminacion, densidad de accesos, banda
sonora central, indice de riesgo, velocidad
automatizada.

DEPENDIENTE

Xa: Intensidad de
transito.

Xs: IMDA.

Y1: Accidentabilidad

INDEPE
NDIENT
E

Y1: NUmero y tipos de accidentes de
transito.

INSTRUMENTOS

Wincha topografica, Guia
de observacion, GPS
submeétrico, Software de
procesamiento (AutoCAD,
Civil 3D)
Inventario Vial
Ficha técnica de aforo
vehicular, informes
policiales de accidentes de
transito.

w= M XY: Propuestas de
z é = mejora

Planteamiento de mejoras

PROBLEMAS ESPECIFICOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

HIPOTESIS
ESPECIFICOS

FLas caracteristicas geométricas
Influyen en la accidentabilidad de la
Larretera nacional PE-3S Ancahuasi
L Limatambo segln la metodologia
fle Inspeccion de Seguridad Vial y
Ja metodologia HSM 2010?

Determinar la influencia de las
caracteristicas geométricas en la
accidentabilidad de la carretera
nacional PE-3S tramo Ancahuasi
-  Limatambo  segln la
metodologia de Inspeccion de
Seguridad Vial y la metodologia
HSM 2010.

Las caracteristicas geométricas
influyen en la alta
pccidentabilidad de la carretera
pacional PE-3S tramo
IAncahuasi — Limatambo segun
la metodologia de Inspeccion
de Seguridad Vial y la
metodologia HSM 2010.

Xy: Caracteristicas Geométricas

Xi1: Ancho de carril, ancho de berma, tipo
de berma, curvas horizontales, curvas
verticales, peralte, pendiente longitudinal.

Y1: Accidentabilidad

Y1: Nimero y tipos de accidentes de
transito.

Wincha topogréfica, Guia
de Observacion, GPS,
Eclimetro. Software de
procesamiento (AutoCAD,
Civil 3D)

Informes policiales de
accidentes de transito.

fLos dispositivos de control influye
bn  la  accidentabilidad de la
Carretera nacional PE-3S tramo
A\ncahuasi — Limatambo seguin la
metodologia de Inspeccion  de
Beguridad Vial y la metodologia
HSM 2010?

Determinar la influencia de los
dispositivos de control de transito
en la accidentabilidad de la
carretera nacional PE-3S tramo
IAncahuasi — Limatambo segun la
metodologia de Inspeccion de
Seguridad Vial y la metodologia
HSM 2010.

Los dispositivos de control
influyen notablemente en la
pccidentabilidad de la carretera
hacional PE-3S tramo
IAncahuasi — Limatambo segun
la metodologia de Inspeccion
de Seguridad Vial y la
metodologia HSM 2010.

X,: Dispositivos de control

X,: Sefalizacion horizontal y vertical,
iluminacion, densidad de accesos, banda
sonora central, indice de riesgo, velocidad
automatizada.

Y1: Accidentabilidad

Y1: NUmero y tipos de accidentes de
transito.

Inventario Vial

Informes policiales de
accidentes de transito.

fLa intensidad de transito influye en
Ja accidentabilidad de la carretera
hacional PE-3S tramo Ancahuasi —
| imatambo segin la metodologia
fle Inspeccion de Seguridad Vial y
Ja metodologia HSM 2010?

Determinar la influencia de la
ntensidad de transito en la
accidentabilidad de la carretera
nacional PE-3S tramo Ancahuasi
Limatambo  segln la
metodologia de Inspeccion de
Seguridad Vial y la metodologia
HSM 2010.

La intensidad de transito
influye en la accidentabilidad
de la carretera nacional PE-3S
tramo Ancahuasi — Limatambo
segin la metodologia de
Inspeccion de Seguridad Vial y
la metodologia HSM 2010.

Xs: Intensidad de transito.

Xs: IMDA.

Y1: Accidentabilidad

Y1: Nimero y tipos de accidentes de
trénsito.

Ficha técnica de aforo
vehicular

Informes policiales de
accidentes de transito.

XY: Propuestas de mejora

Planteamiento de mejoras
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A.2. Puntos de levantamiento topografico

UNIVERS IDAD ANDINA DEL CUSCO
FACULTAD DE INGENIERIAYY ARQUITECTURA
ES CUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

m\“\\\\\ Estudio: |Levantamiento de puntos topograficos

p !
A

.///," I

- 0N ~ Carretera: | Ancahuasi - Limatambo Precisién: |Cusco
: Instrumento . Nro. De
~|GPS Submetrico - 1
Hoja:

Reponsable |Bach. Fressia Maricel Atauchi Ravelo
s: |Bach. E_)iana Alexandra Quispe Sanchez
 Elevacion Descrip.] PUNTO{ Este (m) i Norte (m)

PUNTO! Este (m) : Norte (m) |
78735874 58512268.26 1zQ. 151 78545441 851243832 3

787282.64 :8512254.19 ; DER. 152 | 785434.91 {8512434.83

................................................................................................................ k-

103t 787237.02 :8512249.25 ¢ 3710.21 153 | 785408.02 {8512427.70
1787195.32 :8512249.82 . 3713.15 1ZQ. 154 8512419.09
.1.787167.24 :8512257.45: 371512 | DER. | 155 | 785349.03 |8512400.12 3740.30 : :
106 | 787098.71 :8512286.17: 3719.09 | EE | 156 | 785324.51 18512390.98 | 3739.89 : DER.
©'787042.57 1 8512308.88 | 3722.07 1zQ, 157 3738.69
108 | 786968.20 :8512337.28 ! 3726.04 DER. 158 3736.08

(109 i 78688870 :8512367.01} 373001 [ BE | 159 | ..3733.57
110 : 786850.32 ;8512380.93 : 3732.48 3733.67
111 | 786774.40 :8512409.53 7 3737.96 | DER. | 161 | 785207.52 {8512338.26 | 3732.26 | 12Q.
112 | 786663.18 :8512453.68 | 3740.93 EJE 162 | 785194.27 {8512331.10 | 3731.85 : DER.
113 i 786561.72 851249169 374648 | 120. | 163 | 785184.34 |8512320.93) 3730.24 | EE
114 : 786454.09 :8512531.84: 3752.16 DER. | 164 | 785169.56 |8512303.81| 3739.03 : I2Q,
115 | 786397.79 18512554.22; 375437 | EE | 165 | 785160.62 |{8512293.12 | 3737.62 : DER.
116 | 786347.82 ;8512573.19 ! 3756.96 1za. | 166 | 785141.16 |8512264.68 | 3736.21 | EIE
117 i 786224.83 8512619.52: 3763.34 | DER | 167 | 785124.27 |8512244.76 3734.80 ;. 1ZQ.
118 | 786036.47 :8512691.20 : 3769.72 EJE 168 | 785107.68 | 8512228.56 | 3733.39 : DER.
119 | 785967.59 :8512717.68 | 3771.89 1za. | 169 | 785094.33 {8512220.72 | 3731.98 | EIE
120 | 785912.71 :8512737.50 ! 3771.81 DER. | 170 | 785076.86 3730.57 | 1zQ.
121 | 785880.53 :8512746.63 ! 3770.13 EJE 171 | 785061.57 3729.16 : DER.
122 | 785842.07 :8512738.53 ] 3769.58 1zQ, 172 | 785045.51 3727.75 | EIE
123 | 785820.63 :8512721.45; 3768.70 DER. 173 | 785031.20 372635 i 1zQ.
124 | 785808.48 |8512699.92} 3768.23 EJE 174 | 785007.99 3725.64 ;| DER.
125 } 785808.68 :8512684.02 ! 3767.75 iza, | 175 | 784969.37 3724.94 | EIE
126 | 785808.18 :8512669.00: 3767.17 DER. | 176 | 784944.04 372353 | 1zQ
127 | 785814.46 :8512645.87 | 3766.70 EJE 177 | 784930.69 3722.12 | DER.
128 | 785826.16 :8512617.76 . 3766.12 IzQ. 178 | 784923.78 3720.71 | EJE
129 | 785835.98 :8512595.97 | 376534 | DER. | 179 | 784915.76 |8512119.89] 3719.30 : IzQ
130 | 785842.62 :8512576.31: 3764.97 EJE 180 | 784912.36 |8512107.60 | 3717.89 : DER.
i 785844.38 :8512557.03 | 3764.31 181 | 784911.58 {8512086.87 | 3716.48 !
| 785839.44 :8512541.20 ! 3763.24 182 8512068.06 | 3715.07
i 785832.75 :8512527.11! 3762.66 EJE 183 | 784919.92 {8512027.61 | 3713.66 |
| 785821.80 :8512513.92 : 3761.08 1zq. | 184 | 784927.62 |8511965.57 | 3712.25 !
135 | 785807.84 :8512502.80 | 3760.51 185 8511924.43 | 3711.55
136 785796.46 : 8512494.65 ! 3760.03 EJE 186 | 784932.38 {8511898.91 | 3710.84
137 | 785783.84 :8512486.48 | 3759.65 187 | 784946.88 {8511870.67 | 3709.43
138 | 785768.35 :8512476.53: 3758.18 188 | 784971.78 3708.02
139 i 785723.09 :8512448.16: 3756.20 EJE 189 | 784984.52 {8511817.66 | 3706.20
140 | 785702.47 :8512434.10: 3755.04 1zQ. | 190 | 784992.82 |8511798.66 | 3704.37
141 }785680.13 ;8512423.55! 3754.47 | DER. | 191 | 785004.14 |8511768.35| 3704.37
142 | 785662.03 :8512418.71: 3753.89 EJE 192 [ 785017.48 |8511741.44
143 1} 785647.01 :8512417.73 ! 3753.31 1za. | 193 | 785026.39 [8511721.54| 3701.64
iaq 786753 | sisaio | 37270 | DER | 184 [ 78502771 | 881170320 3700.72
145 1 785601.63 : 8512423.34 | 3752.16 | EIE 195 | 785023.18 {8511690.15 | 3699.81
146 | 785579.49 :8512428.92 : 3751.58 1zQ. | 196 | 785013.51 |8511681.13 | 3698.90
147 | 785555.30 :8512434.33 1 3751.10 | DER. | 197 | 784995.72 {8511674.20| 3697.07
148 ! 785536.06 ;851243877 3750.01 | EE | 198 | 784965.85 |8511682.65 | 3695.25
149 178551346 : 8512439.88 1 374943 | izq. | 199 | 784925.42 {8511695.05| 3694.34 : EIE

{ 785484.57 !8512440.57 : 3747.85 DER. 200 784892.17 18511705.35{ 3693.42
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Estudio: |Levantamiento de puntos topograficos
- .ﬁ."ﬂ‘lﬁ ~ Carretera: | Ancahuasi - Limatambo Precision: [Cusco
UAC Instrument(? GPS Submetrico Nro. De 1
Hoja:

Reponsable
S:

Bach. Fressia Maricel Atauchi Ravelo
Bach. Diana Alexandra Quispe Sanchez

PUNTO: Este (m) : Norte (m) EIe)/acmn Descrip. PUNTOI Este (m) l Norte (m) EEIe:/ac\lon iDescrip
201 i 78487182 8511708 31‘ .3691.60 & DER. [ 251 | 783759.79 |8512015.86 362849 : 1zQ. |
.20 84857.37 | _5_5}_1_?9_?__7_7__ 368977 | BE | 252 178372141 |8512019.67 | 3627.68 | DER.
203 1 784840.73 8511702 53 3688.86 | 1ZQ. | 253 | 783697.72 |8512018.37} 3627.27
_._%_0.‘_‘._. .?§‘.‘_fi_2.7_§:”__._5_5_!_1_99_‘?_4_1__ 368795 | DER. | 254 | 78368573 |8512012.75 | 3626.85_
205 1 784791.72 :8511682.61: 3686.12 | EIE | 255 | 783676.12 {8512007.70  3626.20 : DER. |
_._?_0.‘_5._.‘ .?.%‘.‘_7._7.2__3_7__._5_‘_5}_1?_7_‘?_?_2__' 368521 & | 12Q,_ | 256 | 78366999 |8511398.39 | 362554 : EIE
207_{ 784752.00 1851167891 368430 | DER. | 257 | 783666.65 |8511978.10 | 3624.23 | 120, |
208 784738 68 8511686 47 3682.47 EJE 258 783662.47 18511959.72 | 3623.58
209§ 784729.23 :8511695.04; 3680.65 | 170, | 259 | 783658.04 (851194155 362312 | EIE |
210 784720 85 ; 8511706 87 3679.73 DER. 260 783648. 12 8511924 97 3622. 81
2117178471299 851172620 367882 | HE | 261 | 78363153 |8511909.01| 3622.40 | DER. |
i 784700.98 :8511755.89: 3677.91 262 783614.51 |8511899.22 | 3622.18 :
;78468839 18511780.95: 3677.00 | DER | 263 | 783587.37 {8511892.79 3621.63 ; I2Q |
1 784675. 15 8511804 01 3675.17 783542.90 18511901.10 { 3620.97 k
i 784653.6. 64 8511829 96 367335 | 1ZQ. | 265  783505.52 851191142} 3619.85 ; EJE |
i 784633, 14 8511851 62 3672.43 783427.48 8511934 91 3617. 44 :
178460937 18511868.23: 367152 | EIE | 267 | 783392.53 {8511942.57 | 3616.80 ; DER.
| 784585, 68 8511880 66 1 3670.61 783375.98 [ 8511950.51{ 3616.26 k EJE
! 784553.00 :8511892.05: 3669.70 . 269 783358.69 {8511965.19 | 3615.62 1ZQ.
220 784531.04 18511902.69 3667.87 EJE 270 783348.45 18511976.26 1 3615.28 DER.
221 1784512.87118511910.48 1 3666.045 1ZQ. 271 1783315.995 8512009.6 | 3614.341 EJE
222 1784499.162 } 8511925.57 1 3665.133 DER. 272 1783295.556 | 8512027.99 | 3613.802 12Q.
223 1784488.121 18511941.99 3664.22 EJE 273 783276.88 18512039.58 1 3612.782 DER.
224 1784476.803 1 8511962.751 3663.308 1ZQ. 274 1783251.489 |8512048.09 | 3611.762 EJE
225 1784466.749 18511978.55 1 3662.395 DER. 275 1783206.888 {8512055.81 ¢ 3610.123 1ZQ.
226 1784456.89518511989.411 3660.57 EJE 276 1783174.852 {18512062.52 | 3609.022 DER.
227 1784443.291 18511993.36 1 3658.745 12Q. 277 1783158.782 {8512068.63 1 3608.62 EJE
228 1784431.228 18511995.39 1 3657.832 DER. 278 1783148.677 {8512078.48 | 3608.017 12Q.
229 1784419.138 18511991.351 3656.92 EJE 279 1783141.233 18512091.05 ¢ 3607.815 DER.
230 1784408.711 }18511983.68 1 3656.007 1ZQ. 280 1783135.086 {8512115.65 1 3607.213 EJE
231 1784396.202 | 8511966.93 1 3655.094 DER. 281 1783131.179 {8512136.09 ¢ 3606.912 1ZQ.
232 1784385.613 18511952.41 1 3653.269 EJE 282 1783126.204 {1 8512150.68 | 3606.509 DER.
233 1784365.925 18511923.96 1 3651.444 1ZQ. 283 1783115.657 18512162.57 1 3606.008 EJE
234 1784354.928 18511908.98 1 3650.532 DER. 284 1783102.247 {8512175.51 1 3605.706 12Q.
235 1784328.193 18511871.36 1 3649.619 EJE 285 1783079.485 18512179.55 1 3605.003 DER.
236 1784315.347 18511862.24 1 3648.618 1ZQ. 286 !1783060.136 {8512180.68 | 3604.802 EJE
237 1784301.382 18511859.65 1 3648.117 DER. 287 1783032.226 18512177.47 1 3604.201 12Q.
238 1784287.757 18511861.12 1 3647.617 EJE 288 1782973.614 {18512172.03 1 3602.998 DER.
239 784274.27 18511868.83 1 3647.116 1ZQ. 289 1782941.052} 8512161 3602.196 EJE
240 1784259.273 18511889.18 1 3646.615 DER. 290 1782927.929 {8512147.21 1 3601.795 12Q.
241 1784249.939 18511898.46 1 3646.115 EJE 291 1782917.524 18512127.32 1 3601.292 DER.
242 1784236.424 18511915.17 1 3645.614 12Q. 292 1782914.197 {8512110.55 ¢ 3600.591 EJE
243 1784227.753 18511927.61 1 3644.613 DER. 293 1782909.637 { 8512085.82 1 3599.889 1ZQ.
244 1784213.83618511934.81 1 3644.112 EJE 294 1782905.825 }8512059.98 1 3599.086 DER.
245 784163.04 18511948.52 1 3643.612 1ZQ. 295 1782904.803 18512034.68 | 3598.785 EJE
246 1784111.26518511960.79 1 3643.111 DER. 296 1782896.554 | 8512002.93 ¢ 3597.084 1ZQ.
247 1784064.755 18511973.07 3637.01 EJE 297 1782872.507 18511954.62 { 3595.982 DER.
248 1784021.667 1 8511981.9 3636.11 1ZQ. 298 1782849.454 18511922.52  3595.081 EJE
249 1783989.593 18511988.89 1 3635.609 DER. 299 1782836.245 {8511905.31 1 3593.478 12Q.
250 783943.09 18511997.71 1 3633.798 EJE 300 (782767.029 {8511811.83 { 3591.364 DER.
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p
////”ffm A 1\\\\“\\\\ Estudio: |Levantamiento de puntos topograficos

a:um Carretera: | Ancahuasi - Limatambo Precision: |Cusco
S Instrumento Nro. De
" |GPS Submetrico H.oja' 1

Reponsable |Bach. Fressia Maricel Atauchi Ravelo
s: [Bach. Diana Alexandra Quispe Sanchez

! : " Elevac
PUNTO! Este (m) | Norte (m) | 'e)’ac\'on
[ 301 78274472 1851177509 |

Descrip.

7509359016 | BB ] 351 78198834 1851057676} 3510.04
732.13 [8511743.90 3588.45 iza, | 352 } 781908.69

782725.70 :8511706. 93 i 3587.04 ¢ DER. | 353  781837.19 ¢

3590.16

18510610. 58
18510870.47

| 782710.84 :8511601.29 !

7306 | 782703.74 18511532.45 | 3588.04 | DER. | 356
307 | 782698.32 1851150557 ; 3583.45
""3'6'8'"="7'é'2'é'éé"5'é" 8511463.50 | '"é's'é'i'i'd"
782672.16 ; 8511424.96 | ©"3580.08

7310 717782632.30 T 8511355.81 |  3578.96 781965.74

| 311178250024 851128897 | 357663 | 361 | 78159860 | 8511054.9;
312 | 78055060 18511226321 357670 | DER. | 78205175

313 782497.42 851118052 1 357471 78205077 18
782423.84 8511164 20 3572.87 782080.32
315 1 782289.29 18511133, 751 3562.79 782104.52
316 : 782235.78 :8511079. 02: 3562.91 782146.11

7*_3_2__1_8__2__1_‘_5__ 8511021.08 -...?.555_1__5_1____
i 782171.00 :8511006.95 : 3560.11
319 | 782160.77 :8510989.46 | 3558.70
320 | 782147.39 :8510903.42: 3557.30
321 | 782137.40 : 851088432 | 3556.80
| 3556.30
3555.80 781797.67 | 8511709.03

| 782120.93 : 8510866.44 |

i 782086.34 :8510850.29 |

: 782055.52 :8510846.27 } 3555.30 . 781790.21 |8511740.72
178202858 :8510837.66 3554.80 | EE | 375 781799.23 [8511773.74
| 782012.61 :8510824.86 1 3554.30 . 781811.31 |8511813.51
| 782002.66 :8510810.22 | 3553.80
781994.62 :8510761.61: 3553.29

| 781995.63 :8510707.26: 3551.81 781772.72 {8511927.32
! 782011.79 :8510671.88: 3549.90 781719.21 18511983.22

781857 92
781892.75

8511026 27
8511053.91

8511053.04

8511300.56
8511381.63

3469.22
3466.55
3463.75
13460.21 |
3458.35
3453.40
3444.88
3443.76
3443.14
3441.03
3440.01

782200 34 8511513 32

782170.94 {8511565.51
782088.74 {8511598.32

781852 19 {8511681.05
781812 61 | 8511694.10

3435.97
3433.96
3433.24
3430.38

i 782069.06 : 8510637.97 | 3549.00 781694.95 |8511999.02 | 3429.62 : DER.
332 ! 782158.82 :8510675.55: 3546.74 | 12Q 382 | 781654.13 {8512009.73 | 3428.27 | EIE
333 | 782201.05 :8510714.81 | 3544.96 | DER. | 383 | 781589.38 {8511998.30 | 3427.71
334 | 782277.24 :8510777.77} 3542.61 EJE 3425.15
335 | 782307.03 :8510776.38 | 3541.43 1zQ, 3426.59
336 ! 782332.55 :8510764.69: 3540.25 DER. 3424.03
337 ! 782373.73 :8510702.37 ! 3537.89 EJE 3422.75
338 | 782417.66 :8510631.23 : 3535.54 1zQ. 3421.47
339 | 782413.21 :8510601.82 3532.58 | DER. 3416.98
340 | 782387.33 :8510582.21; 3529.63 EJE 390 | 781722.30 |8511873.92 | 3414.72 | DER.

3527.62
3526.62
3525.62
3524.17
3522.71
352126 | E

781748.71 {8511836.88

781800.68 }8511603.31

397 | 78186069 18511554.06 3403.99
781877.81 | 8511530.36
78187213 | 8511499.47

781833.13 18511499.45

3412.46
3410.94
3408.95
3407.53
3406.96

782357.00 : 8510585.97 |
! 782335.04 :8510621.50 :
| 782329.42 :8510666.32 ;
782298.13 :8510702.05 :
! 782249.64 :8510696.31 !
{ 782235.03 :8510682.57 ;

{'782171.06 : 8510598. 21
1 782146.50 ,8510582.64'
i 782071.86 :8510578.28 :

3517.88
3516.42
3513.16

3401.05
3399.94

EJE
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//’/”ffm A n\\“\\\\\ Estudio: [Levantamiento de puntos topogréficos

#"‘W Carretera: | Ancahuasi - Limatambo Precision: |Cusco
T rrem— Nro. D
nsirumen 9 GPS Submetrico rﬁ'oja(_e 1

Reponsable |Bach. Fressia Maricel Atauchi Ravelo
s: |Bach. Diana Alexandra Quispe Sanchez

: Elevacion .
Este (m) ! Norte (m) Descrip. PUNTO! Este (m)

E La)
781814.38 ' 8511526.28 i 3398.12

3397.58

DT w e

735. 29 8511623 31 i 3397.01

781703.17 : 8511669.23 | 1 3395.79
781695.04 :8511714. 03: 3393.24

78168482 : 8511751.83 | : 3391.94

R e syl ¥
407 | 781665.35 :8511781.46: 3390.81
781630.80 : 8511796 80: 3389.69

_8_5_1_4_8_9_6_‘_%_
8511919.45 :
328777 | 12Q._|
"3285.75 | DER.
3284.40 : EIE

3283.55 | IzQ.

781257. 06

781255.83

781153 77

781125.83
781095.81

8511978 51
8512016.96

409 (459 1 78106115 |8512069.64 | 3281.10 @ DER.
410 78154311 i8511814.08 1 338505 | iza | 460 | 78103387 |8512079.58 | 3280.35 i EIE_|
411 DER 8512070.65 1zQ.

3279.65
.3278.30 : EHE |
3276.95 | 12Q
3274.44
3272.03
.3268.43
3263.98 |
3258.53
3257.38
3256.22
3255.07
3250.92
3245.61
3243.45
3241.30
3236.27
3234.89
3229.52
3226.36
322391
3220.18
3217.02
3215.86
3212.70
321154
3207.98
3201.43
3193.87
3192.09
319031 © 1ZQ,
_311,8*‘}*15". DER.
3179.97 | EIE
8511605.55 317819 12Q, |
DER.

EJE

T12085 | 8512042.031 337200
781397.09 :8512102.59 i 3370.16

781380.96 : 85&3.]_._92.14 i 3368.23
781365.47 :8512218.35! 3366.95
78134149 1851229724 | 3365.77
781312.29 :8512322.79: 3364.30
781249.81 :8512350.25 1 3362.98
781195.90 : 8512383.93 i 3361.28
781145.27 :8512437.25 1 3359.74
781065.05 :8512523.62 ¢ 3355.35
781027.86 :8512508.78 1 3353.28
781027.60 :8512472.21 % 3351.62
781069.18 :8512428.30: 3348.95
781113.83 :8512386.93 ! 3346.59
781163.21 :8512334.05 1 3344.83
781190.90 :8512277.50 ¢ 3342.51
781200.48 :8512213.05: 3339.84
781201.63 :8512147.17 ¢ 3337.75
781210.89 :8512083.06: 3334.91
781259.84 :8512035.03 | 3330.52
781315.56 : 8511997.98 1 3328.11
781371.74 :8511956.42 ¢ 3327.28
781402.47 18511895.47 ! 3326.36
781403.93 :8511849.87 ¢ 3325.63
781381.72 :8511770.54 3323.80
781387.41 :8511730.30: 3322.79
781448.94 18511678.68 1 3321.28
781478.34 :8511640.12 ¢ 3319.31
781422.46 : 8511541.68 | 3309.89
i 78136658 851149384 | 331085 _
781322.56 :8511450.99: 3309.57
78129031 1851143596 | 330824
781261.17 ;8511463.51: 3306.57
781267.46 | 8511486.64 | 3306.05
781356.07 :8511575.46 3303.83
78137620 1851162840 330020

781364.58 :8511672.09: 3299.09
781326.45 :8511711.29: 3296.58

781056 24
781106.57

8511506.33
§.§,L1959-70

417

418

781199 91
781269.36
781279.00

851173781
8511677.45
8511654.17
781273.34 18511635.79
781260.04 18511623.04

781185.04 {8511613.45
781103.42 18511603.63
781068.08 {8511584.89

781018.23 |8511547.50
780962.62 {8511493.10

780924.59 §5ﬁ1ﬁ1187 56

780963.59 {8511123.55
780976.49 18511079.22

780773.36 18511396.76
780784.35 {8511437.63

443 1

(8511619.70 | 3177.64
8511591.04 | 3174.86 : EIE |
8511536.34 | 3169.08
8511494.67 | 3167.52 J:___p_gr_a_.___
EIE

1ZQ.

780816.90
.780769.34
780720.34
780654.04

8511467.74 | 3164.96
8511432.75¢ 3161.41
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1
///”‘"rm A n\\“‘\\\\ Estudio: [Levantamiento de puntos topograficos

4 AR SN Carretera: | Ancahuasi - Limatambo Precision: | Cusco
: Inst t . Nro.D

UAC STUMEN | Gps submetrico o % 1
: Hoja:

Reponsable |Bach. Fressia Maricel Atauchi Ravelo
s: |Bach. Diana Alexandra Quispe Sanchez

PUNTOE Este (m) : Norte (m) i Elevacion Descrip. PUNTOi Este (m) iNorte (m)

L)
780624 83 18511403.95 ! 95 3159.63 DER. 551 | 780227.23 {8511490.72 | 3035.89 ;
780225.61 | 8511447.95| 3036.03

503 [ 780675 55"55515'71"2’7’} 315007 [ 70| sa | 7a0aae s (@siiazel| 303516 | G
504 | 780676.71 ;851123632 3148.29 | DER. 780259.00 {8511375.72 | 3032.21
| 505 '78064339 851119730' 314673 | EE | 555 | 780266.44 |8511358.44 | 3028.63
506 | 78057297 1851120813} 314117 | 120, | 556 | 780236.46 |8511222.93 | 3023.05

507 | 780498.49 | 8511254.91: 3136.39 | DER. | 557 | 780209.56 |8511145.18 | 3018.18 | 1zQ. |

Elevacion
()

508 | 780440.61 | 8511223.62 | 3133.62 EE | 558 | 780189.13 |8511084.37 | 3015.17
509 | 780444.63 :8511178.40 3131.54 | 1zQ 3008.69
510 | 780476.76 :8511141.97 i 3128.50 | DER. 3004.73
511 | 780543.88 :8511090.51! 3124.47 EJE 3001.69
512 | 780645.24 :8511001.08 3116.86 | IZQ. 2999.71
513 | 780656.56 :8510971.30: 3115.25 | DER. 2998.72
514 | 782219.36 :8510661.96 ; 3520.26 EIE 780297.57 |8510699.32 | 2992.59

515 | 780659.66 :8510912.74 3112.04 1zQ, 565
516 | 780671.15 : 8510865.81: 3108.76 DER. 566

780358.78 {8510670.28

780414.47 18510639.39

2989.50
2985.40

[ 2220 SOYDI D G020y (2oEl Y
517 | 780678.83 :8510836.83: 3107.80 EJE 780457.91 18510591.21 | 2982.51
518 1 780677.63 :8510808.27 : 3105.82 1ZQ. 780456.50 |{8510526.44 | 2978.64

519 | 780667.06 :8510794.59 ! 3104.84 DER. 569 | 780405.18 {8510413.29 | 2970.07 : IZQ.
520 i 780646.43 18510792.62 1 3103.86 EJE 570 1 780351.51 {8510395.65{ 2966.54 DER.
521 1780631.604 ;8510801.66 : 3102.878 1ZQ. 571 1780289.341 {8510479.55 ¢ 2960.948 EJE
522 1780626.247 } 8510819.3 1 3101.898 DER. 572 1780257.996 { 8510490.17 { 2959.207 1ZQ.
523 1780624.657 | 8510854.66 3100 EJE 573 1780202.251 | 8510462.98 | 2955.466 DER.
524 1780616.187 1 8510870.63 : 3116.044 1ZQ. 574 1780133.034 {18510444.11 ¢ 2952.228 EJE
525 1780576.067 i 8510886.46 1 3097.17 DER. 575 1780068.336 § 8510447.29 1 2947.133 1ZQ.
526 1780556.699 ;8510894.13 : 3096.296 EJE 576 | 780017.61 {8510473.84 | 2943.887 DER.
527 1780538.085 1 8510909.1 : 3095.422 1ZQ. 577 1780005.847 | 8510502.65 ! 2940.895 EJE
528 1780525.216 { 8510956.15 1 3092.547 DER. 578 1780015.472 §18510595.43 1 2935.902 1Z2Q,
529 1780527.766 1 8510944.26 : 3093.673 EJE 579 1780011.338 1 8510649.61 ! 2932.581 DER.
530 1780518.012 {8510968.96 : 3091.925 1ZQ. 580 1779969.696 | 8510667.89 ! 2929.008 EJE
531 1780504.033 { 8510981.62 1 3090.051 DER. 581 1779917.076 18510647.09 | 2924.67 1ZQ.
532 1780479.771 18510987.99 ! 3089.177 EJE 582 1779794.477 18510584.36 ! 2918.134 | DER.
533 1780442.944 18510979.52 | 3088.429 1ZQ. 583 1779731.561 | 8510554 ! 2915.216 EJE
534 1780412.469 8510973.7 1 3085.554 DER. 584 1779676.504 §18510523.32 1 2916.193 1ZQ.
535 1780391.97118510979.03 : 3084.68 EJE 585 1779651.409 | 8510501.67 ! 2913.182 DER.
536 1780372.894 18510992.75 ! 3083.806 1ZQ. 586 1779631.577 18510470.91 2910.17 EJE
537 1780327.374 18511049.92 1 3079.932 DER. 587 1779613.701 {8510401.45 1 2907.159 1ZQ.
538 1780306.069 {8511097.49 | 3077.632 EJE 588 1779605.615 | 8510348.2 ! 2904.147 DER.
539 1780306.095 ] 8511157.4 i 3073.332 1ZQ. 589 1779587.356 18510314.17 ! 2901.136 EJE
540 1 780317.67 18511216.64 1 3070.132 DER. 590 1779544.591 18510282.21 1 2898.124 1ZQ.
541 1780348.588 18511358.66 ! 3062.731 EJE 591 1779526.822 {8510272.16 ! 2896.136 DER.
542 1780349.76518511374.18 1 3061.331 1ZQ. 592 1779499.605 | 8510260.1 ! 2892.147 EJE
543 1 781269.91 |{8511448.441 3307.072 DER. 593 1779468.388 18510261.44 1 2889.159 1ZQ.
544 1780331.85518511411.52 1 3059.531 EJE 594 1779441.956 {8510277.75 ! 2886.171 DER.
545 1780280.304 {8511470.92 1 3053.09 1ZQ. 595 1779436.252 18510312.97 ! 2884.676 EJE
546 1780272.769 {8511540.14 1 3050.73 DER. 596 1779461.306 § 8510386.65 | 2881.182 1ZQ.
547 1780304.258 18511592.15 1 3048.469 EJE 597 1779502.273 18510502.71 ! 2878.194 | DER.
548 1780293.567 {8511633.84 1 3045.207 1ZQ, 598 1779497.288 18510580.69 | 2875.205 EJE
549 1780266.547 18511634.86 ! 3044.054 DER. 599 1779440.583 §18510585.21 1 2871.217 1ZQ.
550 1780250.962 18511623.32 1 3043.471 EJE 600 {779405.701 {8510542.93 | 2867.218 DER.
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1
////’"fm A m\\“\\\\ Estudio: [Levantamiento de puntos topograficos

- (N . Carretera: | Ancahuasi - Limatambo Precision: [Cusco
e Instrumento . Nro. De

a GPS Submetrico . 1
: Hoja:

Reponsable |Bach. Fressia Maricel Atauchi Ravelo
s: |Bach. Diana Alexandra Quispe Sanchez
' Elevacion .
; Norte (m) Descrip. PUNTOI Este (m) i Norte (m)

[n)
'Elevacion@mbescripcid| 651 | 777366.44_| 850934,
777375.78

2862.12 BE | 652

1ZQ. 777385.67 |8509201.39 |
777391.72 {8509133.00

PUNTO; Este (m)

2669.53
2667.08

8510434 51
1 8510402.35 ¢

1 779327.93
E 779273.20

2855.88

604 i 779226.54 :8510432.89 1 2848.21 | EE | 655 | 777371.48 |8509060.14 | 2664.05 |
605§ 77920229 | _8_5}9‘_‘9_9_?‘?_ 282498 | izq | 656 [ 777339.96 850900139 | 266205 :
606 ; 779177.91 :8510558.21; 2840.88 | DER. | 657 | 777307.80 {8508942.91| 2660.06 | DER.
607 | ZZ%%&Q.@EEQ@&Q.E& 283606 | BE | 658 | 77726208 |8508895.75| 265610 | EIE |
608 [ 77910836 1851074000 283024 | 12Q | 659 | 777207.06 {8508854.95| 2653.12 i 12Q |
609 | 77907596 1851075814 | 2829.60 | DER. | 660 | 782016.40 |8510576.76 | 351094 | DER.

......................................................................................................................................

: 779053.38 1 8510754. 04 2828.56
1 779028.36 18510736. 39: 2826.14
77899137 851067763 282332 | T

i 778952.64 1 8510615. 32 2815.00

777142.04
777106.60
77706323
777016.63

8508771.94
8508700.91
1850865467
8508612.06

264855
2648.73
2644.48 : DER |
2641.94

664

["778876.15 | 8510490.45 | 2804.84 2638.44 |

\ 778838.85 :8510427.47 | 2802.54 776897.28 |8508542.60 | 2634.95 ; DER.
616 | 778804.83 : 851037131 2798.05 776851.99 {8508527.18 | 2632.96 . EIE
617 1 778795.00 :8510340.77 : 2796.06 | 120, 77684112 |8508521.06 | 2632.43 : 1zQ. |

['778790.62 :8510312.44 1 2795.07 669 | 776816.91 {8508512.97 | 2631.78 |

1 8510248.31 ¢
8510221 19
18510198, 10

2792.77
L2075 e L
2788.74

263011 |
|.2629.12 ;12
2628.11

! 778781.41
177877772
| 778752.68

776785.80 {8508500.66

_776749.50 |8508487.09
776717.05 | 8508475.02

o711

{ 778704.15 :8510263.95 | 2781.21 776689.01 |8508464.44 | 2627.10
623 ! 778683.13 |8510304.13 2779.68 1za, | 674 | 776641.86 |8508445.92 | 2627.00
624 | 778641.57 :8510316.07 ! 2777.62 | DER. 2624.53
625 | 778607.34 :8510288.25: 2775.01 EJE | 792208.86 | 8510779.23 | 3508.71
626 | 778586.80 :8510232.02 2772.20 1zQ. | 792144.59 {8510800.85 | 3513.64
627 : 77854196 ;851010239 2765.82 | DER. | 792105.71 |8510817.46 | 3513.55
628 ! 778486.15 :8510074.81: 2762.27 EJE | 791674.93 |8510985.09 | 3542.30
629 | 778421.59 8510090.06 2758.53 1zQ, | 790636.86 | 8511401.90 | 3565.63
630 | 778391.73 18510154.16 | 2754.23 | DER. | 790442.75 {8511499.60 | 3567.67
631 @ 778355.82 :8510195.60 @ 2747.13 EJE | 790401.60 |8511520.27 | 3569.70
632 | 778299.60 :8510180.25: 2744.94 12Q, | 790372.76 {8511536.07 | 3573.77

633 | 778244.53 :8510071.02: 2735.85 DER.
1 778227.22 18510048.79; 2734.04
{'778161.14 :8509991.11: 2729.63
17778090.37 :8509933.03: 2724.22
i 778031.01 :8509885.96: 2720.03
i 777915.08 :8509792.89 | 2715.35
{'777857.13 1 8509748.07 1 2712.42

790339.60 ;8511557.88
790317.16 {8511577.69

790280.53 {8511624.07
790250.49 {8511667.66
790199.57 |8511739.17

790166.85 {8511786.41
790148.20 18511812.41

3575.78
3577.79
3579.80
3581.80
3587.71
3589.56
3590.69

689

! 777804.72 :8509704.64: 2711.06 790129.95 {8511831.40{ 3591.83
i 777736.85 :8509666.58: 2707.97 790111.24 {8511846.85| 3592.97

359354 |

1 777637.02 1 8509688.82 ; 2699.87 790091.03 {8511858.96
777592.98 1 8509703.11; 2695.74 790076.29 18511866.56 | 3594.11

1 777555.26 58509700.31j 2694.47
i 777520.98 :8509669.51: 2691.69
i 777477.13 1 8509622. 31: 2691.52

695 790053.65
790032.96

790005.81

8511876.81
8511884.42
8511894.44

3595.25
3596.38
3597.52

..................................................................

i 777429.48 :8509574. 71 2688.46 789982.68 {8511904.15 | 3598.09
1 777389.32 58509530.14: 2686.09 789932.46 {8511924.45| 3598.66

i 777362.40 :8509471.52 ! 2682.41 700 | 789900.79 {8511935.42{ 3601.43 . EJE
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p
///"’ffm A m\\“‘\\\ Estudio: |Levantamiento de puntos topograficos

f -ﬁ:"‘“‘ﬁ* - Carretera: | Ancahuasi - Limatambo Precision: [Cusco
— | . Nro. D

UAC NSrUMeNto | -os submetrico ro. Je 1
: Hoja:

Reponsable |Bach. Fressia Maricel Atauchi Ravelo

s: [Bach. Diana Alexandra Quispe Sanchez

PUNTOE Este (m) : Norte (m) Ele:/auon Descrip. PUNTOI Este (m) lNorte (m) Ee\l/ac\lon

PUNTO ! Este (m) E Norte (m) :Elevacién fin)descripcio] 651 | 777366.44 | 8509343.20] 2676.27
701 ; 78986831 ; : 8511949.92 ¢ 360420 788404.50 |8512218.02 | 3642.03
702 : 789836.85 :8511968.48: 3604.64 788368.37 | 8512235.09 | 3644.73
788342.34 18512243.12} 3645.07

703 789815 83 18511987. 79 . 360508 i EE | 753 | 788342.34 18512243.12| 3645.07 | DER.

....................................................................

704 1 789798.97 18512003.88 1 3607.82 | 1zQ. | 754 | 78829871 8512261.78| 364940 i EIE |
705 | 78977459 : 851203530 | 3609.19 755 | 788258.94 {8512275.39 | 3652.51 | 120,

706 : 789752.29 1 8512065.45: 3610.56 3657.43

'788163.94 | 8512313.72

789732.75 18512091.06 ¢ 3613.30 788098.92 {8512333.29 { 3660.45

]
A
]

708 | 789707.04 (851212427 361604 | DI 758 | 788083.85 1851234241} 366147 | 1ZQ
| 789657.33 8512190.38 | 3618.78 759 | 788066.01 {8512345.94 | 3662.98 | DER.
| 789618.29 :8512242.80: 3621.52 3663.50
| 789588.22 |8512279.29 1 3624.26 3664.76

788013.21 {8512341.90
787984.51 18512333.27

789396.59 | 851232408 3630.04 3675.12

i 789363.92 :8512311.00: 3630.64 787786.43 18512287.69 | 3678.38 |
720 1 789340.24 18512300.81} 3631.25 DER. 770 | 787752.39 18512287.97 | 3680.64 1ZQ.
721 1789311.549:8512288.54 1 3631.555 EJE 771 1787717.334 18512288.97 | 3683.154 | DER.
722 1789270.487 18512270.41 1 3631.859 12Q, 772 1787605.066 18512291.76 | 3689.671 EJE
723 1789240.738 1 8512256.67 1 3632.467 DER. 773 1787518.709 18512293.66 | 3693.951 1ZQ.
724 1789217.657 18512245.46 1 3632.771 EJE 774 1787463.954 18512290.82 | 3696.879 DER.
725 1789197.472 18512236.36 1 3633.075 12Q, 775 1787427.498 18512286.45 | 3698.707 EJE
726 1789173.572 18512227.351 3633.682 DER. 776 1787356.632 18512273.72 { 3702.935 1ZQ.
727 1789149.29518512218.311 3633.986 EJE 777 1787281.882 18512262.19 {1 3707.263 DER.
728 1789119.90618512210.27 i 3634.29 1Z7Q. 778 1787238.034 18512255.52 | 3710.206 EJE
729 | 789091.67 18512206.12} 3634.898 DER. 779 1787197.298 18512256.62 | 3713.149 1ZQ.
730 1789068.156 1 8512209.5 | 3635.506 EJE 780 1787170.392 18512261.62 | 3715.122 DER.
731 1789028.177 18512223.49 1 3636.113 12Q, 781 1787100.689 18512289.01 § 3719.094 EJE
732 1788989.034 :18512251.91 1 3636.417 DER. 782 1787044.554 18512311.72 § 3722.067 1ZQ.
733 1 788961.98 18512274.46 1 3636.721 EJE 783 | 786970.18 18512340.12 } 3726.039 DER.
734 1788945.943 18512285.82 1 3636.884 12Q, 784 1786890.678 18512369.85 | 3730.012 EJE
735 1788925.73118512296.49 1 3637.046 DER. 785 1786852.298 18512383.77 | 3732.484 1ZQ,
736 1788913.528 18512302.96 1 3637.209 EJE 786 1786776.386 18512412.37 1 3737.957 DER.
737 1788891.51718512309.82 1 3637.371 12Q. 787 1786665.161 18512456.52 1 3740.929 EJE
738 1788868.21518512311.09 3637.534 DER. 788 1786563.699 18512494.53 | 3746.476 1ZQ.
739 | 788843.38 18512311.34} 3637.696 EJE 789 1786456.076 18512534.67 | 3752.16 DER.
740 1788814.074 18512305.54 1 3637.859 12Q. 790 1786399.769 18512557.06 § 3754.372 EJE
741 1788779.824 1 8512288.4 | 3638.022 DER. 791 1786349.799 18512576.02 { 3756.96 1ZQ.
742 1788747.986 18512266.14 1 3636.004 EJE 792 1786226.809 18512622.36 { 3763.339 DER.
743 1788699.558 1 8512233.65 1 3636.947 12Q, 793 1786038.456 18512694.04 1 3769.718 EJE
744 1788669.488 18512217.29 1 3637.009 DER. 794 1785969.576 18512720.52 § 3771.887 1ZQ,
745 1788631.573 18512202.41 1 3637.672 EJE 795 1785914.687 18512740.34 1 3771.811 DER.
746 1788603.496 18512193.78 1 3638.034 12Q. 796 1785879.942 18512752.49 § 3770.134 EJE
747 | 788565.41 18512187.74 1 3638.597 DER. 797 1785837.372 18512743.27 | 3769.581 1ZQ.
748 | 788511.33 1 8512186.9 i 3639.078 EJE 798 1785815.806 18512723.45 1 3768.704 DER.
749 1788471.243 1 8512193.9 3639.89 1Z2Q. 799 1785803.152 18512699.67 | 3768.227 EJE
750 1788435.093 18512205.84 1 3640.022 DER. 800 1785814.588 { 8512684.5 i 3767.75 1ZQ.

3665.02 : DER.
3667.53 !
3668.05
3671.57
3672.09
3674.60

| 789543.62
789529.52
! 789501.35
{ 789477.77
| 789453.41
i 789422.31

18512307.38 1 3627.00
1851231629 ¢ 3627.31
1 8512324.77 1 3627.62
18512329.60 1 3628.21
:18512331.12: 3628.82

3629.43

1 8512329.28
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A.3. Inventario Vial

Repositorio Digital

CARRIL DEBAJADA

CARRIL DESUBIDA

PROGRESIVA |

IMAGEN

OBSERVACIONES

PROGRESIVA

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

IMAGEN

OBSERVACIONES

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Elemento en la via: Barrera de seguidad metélica
con captafaros en buen estado.

KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM N
922+458 Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa 922+032.2 - Ancho de la plataforma: 11 metros
“CENTRO POBLADO ANCAHUSI" en buen . . Elernen?tp en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural
estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM | Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros \ - Ancho de la plataforma: 11 metros
922+390 - Elemento en la via:Alcantarilla en regular estado 921+908 - Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural. en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
9224242 - Elemento en la via~: Sefial Venica[lnfomativa 921+850 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
"RESPETE LAS SENALES DE TRANSITO" en caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
buen estado. PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM | Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros | Ancho de la plataforma: 11 metros
922+212 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 921+728 |- Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural. en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superflc_le dfe.Rodadura: Asfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno A
KM N KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
~Ancho de la plataforma: 11 metros Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
922+033 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 921+650 ) - 9 e_ ) P p
en condicion estructural caracteristicas geométricas horizontales de la via
: "CURVA A LA DERECHA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM . 1|- Estado de Transitabilidad: Bueno KM Estado de Transitabilidad: Bueno
Ancho de la plataforma: 11 metros Ancho de la plataforma: 11 metros
922+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 921+120 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
922+000 en buen estado. [en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
921+915 - Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado en 921+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
condicion estructural. 4 |921+000 en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipode Superflclle d_e.Rodadura: Asfalto
P Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno
KM N KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva po
921+728 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 920+850 - s Ve s H preventiv p ’
en condicion estructural caracteristicas geométricas horizontales de la via
: |"CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto |- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros Ancho de la plataforma: 11 metros
921+625 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 920+298 Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural. | |en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
9214323 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por|  920+190 B Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE ¥ |caracteristicas geométricas horizontales de la via
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado. "CURVA A LA DERECHA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
921+060 920+132

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Repositorio Digital

CARRIL DEBAJADA

CARRIL DESUBIDA

PROGRESIVA

IMAGEN

OBSERVACIONES

PROGRESIVA

OBSERVACIONES

KM
920+956

KM
920+ 800

KM
920+ 634

KM
920+ 600

KM
920+452

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
Estado de Transitabilidad: Bueno

KM
920+329

KM
920+215

KM
920+000

KM
919+755

KM
919+736

KM
919+645

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural.

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por KM +Ancho de la plata}f?rmziz i me_lros .
caracteristicas geométricas horizontales de la via 920+079 'Caiec'::?;g;r; ljp\:;tisve:::j\e/?:\lfizl Pzrsg/'inAnéaEpor
efg:é"CURVA A LA IZQUIERDA en buen PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado
1 Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficje d_e.Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Bstado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM Ancho de la plataforma: 11 me_tros .
- Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado en 920+090 <) Elemento_ en lavia: Se_ﬁal Ven‘._lcal preventiva por
" [condicion estructural. caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
|- Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
caracterfsticas geométricas horizontales de la via 919+950.4 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
"SENAL CURVA A LA DERECHA" en buen con captafaros en buen estado
estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 919+783 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural. en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica 919+755 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
con captafaros en buen estado. en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM | |- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
caracteristicas geométricas horizontales de la via 919+644 Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
"SENAL CAMINO SINUOSO A LA DERECHA" en condicion estructural
en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficje d_e.Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM ’ é;l;::n?s :}an [:;ata,ﬂ_"s"%' Ilj\./rne_trols .
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 919+600 2 P Vla', e_na en_|ca preventiva ;?or
caracteristicas operativas de la via "ANIMALES c'aracterlstlcas geométricas honzontales”de la via
EN LA VIA" en buen estado QAM_INO_SINUOSO A LA DERECHA" no se
) visualiza bien
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficje d_e.Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM ~Ancho de la platiéformfi: i me_tros .
. Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 919+575 . Elemer)to_ en lavia: _Senal Ven‘.lc’al preventiva por
9204000 en buen estado caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado
o e s T o Sptic e o At
. Ancho de la plataforme: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por KM ~Ancho de la plata'formeNl: i me_tros .
caracterfsticas geométricas horizontales de la via 919+345 caii?;?sﬁczns ?p\lelgtis\/eansazj\e/?:\l/cizl upznglsnAlléé:Epor
efél;lgLCURVA A LA DERECHA en buen PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
#|- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado en 919+221 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
condicion estructural. en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM Estado de Transitabilidad: Bueno
{|- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
919+000

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
919+000 en buen estado
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Repositorio Digital

CARRIL DEBAJADA

CARRIL DESUBIDA

PROGRESIVA

IMAGEN

OBSERVACIONES

PROGRESIVA

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

IMAGEN

OBSERVACIONES

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado en
condicion estructural.

KM N KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros Ancho de la plataforma: 11 metros
919+444 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica 918+714 P - .
|- Elemento en la via: Parapeto en buen estado
con captafaros en buen estado. §
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto e - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
918+760 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventivapor| 918+729 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado. PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado
[
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Supernc_le d_e.Rodadura: Asfalto
PN - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno
KM N KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros El " la via: Seial Vertical i
918+484 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 918+505 eme? oen awa.' ena’ vertica' preventiva ;?or
en condicion estructural caracteristicas geométricas horizontales de la via
’ "CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
+ Tipo de Superflc.le dfe_Rodadura: Asfalto Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM .
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por ~Ancho de la plataforma: 11 metros
918+129 L i ; p P 918+521 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE en condicion estructural
RESENCIA DE PEATONES" en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM KM
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
918+100 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica 918+320 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
con captafaros en buen estado. con captafaros en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 918+102 - Ancho de la plataforma: 11 metros
918+035 caracteristicas geométricas horizontales de la via - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
CURVA Y CONTRA-CURVA A LA IZQUIERDA en condicion estructural
en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
918+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 917+940 - Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa en
918+000 en buen estado. buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM § |- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
917+955 - Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa 917+689 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
"PEAJE" en buen estado. en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
917+950 { [caracteristicas geométricas horizontales de la via 917+646 - Elemento en la via: Obra de Arte "CUNETA" en
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA IZQUIERDA buen estado como condicién estructural
en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
917+870 - Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado en 917+320 Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa en
condicion estructural. g [buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM KM
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
917+770 917+138 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado

en condicion estructural
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CARRIL DEBAJADA

CARRIL DESUBIDA

PROGRESIVA |

OBSERVACIONES

PROGRESIVA

OBSERVACIONES

KM
916+400

KM
916+150

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa en
buen estado.

KM
916+275

IMAGEN

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa de
direccion en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Obra de Arte "CUNETA" en
buen estado como condicién estructural.

KM
916+460

Repositorio Digital

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical de
Informacién de servicios generales "SOS" en
buen estado

KM
916+030

KM
916+000

KM
915+981

KM
915+925

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa
“"MANEJE CON CUIDADO" en buen estado.

KM
916+160

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen
estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
916+000 en buen estado.

KM
916+095.6

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
con captafaros en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical de
Informacion de servicios generales "SOS" en
buen estado.

KM
915+955

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical de
Informacion de servicios generales "SOS" en
buen estado.

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"SENAL CURVA EN “U” A LA DERECHA" en
buen estado.

KM
915+900

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado

KM
915+826

KM
915+735

KM
915+417

KM
915+265

KM
915+031

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

| |- Elemento en la via:Alcantarilla en regular estado
en condicion estructural.

KM
915+670

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA DERECHA"
no se visualiza bien

1B Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
ENAL CURVA A LA IZQUIERDA" no se
visualiza bien.

KM
916+567

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Barrera de seguidad metélica
con captafaros en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical de

| Informaci6n de servicios generales "SOS" en
|buen estado.

KM
915+275

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"ZONA DE DERRUMBRE"; en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural.

KM
915+160

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA
IZQUIERDA" no se visualiza bien

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
" || Estado de Transitabilidad: Bueno
l’l : |- Anchode la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural.

KM
915+280

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Parapeto en buen estado
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Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
914+899 - Elemento en la via: Obra de arte cuneta en buen 915+124 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
estado. con captafaros en buen estado
Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
o Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
914+687 caracteristicas geométricas horizontales de la via 915+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
42 CURVA Y CONTRA-CURVA A LA DERECHA" 915+000 en buen estado
- “i[no se visualiza bien.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
914+467 caracteristicas geométricas horizontales de la via 914+885 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"SENAL CURVA A LA DERECHA" en buen "CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA"
estado. en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
914+282 caracteristicas geométricas horizontales de la via 914+790 caracteristicas geométricas horizontales de la via
CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA" "CURVA Y CONTRA-CURVA A LA
~ |en buen estado. IZQUIERDA" en buen estado
Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
914+265 g Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladorade | 914+565 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
f " *%|prohibicion de maniobra "NO ADELANTAR"en caracteristicas geométricas horizontales de la via
3 buen estado. "CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
= B
| e - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
. - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
914+003 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 914+375 caracteristicas geométricas horizontales de la via
en condicién estructural. "CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
914+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 914+160 caracteristicas geométricas horizontales de la via
914+000 en buen estado. "CAMINO SINUOSO A LA DERECHA" no se
visualiza bien
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
913+976 - Elemento en la via: Obra de Arte "CUNETA" en 914+053 - Elemento en la via: Obra de Arte "CUNETA" en
buen estado como condicién estructural. buen estado como condicion estructural
- Tipo de Superflclle dfe'Rod.adura. Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Bstado de Tranmtabllldéd. Bueno KM Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros A
913+656 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 913+656 Ancho de la plata’forma. 11 metros
. Elemento en la via: Parapeto en buen estado
en condicion estructural.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
913+462 Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracterfsticas geométricas horizontales de la via 913+630 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CAMINO SINUOSO A LA DERECHA" en buen "CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA"
estado. en buen estado
 Tipo de Superﬁc.le d_e_Rodladur& Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM 4 el Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
v i - Ancho de la plataforma: 11 metros A
913+425 913+416 Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado

- en condicion estructural.

Elemento en la via: Parapeto en buen estado
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e 7]
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM PR . . KM
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
913+148 caracteristicas geométricas horizontales de la via 913+420 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva en
= |"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA mal estado
||A LA DERECHA" en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
913+103 - Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa 913+380 caracteristicas geométricas horizontales de la via
TALUD INESTABLE" en buen estado. ~ |"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA DERECHA" en buen estado
- Tipo de Superflc.le dg»Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM N
- Elemento en la via: Sefial Vertical por ~Ancho de la plataforma: 11 metros
912+860 L e ) P . 913+313 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
caracterfsticas geométricas horizontales de la via en condicion estructural
"ZONA DE DERRUMBRE"; en buen estado.
| Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
|- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM KM
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
912+375 - Elemento en la via: Obra de arte cuneta en buen 913+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
estado. 913+000 en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Supemc_le d_e.Rodadura: Asfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno
KM N KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
Ancho de la plataforma: 11 metros Elemento en la via: Sefial Vertical por
912+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 912+825 o o ) P .
912+000 en buen estado § [caracteristicas geométricas horizontales de la via
' "ZONA DE DERRUMBRE"; en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
912+000 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 912+715 caracteristicas geométricas horizontales de la via
en condicion estructural. "CAMINO SINUOSO A LA DERECHA" no se
visualiza bien
- Ti rfici R : Asfal d
ipo de Supe IC.Ie d,e. od.adura sfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno I
KM N KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
911+730 - Elemento en la via: Obra de arte cuneta en buen 912+707 P o .
- Elemento en la via: Parapeto en buen estado
estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
KM s . . KM s . .
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
911+620 caracteristicas geométricas horizontales de la via 912+402 caracteristicas geométricas horizontales de la via
“"CAMINO SINUOSO A LA DERECHA"en buen "CAMINO SINUOSO A LA IZQUIERDA"en
estado. buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
KM e . . KM s . .
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
911+604 caracterfsticas geométricas horizontales de la via 912+031 caracteristicas geométricas horizontales de la via
“"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA "CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA DERECHA" en buen estado. A LA DERECHA" en buen estado
: . - - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalt
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto po de Supert e de . N statto
s - - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno N
- Ancho de la plataforma: 11 metros
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ny .
Elemento en la via: Sefial Vertical por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
911+540 caracteristicas georr;e’tricas horizontpales delavia 911+765 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA
ZONA DE DERRUMBRE"; en buen estado. 112QUIERDA" en buen estado
- Tipo de Superflclle dfe'Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
- Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM N
Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de - Ancho de la plataforma: 1L metros
911+470 P . 9 911+728 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metélica
prohibicion de maniobra "MANTENGA SU sin captafaros en buen estado
DERECHA"en buen estado. i
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KM
911+187

KM
910+886.3

KM
910+886

KM
910+674

KM
910+637

KM
910+257

KM
910+058

KM
910+000

KM
909+875

IMAGEN

OBSERVACIONES

PROGRESIVA

OBSERVACIONES

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA
IZQUIERDA" en buen estado.

KM
911+640

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado.

KM
911+610

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado en
condicion estructural.

KM
911+450

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA DERECHA"
en buen estado.

KM
911+340

B Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
.|caracteristicas operativas de la via "ANIMALES
EN LA VIA" en buen estado.

KM
911+325

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
‘|en condicién estructural.

KM
911+000

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

KM
910+670

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

910+000 en buen estado.

KM
910+058.5

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado.

KM
910+255

KM
909+602

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado.

KM
909+357

KM
909+735

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA"
en buen estado.

KM
909+545

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracterfsticas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA
IZQUIERDA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas operativas de la via "ANIMAL EN
LAVIA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado

|- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
§|- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
Elemento en la via: Sefial Vertical Regalmentaria
8 |de prioridad "PARE" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por

=, |IZQUIERDA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
911+000 en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
| |"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA

{ [IZQUIERDA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

Ancho de la plataforma: 11 metros

Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CAMINO SINUOSO A LA DERECHA" no se
visualiza bien

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
con captafaros en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de
prohibicién de maniobra "MANTENGA SU
DERECHA"en buen estado

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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KM
909+276

KM
909+105

IMAGEN

OBSERVACIONES

PROGRESIVA IMAGEN

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CICLOVIA” SENAL CICLISTAS EN LA VIA" en
buen estado.

KM
909+500

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
con captafaros en buen estado.

KM
909+355

KM
909+100

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

|- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN U A LA IZQUIERDA" en buen
estado.

KM
908+285

KM
908+909

KM
908+741

KM
908+670

B Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado.

KM
909+085

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA IZQUIERDA" en buen estado.

KM
909+000

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de
prohibicién de maniobra "MENTENGA SU
DERECHA"en buen estado.

KM
908+600

KM
908+406

KM
908+205

KM
908+000

KM
908+000

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"SENAL CURVA PRONUNCIADA A LA
IZQUIERDA" en buen estado.

KM
908+550

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Parapeto en buen estado.

KM
908+300

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
908+000 en buen estado.

KM
908+204

Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
con captafaros en buen estado.

KM
908+133

KM
907+873

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Parapeto en buen estado.

KM
908+040

OBSERVACIONES

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA" en
buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
CURVA EN “U” A LA DERECHA en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA IZQUIERDA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
909+000 en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

% |- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado

en condicion estructural

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA" en
buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical por
caracterfsticas geométricas horizontales de la via
"CAMINO SINUOSO A LA IZQUIERDA"; en
buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado

“|en condicion estructural

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical "reduzca la
velocidad"en buen estado

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM s Ny
Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora
907+773 . Element npl via: P rl 1o en buen estad 907+940 preventiva por restricciones fisicas de la
emento en fa via: Parapeto en buen estado. via"REDUCCION DE CALZADA A LADO
IZQUIERDO"en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto . .
p upert ' o Y - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno o
N - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM
PR . . - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por . Elemento en la via: Sefal Vertical Reguladora d
907+650 caracteristicas geométricas horizontales de la via 907+812 pm:ilir)?ciéz?ie rananai\éb:a EPR;HCI;ID?U adorade
"CAMINO SINUOSO A LA IZQUIERDA"
Q en ADELANTAR"en buen estado
buen estado.
4| Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bt . .
aco ¢ Transitabil _a Heno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM o
P . . - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por Ancho de la plataf 11 met
907+643 caracterfsticas geométricas horizontales de la via 907+620 E::ecm:ntg ;[:aa éa(-)rsr:aﬁ-al Vrer:'(;:ISPre entiva
“TALUD EROSIONADO A 100 m'" en buen Ve fcatFreventivi
estado.
. . - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalt
Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto po de superticie de 1o .a ura: Astalio
- - Estado de Transitabilidad: Bueno
Estado de Transitabilidad: Bueno N
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM P . .
Elemento en la via: Sefal Vertical Reguladora de - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
907+601 rohibicion d V]:i' bra "NO AIDELA?\JUTAR" n 907+472 caracteristicas geométricas horizontales de la via
prohibicion de maniobra € "CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA"
buen estado.
en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM P . KM
- Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora - Ancho de la plataforma: 11 metros
907+595 preventiva por restricciones fisicas de la 907+343 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
via"REDUCCION DE CALZADA LADO | |en condicion estructural
DERECHO"en buen estado
- Ti rfici R : Asfalt
ipo de Supe IC.Ie d‘e> od.adura stalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno L
) - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
KM s © . KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por Bl " la via: Sefial Vertical Reguladora d
907+573 caracterfsticas geométricas horizontales de la via 907+035 mﬁ.?.ecn.é?]edne :r?ébfan?Mf\Nl‘clf:H\l(esgAusauma ¢
"CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA" en pronibicion !
DERECHA"en buen estado
buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno . .
8. Ancho de la platellforrlnla‘ 1 m:tros - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM e y . KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por Ancho de la plataforma: 11 metros
907+465 caracteristicas geométricas horizontales de la via 907+081.5 . EHlement n'i via: P r' to en buen estad
TALUD EROSIONADO A 100 m" en buen emento en fa via: Parapeto en buen estado
||estado.
- Til rfici R : Asfall
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto ipo de Supe ce d?. od.adura stalto
L - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM N
- Ancho de la plataforma: 11 metr - Ancho de la plataforma: 11 metros
907+095 Bl cho te a pl a % f_JPma' 1me obs tad 907+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
- Elemento en la via: Parapeto en buen estado. 9074000 en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
906+892 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica 906+927 caracterfsticas geométricas horizontales de la via
con captafaros en buen estado. "CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA DERECHA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
906+813 caracteristicas geométricas horizontales de la via 906+600 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metélica
"CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA" en con captafaros en buen estado
buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto . .
p upert ' S Y - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PN
) - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
KM e y . KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por B o .
906+185 906+510 - Elemento en la via: Sefial Vertical de

Informacién de servicios generales "SOS" en
buen estado
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- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

OBSERVACIONES

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa en
buen estado.

KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
906+170 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 906+510 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
en condicion estructural. con captafaros en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
p p
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
906+021 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 906+435 caracteristicas geométricas horizontales de la via
en condicion estructural. "CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen
estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
906+000 |- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 906+195 caracteristicas geométricas horizontales de la via
906+000 en buen estado. "CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA DERECHA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto . .
p upert ' P Y - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM plata e . . KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por . Elemento en la via: Sefal Vertical de
905+987 caracteristicas geométricas horizontales de la via 905+997 Informacion de Sewicios enerales "SOS" en
"CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen g
estado. buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
905+867 - Elemento en la via: Sefial Vertical de 905+990 - Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de
Informacion de servicios generales "SOS" en prohibicién de maniobra "MANTENGA SU
buen estado. DERECHA"en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 905+820 - Ancho de la plataforma: 11 metros
905+836 caracterfsticas geométricas horizontales de la via - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA " | |con captafaros en buen estado
A LA DERECHA" en buen estado. X
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superflc_le d_e.Rodadura: Asfalto
PN - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno N
KM N KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
~Ancho de fa plataforma: 11 metros Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de
905+614 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica 905+790 » L via: " ! gu
con captafaros en buen estado prohibicién de maniobra *PROHIBIDO
’ ADELANTAR"en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
905+312 caracteristicas geométricas horizontales de la via 905+754 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA "CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
IZQUIERDA"™ en buen estado. estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
905+100 caracteristicas geométricas horizontales de la via 905+565 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA "CURVA Y CONTRA-CURVA A LA
A LA IZQUIERDA" en buen estado. IZQUIERDA" en buen estado
- Ti rficie de R : Astal
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto ipo de Supe |c-|e d?. od.adura sfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno . Ancho de la plataforma: 11 metros
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM PR o .
. Elemento en la via: Seftal Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
904+499 caracteristicas o era.c'onale dela p’a "CRUCEp 905+335 caracterfsticas geométricas horizontales de la via
PEAT orlj A'L,,Senpbuen' - dso Vi "CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
) A LA IZQUIERDA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superflc_le d_e.Rodadura: Asfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno
KM N KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros i " N
904+463 905+200 - Elemento en la via: Sefial Vertical Regualdora de

restriccion "VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA 30 KM/H" en buen estado

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
901+360 caracteristicas geométricas horizontales de la via 901+240 - Elemento en la via: Barrera de seguridad
CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA en buen metalica en buen estado
estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
901+160 caracteristicas geométricas horizontales de la via 901+095 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA" en "CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA"
buen estado. en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
901+064 - Ancho de la plataforma: 11 metros 1404 - Ancho de la plataforma: 11 metros
/|- Elemento en la via: Alcantarilla en mal estado 901+040 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion funcional y estructural. en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalt . .
po e superticie de R0 .a ura: Astalio - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
KM X - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM Ancho de la platafora: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical i : : ’ .
900+725 eme'? oen a‘”a, ena ertica preventiva Qor 901+030 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
caracteristicas geométricas horizontales de la via n captafaros en buen estad
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado. con captataros en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM KM
900+520 - Ancho de la plataforma: 11 metros 901+000 - Ancho de la plataforma: 11 metros
+ - Elemento en la via: Barrera de seguridad + - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
metalica en buen estado. 81901+000 en buen estado
 Tipo de Superflc.le d_e_Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM Elemento enpla via: Seﬁ.al Vertical preventiva por KM ~Ancho de la plataforma: 11 metros
) . o : . - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
900 +520 caracteristicas geométricas horizontales de la via 900+165 caracteristicas ge\tl)lme'tricas horilzontz Ie\s/ de II\; v‘i)a
CURVA EN*U" A LA IZQUIERDA" en buen "CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
900+295 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 900+330 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado CURVA EN “U” A LA DERECHA en buen estado
 Tipo de Superflc.le dg'Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
Ancho de la plataf 11 met - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM Elr:ecmeonn;e ean plaav?a?rsr;?al Vg:igzlspreventiva por KM +Ancho de la plataforma: 11 metros
) ) - El la via: Sefial Vertical i
900+012 caracteristicas geométricas horizontales de la via 900+505 carai[::rl’]sttoicear; gae\gli‘éfreizzs hir:if:n tpa ::\;?;I;;av?:r
CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA "CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
900+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 900+735 caracteristicas geométricas horizontales de la via
900+000 en buen estado. "CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA" en
buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
8994840 - Ancho de la plataforma: 11 metros 900+730 - Ancho de la plataforma: 11 metros
+ - Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado en - Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado
condicion estructural. en condicion funcional y estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
899+834 | - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por 899+980 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
+ S caracteristicas geométricas horizontales de la via + caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen "CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen
estado. estado

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
899+825 - Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado - Elemento en la via: Barrera de seguridad
en condicion funcional y estructural. metalica en buen estado
- Ti rficie de R : Asfal
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto ipo de Supe Icfe d?. od.adura sfalto
L - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno K
KM . Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
i - El la via: Sefial Vertical i
899+512 - Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado 899+625 emevtq enfavia 'Se'na e”"“ preventiva ;?or
en condicion funcional y estructural caracterfsticas geométricas horizontales de la via
cl lonaly estructural. "CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
- Ti rficie de R : Asfal
ibo de Supe IC.Ie d?. od.adura sfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno o
K - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM
899+483 PR Ny . - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 899+500 o .
. i . ’ - Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado
caracteristicas geométricas horizontales de la via en condicion funcional y estructural
“CURVA A LA DERECHA" en buen estado. o fonaly estructu
- Til rfici R : Asfall
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto ipo de Supe |c-|e d?. od.adura sfalto
. - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno K
KM { | Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
’ . - El la via: Sefial Vertical Regul
899+380 - Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado 899+465 e.m?m,O enfa Vla. Senf ertical Reguladora de
dicion funcional tructural fl prohibicién de maniobra "PROHIBIDO
en condicion funcional y estructural. 8 ADELANTAR"en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
899+237 caracterfsticas geométricas horizontales de la via 899+440 caracterfsticas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen "CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado. estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
898+988 caracteristicas geométricas horizontales de la via 899+200 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen "CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen
estado. estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
898+972 - Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora 899+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
"MANTENGA SU DERECHA" en buen estado. 899+000 en buen estado
: ;’:g die dSeu%earfnfilteag;i?::lagﬁgi:oAsfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM Ancho de fa plataforma: 11' metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
‘ S - Ancho de la plataforma: 11 met
898+962 - Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado 898+980 richo e a pia ? <fwma metros
i L . - Elemento en la via: Parapeto en buen estado
en condicion funcional y estructural.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
898+787 - Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado 898+870 caracteristicas geométricas horizontales de la via
en condicion funcional y estructural. "CURVA Y CONTRA-CURVA A LA DERECHA"
en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
: E\?l?c?jeel-analgzzl:::'afl: s:frr:: - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Elemento enpla via: Seﬁ.al Vertical preventiva por KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
898+754 s e ealp P 898+775 - Ancho de la plataforma: 11 metros
caracteristicas geométricas horizontales de la via . Elemento en la via: Parapeto en buen estado
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA DERECHA" ) P
en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
898+645 caracteristicas geométricas horizontales de la via 898+635 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen "CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado. estado
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KM
898+500

KM
898+422

KM
898+265

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Alcantarilla en mal estado
en condicion funcional y estructural.

KM
898+510

1|- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Barrera de seguridad
metélica en buen estado.

KM
898+500

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Alcantarilla en buen estado
en condicion funcional y estructural.

KM
898+120

KM
898+140

KM
898+128

KM
898+000

KM
897+932

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Barrera de seguridad
metélica en buen estado.

KM
897+765

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
“"CAMINO SINUOSO A LA IZQUIERDA" en
buen estado.

KM
897+715

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
898+000 en buen estado.

KM
897+505

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Barrera de seguridad
metalica en buen estado.

KM
897+350

KM
897+927

KM
897+927

KM
897+760

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Parapeto en buen estado.

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado.

KM
897+285

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via:Alcantarilla en regular estado
en condicion estructural.

KM
897+230

KM
897+561

* |- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA IZQUIERDA" en buen estado.

KM
897+000

OBSERVACIONES

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CAMINO SINUOSO A LA IZQUIERDA"en
buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
A LA IZQUIERDA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA en buen
estado

~ |buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical de
Informacion de servicios generales "SOS" en

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Parapeto en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de
prohibicién de maniobra "PROHIBIDO
ADELANTAR" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA
IZQUIERDA" en buen estado

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
897+000 en buen estado
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- Tipo de Superflc.le dg'Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
Ancho de la plataf 11 met - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM ‘ Elr:ecrr\eonn;e eiﬁaav?a?rsr?ﬁlal Vg:icrglS reventiva por KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
897+356 . o . P p 896+950 - Elemento en la via: Sefial Vertical de
caracteristicas geométricas horizontales de la via . . " "
"CURVA EN“U” A LA DERECHA" en b Informacién de servicios generales "SOS" en
cnbuen buen estado
estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
8974310 - Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
+ - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado - Elemento en la via: Telefono de emergentecia en
£ |en condicion estructural. buen estado
- Ti rficie de R : Asfal
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto ibo de Supe |c-|e d?. od.adura sfalto
. - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM K
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
. - El la via: Sefial Vertical i
897+115 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 896+880 eme1jt0- enfavia 'Se'na e@lca preventiva ;?or
en condicion estructural. caracteristicas geométricas horizontales de la via
clon estructural “CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
 Tipo de Superflc.le dfz_Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM Elemento enpla via: Seﬁ.al Vertical preventiva por KM f - Ancho de la plataforma: 11 metros
: . . - - Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora d
897+053 caracteristicas geométricas horizontales de la via 896+600 ro:;lrnfcniézzne r?grﬁob(::?MZl\lI?raENégAusauom ¢
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA pDERECHA"en buen estado
IZQUIERDA" en buen estado.
- Ti rfici R : Asfall
ipo de Supe IC.Ie d?. od.adura sfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno o
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
897+033 - Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de 896+463 2;‘:::];’2 :11 'i:ia\tlai;?g;:é Z‘:tsrzsuri dad
prohibicién de maniobra "NO ADELANTAR"en ) . 9
- [metalica en buen estado
buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno 3 &+ Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM E - Ancho de la plataforma: 11 metros
896+957 - Elemento en la via: Sefial Vertical de 896+360 X - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
Informacion de servicios generales "SOS" en ; caracteristicas geométricas horizontales de la via
buen estado. : "CURVA A LA DERECHA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
. zi?d;;:lzmln;:;ﬂgaﬁ 5:?2:2 - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Elemento enpla via: Seﬁlal Vertical preventiva por KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
896+634 nto - > ealp POTl 896+192 Ancho de la plataforma: 11 metros
caracteristicas geométricas horizontales de la via . Elemento en la via: Puente en buen estado
CURVA Y CONTRA-CURVA A LA DERECHA" )
en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto ’ 'I;:ofe;u#erﬂc;e g_el.(lj?o;j.agura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM : Ancahoodeela ?;;f;fzr;a_ali rr:fr':)[;
896+545 +Ancho de la plata}f?rnla: 11 metros 896+162 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
- Elemento en la via: Parapeto en buen estado. L
en condicion estructural
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superﬂc‘Ie dg.Rodadura: Asfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno Ancho de la plataforma: 11 metros
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM  Element n’i VS ﬁ' | Vertical preventiva bor
896+510 - Elemento en la via: Sefial Vertical de 896+070 eme’ 9 enla a.' e. alve .ca preventiva ’?D
Informacién de servicios generales "SOS" en caracterfsticas geométricas horizontales de la via
buen estado "CAMINO SINUOSO A LA DERECHA" no se
: | |visualiza bien
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto . -
p upert ' - N - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno Estado de Transitabilidad: B
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM . Ancahoodeela ?I';lsellff(i)r:rlla'ali rr:fr':)(;
896+391 . EIemer)tg enla wa:VSe_naI Verl_lcal preventiva r?or 895+817 . Elemento en la vfa: Barrera de seguridad
caracteristicas geométricas horizontales de la via metalica sin captafaros en buen estado
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado. P
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno - Ancho de la plataforma: 11 metros
1 - Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
896+156 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado caracteristicas geométricas horizontales de la via "
en condicion estructural. CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado
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- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros

- Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado
en condicion estructural.

KM KM Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
896+119 895+630 caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto -+ Tipo de Superflt{le dglRod.adura: Asfalto
L - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno K
KM Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
896+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 895+480 1 Elemer]tq enla via: §enal Ven|C§IIFrevent|va por
896+000 en buen estado [caracteristicas operativas de la via "ZONA DE
uen estaco. ‘| PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno 4| Ancho de la plataforma: 11 metros
KM KM PR : )
16 ¥ |- Ancho de la plataforma: 11 metros 895+465 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
895+8 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado ' [caracteristicas geométricas horizontales de la via
en condicion estructural. CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA en buen
+ |estado
- Tipo de Superflc.le dfe'Rodladura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
| R - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM Ancho de Ia plataforma: 11 metros
895+720 - Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladorade |  895+353 Element n’i via: Bar; rad ridad
prohibicion de maniobra "NO ADELANTAR"en  Elemento en la via: Barrera de segurida
| metalica en buen estado
buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
895+696 caracterfsticas geométricas horizontales de la via 895+ - Elemento en la via: Sefial Vertical Rwguladora d
"CURVA Y CONTRA-CURVA A LA eobligacion "PARADERO"en buen estado
IZQUIERDA" en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
: :‘Z Lid;:eelzri::alt;l::‘::aﬁ: 23’:}2 - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM Elemento enpla via: Seﬁ.al Vertical preventiva por - Estado de Transitabilidad: Bueno
895+653 o o - P p - Ancho de la plataforma: 11 metros
% |caracteristicas geométricas horizontales de la via .~ Elemento en la via: Paradero en buen estado
¥ |"CAMINO SINUOSO A LA DERECHA" en buen )
estado.
: ;?s die dseu_?rear:s;fagﬁiggglagﬁgz:oASfalm - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM Ancho de la lataforma: 11' metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
’ : - Ancho de la plataforma: 11 meti
895+512 - Elemento en la via: Barrera de seguridad 895+213 ncho de la p ata' c_era Metros
- - Elemento en la via: Parapeto en buen estado
metalica en buen estado.
 Tipo de Superﬁc.le d_e_Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
- Ancho de la plataforma: 11 metro - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM Elemento enpla via: Seﬁ.al VQ:icafpreventwa por KM ~Ancho de Ia plataforma: 11 metros
: . ) y - Elemento en la via: Sefial Vertical ti
895+505 caracteristicas geométricas horizontales de la via 895+080 carair::}?sgczr; ;e\;lr?\ét:ic:s hirifjntz rlz\sledne Il\fv?:r
CURVA EN*U" A LA IZQUIERDA" en buen CURVA A LA IZQUIERDA en buen estado
estado.
- Tipo de Superflclle d‘e'Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM ‘ Elemento enpla via: Seﬁlal Vertical preventiva por KM +Ancho de la plataforma: 11 metros
895+305 caracteristicas geométricas horizontales de la via 895+010 ) Ele‘m‘en‘tlo enla Vla,: Senfl Vertical Reguladora de
“SENAL CURVA EN“U" A LA DERECHA" prohibicién de maniobra "PROHIBIDO
e ADELANTAR"en buen estado
buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
| |- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM KM
1 - Ancho de la plataforma: 11 metros ~ |- Ancho de la plataforma: 11 metros
895+135 - Elemento en la via:Alcantarilla en buen estado 895+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
en condicion estructural. - |895+000 en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
895+135 " 894+840 k

- Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de
prohibicién de maniobra en buen estado
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- Tipo de Superflc.le dg'Rod.adura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
895+135 - Elemento en la via: Sefial Vertical Regualdorade |  894+740 & -AEE::nfs ;an[:;a\tlfg(_zrsne‘\?‘;]l.:\l/::itcrzlsRe uladora de
restriccion *VELOCIDAD MAXIMA rohibicién de man’(-Jbra en buen estago
PERMITIDA 40 KM/H" en buen estado pronibich ! !
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Supernclle d?.Rodadura: Asfalto
PN - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno Ancho de la plataforma: 11 metr
KM ~Ancho de la plataforma: 11 metros KM . Eleineom;3 ei:ﬁaav?:sr;?al V::mgls reventiva por
895+100 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 894+710 . o Hea'p p
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE caracteristicas geométricas horizontales de la via
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado SENAL CURVA EN"U” A LA DERECHA en
buen estado
- Tij rfici R : Asfall
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto ipo de Supet |c}e d.e. od.adura sfalto
Estado de T itabilidad: B - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM . An;c?deela :?Il;:allf?)r;-:a'aﬂ n:fr':;: KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
‘ : = la via: Sefial Vertical i
894+880 - Elemento en la via:Alcantarilla en mal estado 894+380 ernerltcf enlavia 'Se_na en_lca preventiva r:bor
o caracteristicas geométricas horizontales de la via
con falta de mantenimiento.
en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto  Tipo de Superflc_le d_e.Rodadura: Asfalto
PN - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno
N - Ancho de la plataforma: 11 metros
KM ~Ancho de la plataforma: 11 metros KM Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por ) 3 e : .
894+865 caracteristicas ge‘;lmétricas horilzontpale‘sl de II‘; v?a 894+060 caracteristicas geométricas horizontales de la via
CURVA A LA DERECHA" en buen estado. SENAL CURVA EN*U” A LA DERECHA en
buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto + Tipo de Superficie df“ Rodadura: Asfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno Ancho de la plataforma: 11 metros
KM Ancho de la plataforma: 11 metros KM Elemento en’ia via: Seﬁlal Vertical preventiva por
- El la via: Sefial Vertical i ) :
894+710 en‘el:ltq enfavia /Se-na en-|0a preventiva ?Or 893+630 caracteristicas geométricas horizontales de la via
| |caracteristicas geométricas horizontales de la via SENAL CURVA EN “U” A LA 1ZOUIERDA
“CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado. Q en
buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM |- Estado de Transitabilidad: Bueno
894+520 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por 893+550 - Ancho de la plataforma: 11 metros
+ caracteristicas geométricas horizontales de la via + - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
*|"CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen con captafaros en buen estado
estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalt . .
4 1po de superticie de Ro _a ura: Astalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
N - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
e N - Ancho de la plataforma: 11 metros
894+425 - Elemento en la via: Sefial Vertical Regualdora de . Elemento en la via: Cuneta en buen estado en
restriccion "NO DEJE PIEDRAS EN LA PISTA ™ L .
condicion estructural
en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
804+132 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por 893+200 - Ancho de la plataforma: 11 metros
caracteristicas geométricas horizontales de la via - Elemento en la via: Sefal Vertical Informativa en
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen buen estado
estado
§ . - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalt
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto 1po de superticie de Ro .a ura: Astalto
Estado de T itabilidad: B - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM ) Ancah;deela E;Zf?)rrlnla'aﬁ n:ter':)‘: KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
‘ : - Elemento en la via: Sefial Vertical i
894+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 893+110 emelj oenlavia Sgna ertical preventiva ;?or
894+000 en buen estado caracteristicas geométricas horizontales de la via
. "CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
893+843 caracteristicas geométricas horizontales de la via 893+075 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metalica
"CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen sin captafaros en buen estado
estado.
- Tipode Superflc.le dg»Rodadura: Asfalto 1B Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno PP
- Estado de Transitabilidad: Bueno
# |- Ancho de la plataforma: 11 metros .
KM Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por KM + Ancho de la plataforma: 11 metros
893+402 P e Healp p 893+010 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas operativas de la via "CURVA
CURVA EN*U" A LA DERECHA" en buen ~:|PELIGROSA"en buen estado
estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto . -
P P PN - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno P
A - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por ’ o .
892+950 P P - P p 893+000 . |- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
caracteristicas geométricas horizontales de la via 893+000 en buen estado
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado.
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KM
892+760

KM
892+755

KM
892+710

KM
892+402

KM
892+200

KM
892+055

KM
892+025

KM
892+000

KM
891+240

KM
8914200

KM
891+105

IMAGEN

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

Repositorio Digital

- Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa en
mal estado.

KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros o onx .
Elemento en la via: Barrera de sequidad metalica 892+990 - Elemento en la via: Sefial Vertical Regualdora de
con captafaros en bLlen estado 9 restriccion "VELOCIDAD MAXIMA
P . PERMITIDA 30 KM/H" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por 8924945 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen "CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado. estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superflc_le d_e.Rodadura: Asfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno
X - Ancho de la plataforma: 11 metros
! |- Ancho de la plataforma: 11 metros KM B o . .
P By . - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 892+770 P o X ’
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas geométricas horizontales de Ia via
" " 9 "CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
PELIGRO" en buen estado.
estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por 8924700 !|- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via + caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen "CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen
estado estado
Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalts . .
po de superticie de "o R adura: Astalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
Estado de transitabilidad: Bueno P
X - Estado de Transitabilidad: Bueno
Ancho de plataforma: 11 metros KM :
Elemento en la via: Tacha reflectiva en mal estado.| 892+647 Ancho de la plataforma: 11 metros
. ’ - Elemento en la via: Barrera de seguridad
metalica en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por 8924510 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen "CURVA EN “U” A LA DERECHA" en buen
estado. estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto Tipo de Superflclle d_e.Rodadura: Asfalto
P - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Regular
K - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM Elemento en Ia via: Sefial Vertical preventiva por
- Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de 892+220 eme’ 9 enta a.' e. Ve 'ca prevel ’?O
Restriceion “Velocidad Maxima 35 Km/h": en caracteristicas geométricas horizontales de la via
] ! "CURVA EN “U” A LA IZQUIERDA" en buen
buen estado.
- |estado
. . - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto p upert ' - Y
- - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros . y .
P I 892+040 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico L o ) ’
8924000 en buen estado ¥ caracteristicas geométricas horizontales de la via
: s "CURVA A LA DERECHA" no visble
-
¢ |- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Elemento en la via: Sefial Vertical por 891+750 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA IZQUIERDA"; en buen estado. "ZONA URBANA" en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros 14370 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por
- Elemento en la via: Tacha reflectiva en mal 891+ caracteristicas geométricas horizontales de la via
estado. 2 "CURVA Y CONTRA-CURVA A LA DERECHA"
en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Ancho de la plataforma: 11 metros
" 891+330 k

- Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa de
direccion en buen estado
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PROGRESIVA IMAGEN OBSERVACIONES PROGRESIVA IMAGEN OBSERVACIONES
; =
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto @
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Elemento en la via: Sefial Vertical por - Ancho de la plataforma: 11 metros
891+062 caracteristicas geométricas horizontales de la via 891+300 |- Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora
"SENAL CURVA Y CONTRA-CURVA A LA "MANTENGA SU DERECHA" en buen estado
DERECHA"en buen estado.
: ;’:g die dseuﬁfa:f;fagﬁig::-agﬁgi?sfalm - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM  Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
891+050 - Elemento en la via: Tacha reflectiva en mal 891+230 ~Ancho de la plalfif?rma: 11 metros
estado - Elemento en la via: Paradero en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
§ |- Ancho de la plataforma: 11 metros - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM KM
8914040 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por 801+186 - Ancho de la plataforma: 11 metros
caracteristicas operativas de la via - Elemento en la via: Sefal Vertical Informativa
"DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL "PARADERO" en buen estado
“CHEVRON™" en buen estado.
b | ;’:: d?:e dSeu_?rear:ls:fagii?;;agﬁgi:oAsfalto " |- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM  Estado de Transitabilidad: Bueno
- ~ N . - Ancho de la plataforma: 11 metros
890+990 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 891+122 . Elemento en la via: Barrera de seguridad
caracteristicas operativas de la via "ZONA DE metalica con captafa-ros en buen estado
PRESENCIA DE PEATONES" en buen estado.
: 2’:5 dlle diu%ea':f;fagﬁi?s:_a;:ri]:smlm - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM Ancho de la plataforma: 11' me?ms - Estado de Transitabilidad: Bueno
P PR . 891+000 - Ancho de la plataforma: 11 metros
890+937 - Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de o - "
P y . - Elemento en la via: Obra de Arte "CUNETA™ en
!l |Restriccion "Velocidad Maxima 35 Km/h"'; en L
buen estado buen estado como condicién estructural
: ;":: d‘le dse”%e:n':i'fag;i?::_agﬂg::o“fa“” . Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM | Bstado de Transitabilidad: Bueno
. Elemento en la via: Sefial Vertical por ~Ancho de la plataforma: 11 metros
890+740 P vt o H p - 891+000 |- Etemento en la via: Hito - poste kilométrico
caracteristicas geométricas horizontales de la via 8914000 en buen estado
"CURVA A LA DERECHA"; en buen estado.
: ;5“:: dlle dSeu‘;;rearfnlscilteag;i?;):.agﬁg::oAsfalm - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM | Estado de Transitabilidad: Bueno
' " a via: Sefial Vertical - Ancho de la plataforma: 11 metros
890+420 emento en la via: Senal vertical por . 890+860 - Elemento en la via: Barrera de seguidad metélica
caracteristicas geométricas horizontales de la via con captafaros en buen estado
"CURVA A LA IZQUIERDA"; en buen estado P
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superflc‘|e d_e.Rodladura: Asfalto
. Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM : KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros PR .
890+330 - Elemento en la via: Tacha reflectiva en mal 890+604 - Elemento en la via: Sefal Vertical por
estado ) caracteristicas geométricas horizontales de la via
: "CURVA A LA DERECHA"; en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superflc‘Ie d_e.Rodladura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno + Estado de Transitabilidad: Bueno
KM : KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
~Ancho de la plataforma: 11 metros Elemento en la via: Sefial Vertical por
890+170 - Elemento en la via: Sefial Vertical Informativa en 890+530 . o ea’p o
buen estado caracteristicas geométricas horizontales de la via
) "ZONA DE DERRUMBRE"; en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical por
890+000 - Elemento en la via: Hito - poste kilométrico 890+320 caracteristicas geométricas horizontales de la via
890+000 en buen estado "CAMINO SINUOSO A LA IZQUIERDA"; en
buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superflc‘Ie dfe.Rodadura: Asfalto
. Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Regular
KM : KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
~Ancho de la plataforma: 11 metros Elemento en la via: Sefial Vertical Reguladora de
889+830 - Elemento en la via: Sefializacién horizontal de la 889+920 N L ) g
via en mal estado Restriccion "Velocidad Maxima 35 Knvh™; en
: buen estado
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- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno

- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto

Repositorio Digital

KM - Ancho de la plataforma: 11 metros 889+820 - Estado de Transitabilidad: Regular
889+753 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por - Ancho de la plataforma: 11 metros
caracteristicas geométricas horizontales de la via - Elemento en la via: Poste de Luzen buen estado
"CURVA A LA IZQUIERDA" en buen estado.
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto N | Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Regular
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
889+718 - Elemento en la via: Sefial Vertical por 889+810 - Elemento en la via: Sefial Vertical por
caracterfsticas geométricas horizontales de la via caracterfsticas geométricas horizontales de la via
% |"ZONA DE DERRUMBRE"; en buen estado. = |"ZONA URBANA"; en regular estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical Preventivas
889+620 - Elemento en la via: Reductor de 889+780 por caracteristicas de la superficie de rodadura via
velocidad con falta de mantenimiento. "UBICACION DE REDUCTOR DE VELOCIDAD
TIPO RESALTO"; en mal estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
- Ancho de la plataforma: 11 metros - Elemento en la via: Sefial Vertical por
889+420 - Elemento en la via: Reductor de 889+790 caracteristicas geométricas horizontales de la via
velocidad con falta de mantenimiento. "EMPALME EN ANGULO RECTO CON VIA
LATERAL A LA IZQUIERDA"; en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto - Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
- Estado de Transitabilidad: Bueno - Estado de Transitabilidad: Bueno
KM - Ancho de la plataforma: 11 metros KM - Ancho de la plataforma: 11 metros
889+330 - Elemento en la via: Sefial Vertical preventiva por| 889+852 - Elemento en la via: Sefial Vertical por
caracteristicas geométricas horizontales de la via caracteristicas geométricas horizontales de la via
"CURVA A LA DERECHA" en buen estado. "CURVA LA IZQUIERDA"; en buen estado
- Tipo de Superficie de Rodadura: Asfalto
KM - Estado de Transitabilidad: Bueno
- Ancho de la plataforma: 11 metros
889+000

- Elemento en la via: Hito - poste kilométrico
889+000 en buen estad
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

i FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA SR
/e \ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL 4 2 ?g
/ _ |Atauchi Ravelo Fressia Maricel \S LAY/
Fe X ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: — - ) ¢§b?\~
. X Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 2 DE 14 » K
REGION:[ Cusco IDA |[VUELTA| . TN
CARRETERA:[Ancahuasi - Limatami] SENTID X FECHA: | Lunes 01 de Julio 2019 ‘
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP Fézmﬁ MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E |2sips2| 253 |3suss2 | s=3s3 | 212 213 3T >=ar3 |TOTAL| PORC
HORA
== (| mew =l N ) R b aJé“ﬁ“T:B 5 %
% = T ohsw | T3 Wb | W 0| el T bl 00 T | T A TR R
00:00 01:00 11 2 0 0 2 0 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 20 1.93%
01:00 02:00 24 6 2 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 36 3.47%
02:00 03:00 n 9 0 0 5 0 12 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 52 5.01%
03:00 04:00 36 12 0 0 7 0 15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 6.85%
04:00 05:00 31 11 0 0 1 1 2 4 0 0 0 0 3 0 0 0 0 53 5.11%
05:00 06:00 24 8 1 0 4 1 5 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 48 4.63%
06:00 07:00 21 7 2 0 2 2 3 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 4 4.05%
07:00 08:00 20 10 6 0 2 0 3 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 47 4.53%
08:00 09:00 19 9 5 0 3 1 2 3 0 0 0 3 3 0 0 0 0 48 4.63%
09:00 10:00 27 8 5 0 3 0 2 0 3 0 0 2 7 0 0 0 0 57 5.50%
10:00 11.00 17 10 6 0 2 2 3 3 1 0 0 1 6 0 0 0 0 51 4.92%
11:00 12:00 25 9 4 0 3 2 6 5 0 0 0 2 4 0 0 0 0 60 5.79%
12:00 13.00 19 10 6 0 3 1 6 5 0 0 0 1 8 0 0 0 0 59 5.69%
13.00 1400 24 11 7 0 2 2 4 4 0 0 0 0 12 0 0 0 0 66 6.36%
14:00 15:00 25 3 5 0 2 1 1 4 1 0 0 1 3 0 0 0 0 51 4.92%
15:00 16:00 25 6 5 0 2 1 2 5 0 0 0 0 7 0 0 0 0 53 5.11%
16:00 17.00 18 7 3 0 2 3 3 5 1 0 0 0 12 0 0 0 0 54 5.21%
17.00 18:00 15 6 2 0 4 1 2 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 34 3.28%
18:00 19:00 13 5 3 0 2 3 4 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 39 3.76%
19.00 20:00 9 2 2 0 1 2 2 5 2 0 0 1 5 0 0 0 0 31 2.99%
20:00 21:00 6 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 10 0.96%
21:00 22:00 11 4 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 4 0 0 0 0 b7 2.12%
22:00 2300 10 1 0 0 2 1 4 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 Py 2.12%
23.00 00:00 5 0 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 11 1.06%
TOTAL 457 161 64 0 56 24 89 69 10 0 0 15 ) 0 0 0 0 1037 | 100.00%
% 44.07% 1553% | 6.17% | 0.00% | 5.40% | 2.31% | 858% | 6.65% | 0.96% | 0.00% | 0.00% | 1.45% | 8.87% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100% | 100.00%
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO
FACULTAD DE INGENIERIAY ARQUITECTURA Qﬂ'k

[ =
////,,”" |\\\“\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE _INGENIERIA CIVI_L ! : ‘é
Atauchi Ravelo Fressia Maricel Ny
ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: — - sl
Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 3DE 14 > w
REGION:[ Cusco IDA [VUELTA - N
CARRETERA:|Ancahuasi - Limatam>C | |2 X FECHA: |Martes 02 de Julio 2019
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP zg':ﬁ;': MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E | 2s12s2| 2s3 | 3s1/3s2 | >=3S3 212 273 372 >=3t3 |TOTAL|  PORC
HORA
= T\ T -
e e e A e i IR
00:00 01:00 5 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 1.07%
01:00 02:00 2 1 0 0 1 1 5 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 12 1.28%
02:00 03:00 4 2 0 0 2 1 4 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 16 1.71%
03:00 04:00 3 2 1 0 0 2 3 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 16 1.71%
04:00 05:00 5 1 1 0 4 0 2 2 1 0 0 0 4 0 0 0 0 20 2.14%
05:00 06:00 8 9 5 0 1 2 4 1 1 0 0 0 11 0 0 0 0 42 4.50%
06:00 07:00 11 7 6 0 0 1 2 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 33 3.53%
07:00 08:00 20 11 6 0 1 3 3 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 48 5.14%
08:00 09:00 8 2 4 0 0 1 4 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 23 2.46%
09:00 10:00 14 16 6 0 2 1 2 3 2 0 0 0 5 0 0 0 0 51 5.46%
10:00 11.00 10 9 8 0 2 3 4 4 2 0 0 0 3 0 0 0 0 45 4.82%
11:00 12:00 13 11 7 0 2 4 3 6 3 0 0 0 3 0 0 0 0 52 5.57%
12:00 13.00 8 11 9 0 3 2 7 3 1 0 0 0 7 0 0 0 0 51 5.46%
13:00 14.00 12 12 8 0 4 0 5 5 1 0 0 0 2 0 0 0 0 49 5.25%
14:00 15:00 11 9 4 0 3 0 4 4 2 0 0 0 2 0 0 0 0 39 4.18%
15:00 16:00 16 15 9 0 3 0 9 4 1 0 0 0 3 0 0 0 0 60 6.42%
16:00 17:00 18 17 9 0 7 2 19 4 0 0 0 0 6 0 0 0 0 82 8.78%
17:00 18:00 25 17 11 0 5 2 4 6 2 0 0 0 2 0 0 0 0 74 7.92%
18:00 19:00 28 18 8 0 2 1 6 2 2 0 0 0 2 0 0 0 0 69 7.39%
19:00 20:00 19 11 1 0 0 1 4 2 2 0 0 0 2 0 0 0 0 42 4.50%
20:00 21:00 13 6 1 0 0 0 2 2 2 0 0 0 2 0 0 0 0 28 3.00%
21:00 22:00 13 7 2 0 1 0 3 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 29 3.10%
22:00 23:00 10 5 0 0 2 2 3 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 27 2.89%
23:00 00:00 7 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 16 1.71%
TOTAL 283 203 106 0 45 29 108 61 27 0 0 0 72 0 0 0 0 934 100.00%
% 30.30% 21.73% 11.35% 0.00% 4.82% 3.10% 11.56% | 6.53% | 2.89% 0.00% 0.00% 0.00% 7.71% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 100% 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//”ﬁ\\\ UNIVERSIDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio Digital

UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

i FACULTAD DE INGENIERIAY ARQUITECTURA \\*‘{Qé
///"1,,,, ““\‘\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL (£ & !
i Atauchi Ravelo Fressia Maricel ‘ ! i
,ﬁ‘ll\,ﬁr ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: Ouispe Sanchez Diana Alexand ,«;gsbg
uispe Sanchez Diana Alexandra 0. [ ‘
k REGION:| Cusco IDA |VUELTA| : HOIAN 4DELd ‘ v p
ARRETERA | Ancahuasi - Limatamd SENT!D X FECHA: [Martes 02 de Julio 2019
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP Fég?ﬂ% MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E |2sips2| 253 | 3siu@s2 | >=3s3 212 273 3T2 =313 |TOTAL| PORC
HORA
2 R [y \ V| B — =k
ﬁ'@w m% AMHMMM sow 'cﬁ“'e‘gﬂﬁﬁ I R z %
00:00 01.00 3 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0.71%
01:00 02:00 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0.51%
02:00 03:.00 8 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 1.22%
03:00 04:00 7 1 0 0 2 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 14 1.42%
0400 05:00 14 6 3 0 2 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 2.94%
05:00 06:00 22 7 2 0 5 0 14 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 53 5.38%
06:00 07:00 27 8 2 0 7 0 18 1 0 0 0 2 6 0 0 0 0 71 7.20%
07:00 08:00 26 12 5 0 8 0 12 2 0 0 0 1 5 0 0 0 0 71 7.20%
08:00 09:00 16 7 5 0 2 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 37 3.75%
09:00 10:00 20 6 3 0 2 1 5 2 1 0 0 0 4 0 0 0 0 44 4.46%
10:00 11:00 21 9 4 0 2 1 6 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 48 4.87%
11:.00 12:00 22 8 5 0 2 2 4 4 0 0 0 2 6 0 0 0 0 55 5.58%
12:00 13:00 19 6 8 0 2 1 1 2 0 0 0 1 5 0 0 0 0 45 4.56%
13:00 14:00 14 5 7 0 3 1 4 3 1 0 0 0 7 0 0 0 0 45 4.56%
14:00 15:00 23 4 6 0 2 3 9 6 3 0 0 1 9 0 0 0 0 66 6.69%
15:00 16:00 20 7 5 0 1 1 2 5 0 0 0 0 3 0 0 0 0 44 4.46%
16:00 17:00 22 5 4 0 2 0 4 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 44 4.46%
17:00 18:00 27 9 4 0 1 2 2 8 1 0 0 5 9 0 0 0 0 68 6.90%
18:00 19:00 18 7 6 0 2 3 4 8 1 0 0 5 8 0 0 0 0 62 6.29%
19:00 20:00 17 9 5 0 1 1 6 5 2 0 0 2 8 0 0 0 0 56 5.68%
20:00 21:.00 12 3 4 0 2 1 3 2 2 0 0 2 2 0 0 0 0 33 3.35%
21:00 22:00 11 2 2 0 1 2 4 5 1 0 0 2 0 0 0 0 0 30 3.04%
22:00 23.00 12 3 0 0 1 1 4 7 0 0 0 0 3 0 0 0 0 31 3.14%
23:00 00:00 9 1 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 16 1.62%
TOTAL 395 127 80 0 50 21 115 68 14 0 0 23 93 0 0 0 0 986 | 100.00%
% 40.06% 12.88% | 811% 0.00% 5.07% | 213% | 11.66% | 6.90% | 1.42% | 0.00% | 0.00% | 2.33% | 9.43% | 0.00% | 0.00% | 0.00% 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA SALDS
////"llm ““\\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL ! & ‘5
A Atauchi Ravelo Fressia Maricel ‘ ) i
(1N ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: |— - : /,%%
_Mm ...m‘ Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 5DE 14 > \'/
e RECION:| _Cusco SENTIDG— A PVUELTA FECHA: |Miércoles 03 de Julio 2019 Ll
CARRETERA:[Ancahuasi - Limatami] X )
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP I(?ZL(J)lrQnAbII MICRO 2E >=3 E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >=3S3 272 2T3 372 >=3T3 TOTAL PORC
HORA
R e |k — )
el | o e e P e K ek | 5|
00:00 01:00 9 2 0 0 4 0 7 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 25 2.69%
01:00 02:00 8 1 0 0 1 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 1.61%
02:00 03:00 6 1 0 0 0 2 3 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17 1.83%
03:00 04:00 9 0 0 0 2 2 4 4 2 0 0 0 2 0 0 0 0 25 2.69%
04:00 05:00 5 2 1 0 2 2 4 4 0 0 0 0 5 0 0 0 0 25 2.69%
05:00 06:00 12 8 2 0 2 2 2 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 34 3.66%
06:00 07:00 12 6 7 0 3 1 5 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 38 4.09%
07:00 08:00 8 9 7 0 2 2 2 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 35 3.77%
08:00 09:00 20 11 5 0 2 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 4.63%
09:00 10:00 16 9 9 0 4 2 5 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 51 5.49%
10:00 11:00 21 5 5 0 5 1 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 4.52%
11:00 12:00 17 8 7 0 3 0 6 1 1 0 0 0 6 0 0 0 0 49 5.27%
12:00 13:00 13 3 4 0 4 2 5 1 2 0 0 0 11 0 0 0 0 45 4.84%
13:00 14:00 12 8 6 0 3 2 8 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 45 4.84%
14:00 15:00 21 10 5 0 5 2 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 51 5.49%
15:00 16:00 23 6 4 0 2 1 7 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 46 4.95%
16:00 17:00 19 11 7 0 4 4 20 13 0 0 0 0 7 0 0 0 0 85 9.15%
17:00 18:00 27 14 9 0 3 3 4 8 0 0 0 0 4 0 0 0 0 72 7.75%
18:00 19:00 21 16 10 0 3 2 1 2 2 0 0 0 4 0 0 0 0 61 6.57%
19:00 2000 12 7 6 0 4 1 3 1 0 0 0 1 3 0 0 0 0 38 4.09%
20:00 21:00 5 4 4 0 2 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 2.15%
21:00 2200 6 1 2 0 2 0 1 4 2 0 0 0 1 0 0 0 0 19 2.05%
22:00 2300 6 2 2 0 3 0 3 3 1 0 0 0 4 0 0 0 0 24 2.58%
2300 00:00 10 0 0 0 2 1 3 4 2 0 0 1 1 0 0 0 0 24 2.58%
TOTAL 318 144 102 0 67 33 11 72 12 0 0 2 68 0 0 0 0 929 | 100.00%
% 34.23% 15.50% | 10.98% | 0.00% | 7.21% | 3.55% | 11.95% | 7.75% | 1.29% | 0.00% | 0.00% | 0.22% | 7.32% | 0.00% | 0.00% | 000% | 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA SRS
// ,,,”" R S\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL ! & \
) ) |Atauchi Ravelo Fressia Maricel S
FilrN ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: — , , 4@%%
,‘\ R e —— Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 6 DE 14 AN
- . usco - - LTy
CARRETERA IAncahuasi —Limatami SENT!D X FECHA: |Miércoles 03 de Julio 2019
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP RCL;TnAbII MICRO 2E >=3 E 2E 3E 4E 2S1/2S2 283 3S1/3S2 >=3S3 2T2 2T3 372 >=3T3 TOTAL PORC
HORA
| e o= —=h —h .
ﬁ “?ﬁ m ?=£%l ’ﬁ=ﬂ%1 H k| mﬁ et "=°"‘J‘j Tﬁig%\i ﬁﬂ:ﬁo ik 2 %
00:00 01.00 4 0 0 0 2 0 3 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 12 1.31%
01.00 02:00 3 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 9 0.98%
02:00 03.00 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0.44%
03:00 04:00 2 2 0 0 2 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 1.42%
04:00 05:00 9 2 1 0 2 0 5 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 23 2.51%
05:00 06:00 18 6 2 0 5 1 18 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 55 5.99%
06:00 07:00 18 9 5 0 8 1 16 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 61 6.64%
07:00 08:00 29 9 8 0 3 1 9 3 0 0 1 2 8 0 0 0 0 73 7.95%
08:00 09:00 21 5 4 0 1 0 4 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 41 4.47%
09:00 10:00 26 8 3 0 1 1 7 2 1 0 0 0 6 0 0 0 0 55 5.99%
10:00 11:00 16 10 3 0 1 0 5 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 38 4.14%
11:00 12:00 19 9 5 0 2 1 7 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 48 5.23%
12:00 13:00 20 4 0 1 1 7 2 1 0 0 0 3 0 0 0 0 39 4.25%
1300 14:00 19 9 6 0 2 1 6 1 0 0 0 2 5 0 0 0 0 51 5.56%
1400 1500 12 10 4 0 1 3 7 9 0 0 0 2 3 0 0 0 0 51 5.56%
15:00 16:00 23 9 4 0 2 2 2 7 1 0 0 2 7 0 0 0 0 59 6.43%
16:00 17:00 7 6 3 0 1 3 9 4 0 0 0 0 7 0 0 0 0 40 4.36%
17:00 18:00 13 1 6 0 0 1 3 7 0 0 0 0 4 0 0 0 0 45 4.90%
18:00 19:00 16 8 4 0 2 1 3 2 2 0 1 3 14 0 0 0 0 56 6.10%
1900 2000 10 5 5 0 1 0 5 4 2 0 0 1 12 0 0 0 0 45 4.90%
20:00 2100 6 3 2 0 1 2 2 5 1 0 0 0 12 0 0 0 0 34 3.70%
21:00 22.00 5 0 1 0 1 1 2 4 2 0 0 0 4 0 0 0 0 20 2.18%
22:00 2300 12 4 0 0 0 2 2 4 2 0 0 0 2 0 0 0 0 28 3.05%
23.00 00:00 9 0 0 0 0 1 2 2 0 0 0 1 3 0 0 0 0 18 1.96%
TOTAL 318 125 70 0 40 23 130 74 14 0 2 14 108 0 0 0 0 918 | 100.00%
% 34.64% | 13.62% | 7.63% | 000% | 436% | 2.51% | 14.16% | 8.06% | 1.53% | 0.00% | 0.22% | 1.53% | 11.76% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

i FACULTAD DE INGENIERIAY ARQUITECTURA Q@“.;Ez,
////,,,”" A “\\\\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL T AN
) Atauchi Ravelo Fressia Maricel ‘ii . ﬁi
ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: [— - NECAR)
Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 7 DE 14 > w k
REGION:| Cusco IDA [VUELTA . LN
CARRETERA TAncahuasi - Lima@mi SENTID X FECHA: |Jueves 04 de Julio 2019
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP EL;:;'; MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E | 2s1/2s2| 2S3 | 3S1/3S2 [ >=3S3 212 213 312 >=arg |TOTAL|  PORC
HORA
ﬁ @"‘“ ; W!“ %% 0 Ol — "ono'Juli ?_PAQ 00 ﬁgﬂ_ﬁ Q oy 'u‘=ﬁg;L'1 ﬁi#g ﬁwﬁJ‘ m'ﬁ“ﬁ 2z %
00:00 01:.00 8 2 0 0 0 0 7 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 22 2.38%
01:.00 02:00 8 1 0 0 2 0 9 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 24 2.60%
02:00 03:00 7 1 0 0 2 0 7 4 1 0 0 0 2 0 0 0 0 24 2.60%
03:00 04.00 6 2 1 0 1 2 8 6 0 0 0 0 2 0 0 0 0 28 3.03%
04:00 05:00 9 1 2 0 2 3 6 5 2 0 0 2 6 0 0 0 0 38 4.11%
05:00 06:00 11 4 0 0 1 2 2 8 0 0 0 3 6 0 0 0 0 37 4.00%
06:00 07:.00 16 10 5 0 2 2 2 3 3 0 0 2 2 0 0 0 0 47 5.09%
07:00 08:00 21 8 8 0 4 2 8 3 1 0 0 0 5 0 0 0 0 60 6.49%
08:00 09:00 13 8 8 0 2 1 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 37 4.00%
09:00 10:00 16 2 5 0 2 2 2 4 1 0 0 0 7 0 0 0 0 41 4.44%
10:00 11:.00 13 4 6 0 1 2 6 3 3 0 0 2 6 0 0 0 0 46 4.98%
11.00 12:00 11 3 6 0 1 2 4 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 32 3.46%
12:00 13:00 13 8 4 0 3 0 7 3 2 0 0 0 6 0 0 0 0 46 4.98%
13:00 14:00 19 1 1 0 5 1 6 1 1 0 0 1 3 0 0 0 0 39 4.22%
14:00 15:00 30 0 1 0 7 1 1 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 44 4.76%
15:00 16:00 29 0 2 0 9 0 1 3 0 0 0 1 2 0 0 0 0 47 5.09%
16:00 17:.00 35 0 1 0 19 2 0 6 1 0 0 0 5 0 0 0 0 69 7.47%
17:00 18:00 40 0 1 0 7 2 0 7 0 0 0 0 3 0 0 0 0 60 6.49%
18:00 19:00 37 0 0 0 2 0 0 2 3 0 0 0 3 0 0 0 0 47 5.09%
19:00 20:00 26 1 0 0 9 1 0 3 2 0 0 0 4 0 0 0 0 46 4.98%
20:00 21:.00 20 0 0 0 4 1 0 2 1 0 0 1 3 0 0 0 0 32 3.46%
21.00 22:00 14 1 0 0 3 1 0 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 23 2.49%
22:00 23:.00 18 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 2.16%
23:.00 00:00 9 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0 0 0 0 15 1.62%
TOTAL 429 57 51 0 90 27 77 76 26 0 0 14 77 0 0 0 0 924 100.00%
% 46.43% 6.17% 5.52% 0.00% 9.74% | 2.92% | 8.33% | 8.23% | 2.81% | 0.00% | 0.00% | 1.52% | 8.33% | 0.00% | 0.00% | 0.00% 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

*1 FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA Qf';sho
M A ™\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL 4 2 \)
) ] | Atauchi Ravelo Fressia Maricel \SLRy/
i ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: [— - . «,;;3%\\
m..... ..-.M Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 8 DE 14 3 \"-/
e REGION:|_ Cusco SENTIDO—D2A [VUELTA FECHA: |Jueves 04 de Julio 2019 Ll
CARRETERA: [Ancahuasi - Limatami] X )
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP iﬂ:ﬁ‘; MICRO 2E >=3 E 2E 3E 4E 251/282 2S3 3S1/3S2 >=3S3 272 2T3 3T2 >=3T3 TOTAL PORC
HORA
% CEE I E E —h T \
ﬁ ‘@ e WE“ = m@ s ) L U PP TR Wﬁ:,—ﬁﬁ e ?=?'6=£;1 ﬁ'ﬁg% ﬁﬁi‘ ﬁ_”r.i 2 %
00:00 01:00 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0.62%
0100 02:00 6 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 9 0.93%
02:00 03:00 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 5 0.52%
03:00 04:00 6 2 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 13 1.34%
04:00 05:00 11 2 0 0 1 0 3 1 1 0 0 0 3 0 0 0 0 2 2.27%
05:00 06:00 15 5 2 0 2 0 16 1 1 0 0 0 8 0 0 0 0 50 5.17%
06:00 07:00 17 9 4 0 5 0 17 1 1 0 0 0 6 0 0 0 0 60 6.20%
07:00 08:00 17 6 7 0 1 0 6 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 39 4.03%
08:00 09:00 14 8 5 0 2 0 4 1 1 0 0 1 5 0 0 0 0 41 4.24%
09:00 10:00 19 7 3 0 3 2 3 3 5 0 0 0 2 0 0 0 0 47 4.86%
10:00 11:00 16 7 6 0 1 2 6 3 5 0 0 0 6 0 0 0 0 52 5.37%
11:00 12:00 2 5 4 0 2 1 4 5 6 0 0 1 5 0 0 0 0 55 5.68%
12:00 13:00 14 5 5 0 1 1 6 4 5 0 0 1 5 0 0 0 0 47 4.86%
13:00 14:00 20 8 4 0 1 0 5 1 1 0 0 0 5 0 0 0 0 45 4.65%
14:00 15:00 13 7 6 0 2 1 5 5 6 0 0 0 8 0 0 0 0 53 5.48%
15:00 16:00 23 5 4 0 1 1 7 5 6 0 0 1 4 0 0 0 0 57 5.89%
16:00 17:00 17 7 5 0 2 1 7 5 7 0 0 2 1 0 0 0 0 54 5.58%
17:00 18:00 16 8 5 0 0 1 2 5 6 0 0 2 9 0 0 0 0 54 5.58%
18:00 19:00 18 7 4 0 0 2 4 7 9 0 0 1 8 0 0 0 0 60 6.20%
19:00 20:00 21 10 4 0 1 1 6 6 8 0 0 2 5 0 0 0 0 64 6.61%
20:00 21:00 14 6 3 0 0 1 3 3 4 0 0 1 4 0 0 0 0 39 4.03%
21:00 22:00 13 2 0 0 1 2 2 5 7 0 0 0 4 0 0 0 0 36 3.72%
22:00 23.00 15 2 0 0 0 3 2 5 8 0 0 0 0 0 0 0 0 35 3.62%
23:00 00:00 8 2 0 0 1 1 3 2 2 0 0 0 6 0 0 0 0 25 2.58%
TOTAL 344 120 71 0 28 20 115 69 % 0 0 12 99 0 0 0 0 968 | 100.00%
% 35.54% 12.40% | 7.33% | 0.00% | 2.89% | 2.07% | 11.88% | 7.13% | 9.30% | 0.00% | 0.00% | 1.24% | 10.23% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO
FACULTAD DE INGENIERIAYY ARQUITECTURA \\’!“rh

e
////,,”" |“‘\\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE.INGENIER IA CIVI.L ! : \é
A ) _|Atauchi Ravelo Fressia Maricel v 4 U
Flin ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: | — . ) *:‘%b@“
= ,.u-w‘ Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 9 DE 14 » (I
- RECION:} _Cusco SENTIDG— A VUELTA FECHA: |Viernes 05 de Julio 2019 Liali
CARRETERA:[Ancahuasi - Limatamh X )
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP gnﬁ MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E |[2sies2| 253 | 3s13s2 | >=3s3 212 213 3T2 =33 |TOTAL|  PORC
HORA
T\ @ —=h —l .
=05 |5 ] R i K Y it it kA sl N
00:00 01:00 6 2 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 12 1.11%
01:00 02:00 5 1 0 0 2 0 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 15 1.39%
02:00 03:00 3 1 0 0 2 2 5 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 18 1.67%
03:00 04:00 8 3 0 0 2 2 4 9 2 0 0 2 0 0 0 0 0 32 2.96%
04:00 05:00 6 0 1 0 1 1 0 6 1 0 0 1 0 0 0 0 0 17 1.57%
05:00 06:00 10 5 3 0 2 0 7 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 32 2.96%
06:00 07:00 16 7 5 0 2 0 5 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 39 3.61%
07:00 08:00 31 12 4 0 1 0 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 5.27%
08:00 09:00 26 9 7 0 1 3 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 5.00%
09:00 10:00 19 6 9 0 0 2 4 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 4.35%
10:00 11.00 14 4 5 0 1 1 5 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 37 3.42%
11:00 12:00 17 6 7 0 2 1 6 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 46 4.26%
12:00 13.00 24 7 5 0 2 1 9 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 53 4.90%
13:00 14:00 19 15 9 0 2 0 5 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 5.18%
14:00 15:00 26 16 8 0 0 2 3 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 60 5.55%
15:00 16:00 31 14 8 0 2 1 10 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 6.57%
16:00 17:00 34 12 6 0 5 1 22 4 0 0 0 2 0 0 0 0 0 86 7.96%
17:00 18:00 32 10 5 0 1 2 4 4 1 0 1 3 0 0 0 0 0 63 5.83%
18:00 19:.00 34 12 9 0 0 1 4 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 65 6.01%
19:00 20:00 37 7 7 0 1 1 5 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 62 5.74%
20:00 21:00 22 6 10 0 1 1 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 45 4.16%
21:00 22:00 17 11 5 0 0 1 4 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 41 3.79%
22:00 2300 19 8 2 0 4 0 6 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 41 3.79%
23:.00 00:00 17 8 0 0 0 1 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 32 2.96%
TOTAL 473 182 115 0 34 24 128 94 12 0 1 18 0 0 0 0 0 1081 100.00%
% 43.76% 16.84% 10.64% 0.00% 3.15% 2.22% 11.84% | 8.70% | 1.11% 0.00% 0.09% 1.67% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 100% 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

1 FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA \\f'L >
///"1,,,, ““\‘\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL "N = !
i Atauchi Ravelo Fressia Maricel ‘ s U l’
%’l\,ﬁ ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: Quispe Sanchez Diana Alexandra ; aw%x»
S REGION:| _Cusco IDA_|VUELTA ; HOIAN 10PE Roim
ARRETERA | Ancahuasi - Limatard SENTID X FECHA: [Viernes 05 de Julio 2019
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP RURAIT MICRO 3E 4E 2S1/282 283 3S1/3S2 >=3S3 272 273 372 >=3T3 TOTAL PORC
HORA - Combi
_ | ‘ —h =k
ﬁ ‘ﬁ % b | e JEE T N vk el vt e 2 %
00:00 01:00 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0.28%
01:00 02:00 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0.46%
02:00 03:00 5 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0.83%
03:00 04:00 5 2 0 0 2 0 5 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 18 1.66%
04:00 05:00 9 2 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 1.38%
05:00 06:00 18 3 2 0 3 0 13 0 0 0 0 2 8 0 0 0 0 49 4.52%
06:00 07:00 32 6 3 0 3 2 19 4 2 0 0 2 4 0 0 0 0 77 7.10%
07:00 08:00 22 12 7 0 4 1 4 1 0 0 0 2 4 0 0 0 0 57 5.26%
08:00 09:00 18 14 5 0 1 0 5 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 47 4.34%
09:00 10:00 23 12 7 0 3 1 7 2 1 0 1 1 0 0 0 0 0 58 5.35%
10:00 11.00 26 9 5 0 1 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 47 4.34%
11:00 12:00 24 10 3 0 2 1 10 2 0 0 0 1 4 0 0 0 0 57 5.26%
12:00 13:00 20 13 7 0 3 3 7 2 1 0 0 2 5 0 0 0 0 63 5.81%
13:00 14:00 22 10 3 0 1 2 9 2 3 0 0 0 6 0 0 0 0 58 5.35%
14:00 15:00 29 8 5 0 1 3 4 4 1 0 0 2 10 0 0 0 0 67 6.18%
15:00 16:00 30 7 5 0 2 1 3 6 0 0 1 2 7 0 0 0 0 64 5.90%
16:00 17:00 33 9 5 0 1 2 4 7 2 0 1 0 6 0 0 0 0 70 6.46%
17:00 18:00 24 4 7 0 1 1 5 8 0 0 0 1 5 0 0 0 0 56 5.17%
18:00 19:00 25 9 8 0 2 1 5 5 1 0 1 0 2 0 0 0 0 59 5.44%
19:00 20:00 22 7 5 0 1 3 6 4 0 0 0 0 6 0 0 0 0 54 4.98%
20:00 21:00 21 9 4 0 2 1 5 3 2 0 0 0 4 0 0 0 0 51 4.70%
21:00 22:00 12 8 3 0 0 2 5 6 0 0 0 0 5 0 0 0 0 i 3.78%
22:00 23:00 14 4 0 0 0 3 6 5 0 0 0 1 2 0 0 0 0 35 3.23%
2300 00:00 13 4 0 0 0 1 2 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 24 2.21%
TOTAL 453 163 85 0 33 28 132 66 15 0 4 17 88 0 0 0 0 1084 | 100.00%
% 41.79% 15.04% | 7.84% | 0.00% | 3.04% | 2.58% | 12.18% | 6.09% | 1.38% | 0.00% | 0.37% | 157% | 8.12% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

*1 FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA \\ﬁﬂp\%é
/////'I"" A ““\\\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL 4 4 "d A
) _ |Atauchi Ravelo Fressia Maricel Sy /
FlrN ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: [ e ) @}%\x
MMWM - _— ] Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 11 DE 14 , W .
CARRETERA:|Ancahuasi - Limatami SENTID X FECHA: |Sabado 06 de Julio 2019
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP RCL[J)':B;JII MICRO 2E >=3 E 2E 3E 4E 2S81/2S2 2S3 3S1/3s2 >=3S3 2T2 2T3 372 >=3T3 TOTAL PORC
HORA
2 T\ i I E b ; S
ﬁ vﬁﬁ" -~ w-!“ = %@ G ) L IO PP WA:,—T#A oee 'i='n°‘i?=£;i ﬁ% ﬁﬁi‘ mw‘i 2 %
00:00 01:00 15 3 0 0 2 2 6 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 32 2.65%
01:00 02:00 11 1 0 0 1 0 5 1 2 0 0 1 2 0 0 0 0 24 1.99%
02:00 03:00 11 1 2 0 2 2 7 3 2 0 0 1 1 0 0 0 0 32 2.65%
03:00 04:00 12 1 2 0 2 2 6 5 2 0 0 2 3 0 0 0 0 37 3.07%
04:00 05:00 10 1 1 0 1 3 1 3 3 0 0 0 5 0 0 0 0 28 2.32%
05:00 06:00 30 5 4 0 1 2 6 4 3 0 0 2 5 0 0 0 0 62 5.14%
06:00 07:00 36 10 6 0 3 2 6 3 1 0 0 2 12 0 0 0 0 81 6.72%
07:00 08:00 30 10 8 0 0 3 7 3 0 0 0 1 5 0 0 0 0 67 5.56%
08:00 09:00 31 12 8 0 0 1 5 4 1 0 0 0 2 0 0 0 0 64 5.31%
09:00 10:00 28 11 6 0 0 1 7 1 0 0 0 1 4 0 0 0 0 59 4.89%
10:00 11:00 19 13 7 0 2 3 6 6 0 0 0 0 5 0 0 0 0 61 5.06%
11:00 12:00 21 6 7 0 4 2 3 7 2 0 0 1 9 0 0 0 0 62 5.14%
12:00 13:00 21 6 5 0 2 1 8 2 2 0 0 1 7 0 0 0 0 55 4.56%
13:00 14:00 23 10 6 0 1 1 4 4 0 0 0 0 6 0 0 0 0 55 4.56%
14:00 15:00 18 7 6 0 1 0 6 3 2 0 0 0 5 0 0 0 0 48 3.98%
15:00 16:00 24 5 10 0 1 1 8 2 3 0 0 1 4 0 0 0 0 59 4.89%
16:00 17:00 25 14 9 0 4 1 12 2 1 0 0 0 3 0 0 0 0 71 5.89%
17:00 18:00 32 8 8 0 5 2 12 2 0 0 0 2 4 0 0 0 0 75 6.22%
18:00 19:00 37 9 6 0 4 1 7 1 0 0 0 2 9 0 0 0 0 76 6.30%
19:00 20:00 26 10 6 0 3 0 5 2 0 0 0 2 1 0 0 0 0 55 4.56%
20:00 21:00 20 7 4 0 0 0 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 36 2.99%
21.00 22:00 14 13 1 0 0 0 3 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 37 3.07%
22:00 23:00 12 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 21 1.74%
23:00 00:00 8 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0.75%
TOTAL 514 164 112 0 39 30 133 64 24 0 0 24 102 0 0 0 0 1206 | 100.00%
% 42.62% 13.60% 9.29% 0.00% 3.23% 2.49% 11.03% | 5.31% 1.99% 0.00% 0.00% 1.99% 8.46% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 100% 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA \@”“r!h,,
-////"Ilu |“‘\\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL ! | ‘;3
A ) _|Atauchi Ravelo Fressia Maricel ‘
,ﬁ;‘l\,ﬁ ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES:[— - gjb >
= ,.u-w‘ Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 12 DE 14 v
- RECION:} _Cusco SENTIDG— A VUELTA FECHA: |Sabado 06 de Julio 2019
CARRETERA:[Ancahuasi - Limatamh X )
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP gsﬁ‘; MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E |[2sies2| 253 | 3s13s2 | >=3s3 212 273 372 =33 |TOTAL|  PORC
HORA
P 3 R L I y
‘@iﬂ ::!Eif wﬁ m@ ® Y O B g—:?ﬁ 000 —#H e 8 iﬁ“i‘#@ W‘J% ﬁﬂ:ﬁo TE:”‘:Q 2 %
00:00 01.00 6 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0.72%
01.00 02:00 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0.32%
02:00 03:00 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0.40%
03:00 0400 7 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0.80%
04:00 05:00 11 2 2 0 2 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 1.69%
05:00 06:00 16 6 3 0 5 0 21 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 52 4.18%
06:00 07:.00 33 7 6 0 7 1 23 1 0 0 0 0 7 0 0 0 0 85 6.83%
07:00 08:00 19 10 6 0 1 1 5 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 49 3.94%
08:00 09:00 34 10 4 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 53 4.26%
09:00 10:00 28 8 5 0 0 1 3 2 1 0 0 0 3 0 0 0 0 51 4.10%
10:00 11.00 29 11 5 0 2 0 7 2 1 0 0 0 2 0 0 0 0 59 4.74%
11:.00 12:00 27 9 7 0 1 0 3 4 1 0 0 0 5 0 0 0 0 57 4.58%
12:00 13.00 41 16 10 0 1 0 7 2 1 0 0 2 3 0 0 0 0 83 6.67%
13:.00 14:00 34 10 5 0 1 0 5 0 3 0 0 2 3 0 0 0 0 63 5.06%
14:00 15:00 34 12 7 0 2 2 8 5 3 0 0 1 6 0 0 0 0 80 6.43%
15:00 16:00 29 16 9 0 1 1 7 3 1 0 0 1 4 0 0 0 0 72 5.78%
16:00 17:00 27 14 6 0 1 1 6 2 2 0 0 1 7 0 0 0 0 67 5.38%
17:00 18:00 50 13 8 0 4 2 10 6 1 0 0 1 12 0 0 0 0 107 8.59%
18:00 19:.00 29 10 4 0 1 1 5 7 0 0 0 1 9 0 0 0 0 67 5.38%
19:00 20:00 54 6 0 2 1 6 5 1 0 0 2 5 0 0 0 0 90 7.23%
20:00 21:00 23 9 5 0 1 1 3 4 2 0 0 1 2 0 0 0 0 51 4.10%
21.00 22:00 24 13 3 0 2 3 4 4 0 0 0 1 2 0 0 0 0 56 4.50%
22:00 23.00 16 7 2 0 1 1 1 5 0 0 0 1 2 0 0 0 0 36 2.89%
23:.00 00:00 11 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 18 1.45%
TOTAL 586 195 104 0 35 18 131 62 19 0 0 15 80 0 0 0 0 1245 100.00%
% 47.07% 15.66% 8.35% 0.00% 2.81% 1.45% 10.52% | 4.98% | 1.53% 0.00% 0.00% 1.20% 6.43% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 100% 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

*1 FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA \\’;",.\34
/////'I"" A ““\\\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL 4 . A
) _ |Atauchi Ravelo Fressia Maricel Sy /
FlrN ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES: — - *&‘P,"a“
mm M Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 13 DE 14 ST -
e REGION:| Cusco IDA [VUELTA| . . N
CARRETERA:|Ancahuasi - Limatami SENTID X FECHA: Dommgo 07 de Julio 2019
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP RCL[J)EQII MICRO 2E >=3 E 2E 3E 4E 2S81/2S2 2S3 3S1/3s2 >=3S3 2T2 2T3 372 >=3T3 TOTAL PORC
HORA
G | —ek —h .
== Qﬁﬁ i | w3 A e o b h ek | g %
00:00 01:00 5 1 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0.94%
01:00 02:00 2 6 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 13 1.23%
02:00 03:00 2 9 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17 1.60%
03:00 04:00 7 0 0 0 0 1 3 3 1 0 0 0 2 0 0 0 0 17 1.60%
04:00 05:00 2 6 0 0 1 0 2 5 0 0 0 1 3 0 0 0 0 20 1.89%
05:00 06:00 9 2 1 0 2 1 3 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 24 2.26%
06:00 07:00 12 3 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 6 0 0 0 0 26 2.45%
07:00 08:00 22 6 4 0 4 0 3 6 0 0 0 1 5 0 0 0 0 51 4.81%
08:00 09:00 16 6 6 0 1 0 5 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 38 3.58%
09:00 10:00 22 3 7 0 2 2 4 2 0 1 0 0 7 0 0 0 0 55 5.18%
10:00 11:00 24 9 7 0 2 0 4 1 0 0 0 1 16 0 0 0 0 64 6.03%
11:00 12:00 24 14 10 0 3 1 5 5 0 0 0 1 4 0 0 0 0 67 6.31%
12:00 13:00 30 11 6 0 4 0 8 6 1 0 0 1 2 0 0 0 0 69 6.50%
13:00 14:00 46 10 8 0 2 0 7 3 0 0 0 0 5 0 0 0 0 81 7.63%
14:00 15:00 45 15 10 0 3 0 6 5 0 0 0 1 3 0 0 0 0 88 8.29%
15:00 16:00 18 4 5 0 2 0 5 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 37 3.49%
16:00 17:00 14 8 4 0 5 1 14 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 50 4.71%
17:00 18:00 16 7 9 0 3 0 5 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 46 4.34%
18:00 19:00 50 19 10 0 3 0 10 3 0 0 0 3 5 0 0 0 0 103 9.71%
19:00 20:00 26 7 5 0 1 0 2 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 47 4.43%
20:00 21:00 25 6 4 0 1 1 2 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 46 4.34%
21:00 22:00 21 9 6 0 2 0 3 1 1 0 0 1 4 0 0 0 0 48 4.52%
22:00 23:00 12 2 3 0 2 0 1 2 1 0 0 0 2 0 0 0 0 25 2.36%
23:00 00:00 7 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 1 3 0 0 0 0 19 1.79%
TOTAL 457 168 107 0 44 8 102 65 8 1 0 12 89 0 0 0 0 1061 | 100.00%
% 43.07% 15.83% | 10.08% | 0.00% | 4.15% | 0.75% | 9.61% | 6.13% | 0.75% | 0.09% | 0.00% | 1.13% | 839% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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UNIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

FACULTAD DE INGENIERIAYY ARQUITECTURA \\*“r}&
///,,,”" ““\\\\\ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL ! A ‘é
i ) _|Atauchi Ravelo Fressia Maricel Y
,ﬁ‘"\,ﬁ ESTUDIO: | AFORO VEHICULAR DIARIO AFORADORES:[—; - 5 o%\\
= ; ww Quispe Sanchez Diana Alexandra HOJA N°: 14 DE 14 3 \n/ K
e RECION:] Cusco SENTIDG—RA [VUELTA FECHA: |Domingo 07 de Julio 2019 L
CARRETERA:|Ancahuasi - Limatami X )
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
AUTOS PICK UP Fétéml} MICRO 2E >=3E 2E 3E 4E |2s1/2s2| 2S3 |3S1/3s2 | >=3S3 212 273 312 >=at3 |TOTAL|  PORC
HORA
fl* iﬂ‘ﬁ -;';“ﬁ %@ ’u'=£njl ‘nu‘=ﬂuj R — E_:?Q KiT] :’? o 'u‘=€i4%l ﬁsg%\l 1=;TEJ° mw_.i 2 %
00:00 01.00 8 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 14 1.35%
01:00 02:00 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0.48%
02:00 03:00 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0.38%
03:00 04:00 7 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 15 1.44%
04:00 05:00 11 6 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 23 2.21%
05:00 06:00 30 9 5 0 4 0 13 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 63 6.06%
06:00 07:00 31 18 6 0 4 0 21 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 85 8.17%
07:00 08:00 44 28 11 0 3 1 6 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 98 9.42%
08:00 09:00 31 12 8 0 1 1 3 2 0 0 0 0 6 0 0 0 0 64 6.15%
09:00 10:00 22 14 9 0 2 1 4 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 58 5.58%
10:00 11.00 25 13 7 0 1 0 2 2 0 0 0 0 11 0 0 0 0 61 5.87%
11:00 12:00 29 12 8 0 2 1 2 3 2 0 0 2 4 0 0 0 0 65 6.25%
12:00 13:.00 29 8 8 0 1 0 3 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 55 5.29%
13:00 14:00 28 9 6 0 1 0 1 2 0 0 0 0 7 0 0 0 0 54 5.19%
14:00 15:00 22 7 5 0 2 0 2 4 1 0 0 3 0 0 0 0 0 46 4.42%
15:00 16:00 11 7 3 0 0 0 2 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 27 2.60%
16:00 17:00 15 5 4 0 0 0 2 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 31 2.98%
17:00 18:00 21 3 5 0 0 1 2 4 0 0 0 1 7 0 0 0 0 44 4.23%
18:00 19:00 32 8 7 0 2 1 2 4 0 0 0 2 5 0 0 0 0 63 6.06%
19:00 20:00 36 9 6 0 2 1 3 4 0 0 0 1 1 0 0 0 0 63 6.06%
20:00 21:.00 20 5 2 0 1 0 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 33 3.17%
21:.00 22:00 14 5 3 0 1 2 3 6 1 0 0 1 4 0 0 0 0 40 3.85%
22:.00 23:.00 4 0 0 0 2 0 3 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 15 1.44%
23:.00 00:00 5 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 14 1.35%
TOTAL 482 185 107 0 30 9 78 57 6 0 0 12 74 0 0 0 0 1040 | 100.00%
% 46.35% 17.79% | 10.29% | 0.00% 2.88% | 0.87% | 7.50% | 5.48% | 0.58% | 0.00% | 0.00% | 1.15% | 7.12% | 0.00% | 0.00% | 0.00% 0.00% | 100% | 100.00%

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




