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Tabla 151: Conteo de Usuarios que Suben a un Bus en el paradero de la UNSAAC en el Carril de Subida

Sentido Vuelta E-O: Paradero Amauta

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL ?}'\
b TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA W
| S, | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL - -y
Vi
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[TiPO DE conTEO BUSES( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) |TIEMPO( ) CANTIDAD { ) TIEMPO ()
DIA DE LA SEMANA |Miercoles SUBEN () [BAJAN( ) |SUBEN( ) [BAJAN( )
FECHA 23/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO UNSAAC |sEnTIDO  |BAJADA () [SUBIDA [ )]
Intervalo (min)
1SMIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7:00am a 8:00am 154 197 167 190 708
| usuarios que bajan por minuto 12 usuarios/min
8:00am a 9:00am 190 185 198 190 763
usuarios gue bajan por minuto 13 usuarios/min
rom. Usuarios Bajan por Minuto Elusuarios/min

Tabla 152: Conteo de Usuarios que Suben a un Bus en el paradero de Amauta en el Carril de Subida

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL : 'Tj"\
. TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA w
| S | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL e y
L Y <
i
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[TiPo DE conTEO BUSES ( ) USUARIOS [ )
CANTIDAD [ ) |TIEMPO( ) CANTIDAD [ ) TIEMPO ()
DIA DE LA SEMANA |MIERCOLES SUBEN () [AJAN () [suBeN( ) [BAJAN( )
FECHA 14/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO AMAUTA [senTiDO  [BAJADA( )[susiDA( )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7:00am a 8:00am 60 74 58 45 237
| usuarios que bajan por minuto 4.0 usuarios/min
8:00am a 9:00am 57 53 55 65 230
1 Usuarios que bajan por minuto 4 usuarios/min
Promedio Parcial ] usuarios/min
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UNIVERSIDAD ANDINA DL CUsCO

Sentido Vuelta E-O: Paradero Servicentro

Tabla 153: Conteo de Usuarios que Suben a un Bus en el paradero de Servicentro en el Carril de Subida

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE 1 ""‘\_
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL _,* ..
| gl | GAMARRAY AVENIDA CAMINO REAL i'v‘ > ‘" ";'
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEO BUSES( ) USUARIOS [ )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA VIERNES SUBEN { ) [BAJAN () [SUBEN( ) [BAJAN( )
FECHA 23/03/2018
HORA 12:00 - 14:00
PARADERO Servicentro [senTipo  [BAIADA ( )]SuBIDA( ]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN | 15MIN | 15MIN TOTAL
68 69 75 70
7:00am a 8:00am 282
| Usuarios que Bajan por Minuto 5 usuarios/min
63 70 60 75
8:00am a 9:00am 268
| Usuarios que Bajan por Minuto 4 usuarios/min
Promedio Parcial 5 usuarios/min

3.5.6. Conteo Tiempo de Usuarios que Bajan de un Bus

Equipos Utilizados:

Para la determinacion de este pardmetro se utiliz6 una guia de observacion, Tabla 16,
donde se cuantifico el tiempo de Usuarios que bajan a un bus en un determinado
paradero.
Procedimiento
Se analizaron los paraderos de la Avenida de la Cultura, los cuales se dividen en 02
Sentidos: 08 paraderos de ida O-E y 09 paraderos de vuelta E-O, estos son:
e Sentido de Ida O-E:
v" Paradero Servicentro
Paradero Amauta
Paradero Universidad
Paradero Hospital Regional
Paradero Manuel Prado

Paradero Magisterio

AN N N N RN

Paradero Marcavalle
v' Paradero Santa Ursula
e Sentido de Vuelta E-O:

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




V% "nu m\“\\\\ UNIVERSIDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio .Dlgltal

de Tesis

Paradero Santa Ursula
Paradero Marcavalle
Paradero Magisterio
Paradero Seminario
Paradero Manuel Prado
Paradero Hospital Regional

Paradero Universidad

NN N N N SRR

Paradero Amauta

\

Paradero Servicentro

Se realizo el conteo de tiempo de uso de los buses en las horas punta que son:
e Maiana: 7:00 - 9:00
e Tarde: 12:00 — 14:30
e Noche 18:00 —20:00

La recoleccion de datos del Sentido O-E se realiz6 el Lunes 05 de Marzo del 2018 —
Martes 3 de Marzo del 2018, en las horas mencionadas, contando con una persona para

el sentido de subida.

Para el Sentido E-O, se realizé el Miércoles 14 de Marzo del 2018 — Viernes 23 de
Marzo del 2018, en las horas mencionadas, contando con una persona para el sentido
de subida.

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Ida O-E: Servicentro

Tabla 154: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
_ PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS |
&nﬁ PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO| 4 34
DE LA AVENIDA DE LA CULTURA ﬁﬁ
«&22%. ICOMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA| . .~
AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y
AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN SERVICENTRO (SEGUNDOS)
USUARID PRIMER TIEMPO
SUBIDA
L 8
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
SUBIDA
1 3
USUARID TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 4
USUARIO CUARTO TIEMPO
SUBIDA
! 7
USUARIO QUINTO TIEMPO
SUBIDA
L 7
SEXTO TIEMPO
USUARID
SUBIDA
L 8
USUARID SETIMO TIEMPO
SUBIDA
L 8
BUS OCTAVO TIEMPO
SUBIDA
L 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Ida O-E: Paradero Amauta

Tabla 155: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Amauta en el Carril de Bajada

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS
. DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL T

w TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA )

#. . |CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE| “afs"

I ;&_&_a 1 E 3
LA AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA Y
CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN
Autor Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
PRIMER TIEMPO
USUARIO
CARRIL BAJADA
1 3 segundos
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 4 segundos
USUARIO TERCER TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8 segundos
USUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 5 segundos

QLNNTO TIEMPO

USUARID
CARRIL BAJADA
1 B segundos
USUARIO SEXTO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 3 segundos
SETIMO TIEMPO
USUARID
CARRIL BAJADA
1 3 segundos
OCTAVO TIEMPO
BUS
CARRIL BAJADA
1 [ segundos

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Ida O-E: Paradero UNSAAC

Tabla 156: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de la UNSAAC en el Carril de

Bajada
ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
__ PROPUESTAS DE MEJORAS DELOS | s
Mg | PARADEROS DEL TRANSPORTE @
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA ,
s, N
CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL
TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL
GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN [segundos)
USUARIO PRIMER TIEMPO
SUBIDA
1 13
USUARID SEGUNDO TIEMPO
SUBIDA
1 9
USUARIO TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 12
USUARIO CUARTO TIEMPO
SUBIDA
1 12
QUINTO TIEMPO
LISUARIO
SUBIDA
1 3
USUARIO SEXTO TIEMPO
SUBIDA
1 8
USUARIO SETIMO TIEMPO
SUBIDA
1 9
BUS OCTAVO TIEMPO
SUBIDA
1 6

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Ida O-E: Paradero Hospital Regional

Tabla 157: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero del Hospital Regional en el Carril de

Bajada
AMALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS Sis
PARADEROS DEL TRANSPORTE I )
Pin PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA ‘ st
— CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL Vv
TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL
GAMARRA 'Y AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN (segundos)
USUARIO PRIMER TIEMPO
SUBIDA
1 8
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
SUBIDA
1 5
USUARIO TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 3
CUARTO TIEMPO
USUARIO
SUBIDA
1 3
USUARID QUINTO TIEMPO
SUBIDA
1 5
USUARIO SEXTO TIEMPO
SUBIDA
1 &
USUARIO SETIMO TIEMPO
SUBIDA
1 3
BUS OCTAVO TIEMPO
SUBIDA
1 7

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla 158: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Manuel Prado en el Carril de

Bajada

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
: PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS i
ol PARADEROS DEL TRANSPORTE 2%
data PUBLICO DELAAVENIDADELA | (=%
| - | 2 >
CULTURA COMPRENDIDOS ENTREEL | %%
TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL
GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN (SEGUNDOS)
USUARIO PRIMER TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 Z
USUARIO TERCER TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8
USUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8
USUARIO QUINTO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8
SEXTO TIEMPO
USUARIO
CARRIL BAJADA
1 i
USUARIO SETIMO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8
BUS OCTAVO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 6

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Ida O-E: Paradero Magisterio

Tabla 159: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Magisterio en el Carril de Bajada

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS
M H" r PARADEROS DEL TRANSPORTE _'-1!\-,‘
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA - :
e CULTURA COMPRENDIDOS ENTREEL | =%,
TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL -
GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN [segundos)
LSUARIO PRIMER TIEMPO
CARRIL DE BAJADA
1 B
SUARIO SEGUNDO TIEMPO
CARRIL DE BAJADA
1 3
SUARIO TERCER TIEMPO
CARRIL DE BAJADA
1 4
LSUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL DE BAJADA
1 7
USUARIO QUINTO TIEMPO
CARRIL DE BAJADA
1 7
SEXTO TIEMPO
USUARIO
CARRIL DE BAJADA
1 8
LSUARIO SETIMO TIEMPO
CARRIL DE BAJADA
1 B
BUS OCTAVO TIEMPO
CARRIL DE BAJADA
1 8

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Tabla 160: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero d Marcavalle en el Carril de Bajada

AMNALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE i
MEIORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE - A
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA -
- l g
COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA L
MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMIND REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN MARCAVALLE (SEGUNDOS)
USUARIO PRIMER TIEMPO
SUBIDA
! 5
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
SUBIDA
E 4
USUARIO TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 3
USUARIO CUARTO TIEMPO
SUBIDA
E 1
USUARIO QUINTC TIEMPO
SUBIDA
1 8
SEXTO TIEMPO
UISUARIO
SUBIDA
1 7
USUARIO SETIMO TIEMPO
SUBIDA
! 5
BUS OCTAVO TIEMPOC
SUBIDA
E 4

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Ida O-E: Paradero Santa Ursula

Tabla 161: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Santa Ursula en el Carril de

Bajada
ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS i
PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO | S )
o DE LA AVENIDA DE LA CULTURA ke’
— COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LAJ '
AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA
CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN (SEGUNDOS)
S PRIMER TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8
S SEGUNDO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 7
S TERCER TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 7
S CUARTO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 3
LSUARID QUINTO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 8
SEXTO TIEMPO
USUARIO
CARRIL BAJADA
1 8
USUARIO SETIMO TIEMPO
CARRIL BAJADA
1 4
- OCTAVO TIEMPO
SUBIDA
1 7

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O: Paradero Santa Ursula

Tabla 162: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Santa Ursula en el Carril de

Subida
AMALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
. PROPUESTAS DE MEJORAS DE FLOS T
W PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICD ﬁ
b5 DE LA AVENIDA DE LA CULTURA g
. COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA Wi
AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA
CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN STA. URSULA (SEGUNDOS)
USUARIO PRIMER TIEMPO
SUBIDA
1 5
e SEGUNDO TIEMPO
SUBIDA
1 7
USUARIO TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 7
CUARTO TIEMPO
USUARIO
SUBIDA
1 7
e QUINTO TIEMPO
SUBIDA
1 8
e SEXTO TIEMPO
SUBIDA
1 4
SETIMO TIEMPO
USUARIO
SUBIDA
1 [
e OCTAVO TIEMPO
SUBIDA
1 3

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O: Paradero Marcavalle

Tabla 163: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Marcavalle en el Carril de Subida

: AMALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO ¥ PROPUESTAS DE ™
w MEJIORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO f -“-.:".
P it} DE LA AVEMIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS EMTRE EL ale
— TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL GAMARRA ¥ AVENIDA g™

CAMING REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN
USUARIO PRIMER TIEMPOr
CARRIL SUBIDA
! 3 segundos
USUARIOD SEGUNDO TIEMPO
CARRIL SUBIDA
L g segundos
USUARIOD TERCER TIEMPO
CARRIL SUBIDA
! & segundos
USUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL SUBIDA
! 3 segundos
QUINTO TIEMPO
USUARIO
CARRIL SUBIDA
! 4 segundos
USUARIO SEXTO TIEMPO
CARRIL SUBIDA
! g segundos
USUARIO SETIMIO TIEMPO
CARRIL SUBIDA
L g segundos
BUS OCTAVO TIEMPO
CARRIL SUBIDA
! 7 segundos

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O : Paradero Magisterio

Tabla 164: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Magisterio en el Carril de Subida

) AMALISIS DEL MIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE ™
V MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO / -'-“-'1!
DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL ol
St TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA T ]
CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN
UsSLUARIO PRIMER TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
L 7 segundos
USLIARIO SEGUNDO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 3 segundos
USLARIO TERCER TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
L 8 segundos
USUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
L 8 segundos
QUINTD TIEMPO
USUARIO
CARRIL DE SUBIDA
L 3 segundos
USLUARIO SEXTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
L 4 segundos
USUARIO SETIMO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 6 segundos
BUS OCTAVO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
2 7 segundos

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O: Paradero Seminario

Tabla 165: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Seminario en el Carril de Subida

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
_. PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS
‘Qﬂﬁ PARADEROS DEL TRANSPORTE 30
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA ﬁ#
<2=% | CULTURA COMPRENDIDOS ENTREEL | % .+
TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL
GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN SEMINARIO
USUARIO PRIMER TIEMPO
SUBIDA
L 4
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
SUBIDA
! 6
USUARIO TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 3
USUARIO CUARTO TIEMPO
SUBIDA
! 8
USUARIO QUINTO TIEMPO
SUBIDA
1 3
SEXTO TIEMPO
USUARID
SUBIDA
L 3
USUARID SETIMO TIEMPO
SUBIDA
L 4
BLS OCTAVO TIEMPO
SUBIDA
L 4

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O: Paradero Manuel Prado

Tabla 166: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Manuel Prado en el Carril de

Subida
. AMALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO ¥ PROPUESTAS DE i
W MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO| i 2
DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE e e
Aoial B Ll
i EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y py
AVENIDA CAMING REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN
USUARIO PRIMER TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 Fi segundos
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
CARRIL DE SUBID A
1 5 segundos
USUARIO TERCER TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 B segundos
USUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 Fi segundos
QUINTO TIEMPO
USUARIO
CARRIL DE SUBIDA
1 5] segundos
USUARIO SEXTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 7 segundos
USUARIO SETIMO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 4 segundos
OCTAVO TIEMPO
BUS
CARRIL DE SUBIDA
1 Fi segundos

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O : Paradero Hospital Regional

Tabla 167: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero del Hospital Regional en el Carril de

Subida
. AMNALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO ¥ PROPUESTAS DE e
w MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO| d =3
saanin, DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE o ol
— EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y R
AVENIDA CAMIND REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN
USUARIO PRIMER TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 3 segundos
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 7 segundos
USUARIO TERCER TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 10 segundos
USUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 3 segundos
QUINTO TIEMPO
USUARIO
CARRIL DE SUBIDA
1 6 segundos
USUARIO SEXTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 7 segundos
USUARIO SETIMO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 5 segundos
BUS OCTAVO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 10

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O : Paradero UNSAAC

Tabla 168: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de la UNSAAC en el Carril de

Subida
ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
i PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS -
w PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO DE LA ﬁ
P AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS i
B . o T
ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | Y.+
GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN UNSAAC {’-3 EGUMN DDS}
USUARIO PRIMER TIEMPO
SUBIDA
1 10
USUARIO SEGUMNDO TIEMPO
SUBIDA
1 3
USUARIO TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 ]
USUARIO CUARTO TIEMPO
SUBIDA
1 b
QUINTO TIEMPO
USUARIO
SUBIDA
1 n
USUARIO SEXTO TIEMPO
SUBIDA
1 10
USUARIO SETIMO TIEMPO
SUBIDA
1 5
BUS COCTANVD TIEMPO
SUBIDA
1 1]

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O : Paradero Amauta

Tabla 169: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Amauta en el Carril de Subida

AMALISIS DEL MIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE s
MEIORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE [ A
e PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA i
- COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA T
MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMING REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN
USUARID PRIMER TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
. 3 segundos
USUARID SEGUNDO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
! 4 segundos
USUARID TERCER TIEMPO
CARRIL DE SUEIDA
1 g segundos
USUARIO CUARTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
! 4 segundos
USUARIOD QUINTO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
L 4 segundos
SEXTO TIEMPO
USUARID
CARRIL DE SUBIDA
: 3 segundos
USUARIO SETIMO TIEMPO
CARRIL DE SUEIDA
. g segundos
BLUS OCTAVO TIEMPO
CARRIL DE SUBIDA
1 7 segundos

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Regreso E-O: Paradero Servicentro

Tabla 170: Conteo Tiempo de Usuarios que bajan de un Bus en el paradero de Servicentro en el Carril de Subida

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS :
PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO| & ':J"-!
DE LA AVENIDA DE LA CULTURA AP
«22%  JCOMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA] ., o
AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y
AVENIDA CAMINO REAL
CONTEO TIEMPO USUARIOS QUE BAJAN SERVICENTRO (SEGUNDOS)
USUARIO PRIMER TIEMPO
SUBIDA
1 g
USUARIO SEGUNDO TIEMPO
SUBIDA
1 g
USUARIO TERCER TIEMPO
SUBIDA
1 B
USUARIO CUARTO TIEMPO I
SUBIDA |
1 9 |
T QUINTO TIEMPO
SUBIDA
- 4
SEXTO TIEMPO
USUARIO
SUBIDA
1 7
USUARIO SETIMO TIEMPO
SUBIDA
1 8
BUS OCTAVO TIEMPO I
SUBIDA |
1 8 |
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3.5.7. Conteo de Usuarios Detenidos en el Paradero
Equipos Utilizados:

Para la determinacion de este parametro se utilizé una guia de observacion, Tabla 17,
donde se cuantifico la cantidad de Usuarios detenidos en un determinado paradero.
Procedimiento
Se analizaron los paraderos de la Avenida de la Cultura, los cuales se dividen en 02
Sentidos: 08 paraderos de ida O-E y 09 paraderos de vuelta E-O, estos son:
e Sentido de Ida O-E:
v' Paradero Servicentro
v' Paradero Amauta

v" Paradero Universidad
v’ Paradero Hospital Regional
v' Paradero Manuel Prado
v' Paradero Magisterio
v' Paradero Marcavalle

v Paradero Santa Ursula
e Sentido de Vuelta E-O:

v Paradero Santa Ursula
Paradero Marcavalle
Paradero Magisterio
Paradero Seminario
Paradero Manuel Prado
Paradero Hospital Regional
Paradero Universidad

ISR NN N SR

Paradero Amauta
v' Paradero Servicentro
Se realizé el conteo de tiempo de uso de los buses en las horas punta que son:
e Maiana: 7:00 - 9:00
e Tarde: 12:00 — 14:30
e Noche 18:00 — 20:00

La recoleccion de datos del Sentido O-E se realizé el Lunes 05 de Marzo del 2018 —
Martes 3 de Marzo del 2018, en las horas mencionadas, contando con una persona para

el sentido de subida.
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Para el Sentido E-O, se realizé el Miércoles 14 de Marzo del 2018 — Viernes 23 de Marzo del

2018, en las horas mencionadas, contando con una persona para el sentido de subida.

Sentido Ida O-E: Servicentro

Tabla 171: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

2

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA

v . AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
AUTOR: VLADIMIR WILHELM GARCIA NAVARRETE __ |
[TiPo DE conTeo BUSES { ) T USUARIOS [ )

CANTIDAD ( ) [TIEMPO [ ) | CANTIDAD [ ) | TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA_|Lunes DETENIDOS [suBENT ) [BAIANT)
FECHA 05/03/2018
HORA 7:00- 9:00
PARADERO Servicentro

SENTIDO

Intervalo (min)

15MIN

BAJADA () [suBIDA{ )]

usuarios/min

Sentido Ida O-E: Paradero Amauta

15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 51 44 a7 55 197
| Usuarios por munito 3
8am a9am 45 41 43 53 182
Usuarios por munito 3
Promedio de Usuarios por Minuto 3

usuarios/min

usuarios/min

Tabla 172: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Amauta en el Carril de Bajada

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE 'L-ll'\
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL e ]
| g | GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL % "" ',
AUTOR: Viadimir Wilhelm Garcia Navarrete |
[TIPo DE conTEO BUSES [ ) USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO ] | CANTIDAD [ ) [ TIEMPO ( )
DIA DE LASEMANA |MARTES DETENIDOS [SUBEN () JBAIAN ()
FECHA 06/03/2018
HORA 12:00 - 14:00
PARADERO AMAUTA SENTIDO _ [BAJADA [ ) [SUBIDA{ }]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 35 44 44 40 163
| Usuarios por Minuto 3 Usuarios/min
8am a 9am 36 42 43 40 161
| Usuarios por Minuto Usuarios/min
I Promedio Usuarios por Minuto 3 Usuarios/min

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVERSIDAD ANDINA DI CUSCO Repositorio Digital

de Tesis

Sentido Ida O-E: Paradero UNSAAC

Tabla 173: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de la UNSAAC en el Carril de Bajada

2 ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL T8
w TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA #%}_
| b - AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL ks
hen
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[TIPO DE conTEO BUSES( ) USUARIOS [ )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA |MIERCOLES DETENIDOS SUBEN( ) |BAJAN ()
FECHA 07/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO UNSAAC [senmipo  Jea)aDA () [suBiDA( )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 141 137 136 139 553
| Usuarios por Minuto 9 usuarios/min
8am a 9am 143 141 135 140 559
Usuarios por Minuto 9 usuarios/min
Prom Usuarios por Minuto 9 usuarios/min

Sentido Ida O-E: Paradero Hospital Regional

Tabla 174: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL :3‘\.
. TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA whw
| g | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL \'."?'h' ]
e
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[P0 DE conTEO BUSES( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD [ ) |TIEMPO( ) CANTIDAD () TIEMPO [ )
DIA DE LA SEMANA |Jueves DETENIDOS SUBEN( ) [BAJAN( )
FECHA 08/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO Hospital Regional | SENTIDO [BAJADA () [suBiDA( )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 55 47 43 50 195
I buses por minuto 3 usuarios/min
8am a 9am 44 45 41 51 181
buses por minuto 3.0 usuarios/min
prom buses por minuto 3 usuarios/min
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Tabla 175: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Bajada

Sentido Ida O-E: Paradero Magisterio

‘W ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL "-!-il“\
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA | ¥ - ’
"% AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL % o e
i
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
|TIPD DE CONTEO BUSES( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) |TIEMPO( ) CANTIDAD( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA Viernes DETENIDOS SUBEN( ) |BA_IAN( )
FECHA 09/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MANUEL PRADO SENTIDO [BAJADA [ ) |SUBIDA( ) |
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 56 60 56 59 231
I Usuarios por minuto 4 usuarios/min
8am a 9am 59 64 64 32 219
Usuarios por minuto 4 usuarios/min
Promedio Usuarios por minuto 4 usuarios/min

Tabla 176: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Magisterio en el Carril de Bajada

W ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL :3'\
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA | ‘{8
| ey | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL E <t -]
Y
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEO BUSES [ ) USUARIOS ( )
CANTIDAD { ) [TIEMPO () CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA Sabado DETENIDOS SUBEN { ) [BAJAN( )
FECHA 10/03/2018
HORA 18:00 - 20:00
PARADERO MAGISTERIO SENTIDO [BAJADA( ) [SUBIDA( )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
18:00 - 19:00 48 45 49 47 189
I buses por minuto 3 usuarios/min
19:00 - 20:00 53 52 50 52 207
buses por minuto 3 usuarios/min
prom buses por minuto 3 usuarios/min
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Tabla 177: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Marcavalle en el Carril de Bajada

usuarios/min

Sentido Ida O-E: Paradero Santa Ursula

usuarios/min

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL
. TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA
| b AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
|TIPO DE CONTEOQ BUSES( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD [ ) TIEMPO( )
DIA DE LA SEMANA |Lunes DETENIDQOS SUBEN ( ) |BAJAN ()
FECHA 11/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MARCAVALLE SENTIDO  [BAJADA () [suBiDA( )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 26 23 21 23 93
I Usuarios por Minuto 2
8am a 9am 25 22 25 27 99
Usuarios por Minuto 2
Promedio Usuarios por Minuto 2

usuarios/min

Tabla 178: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Bajada

usuarios/min

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL ‘3'\
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA W
| glasib, | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL "‘?"9 S
i
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
|TIPO DE CONTEO BUSES( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO [ )
DIA DE LA SEMANA |[Martes DETENIDOS SUBEN { ) [BAJAN( )
FECHA 13/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO SANTA URSULA SENTIDO |[BAJADA( ) |5UBIDA( ) |
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 52 51 58 57 218
I Usuarios por minuto E
8am a 9am 49 55 54 49 207
Usuarios por minuto 3
Promedio Usuarios por Minuto 4

usuarios/min

usuarios/min
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Sentido Regreso E-O: Paradero Santa Ursula

Tabla 179: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Subida

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL 'S4
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA | =t}
| plehaty | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL ‘*‘-’"’
o
AUTOR: Viadimir Wilhelm Garcia Navarrete
TIPO DE CONTEO BUSES ( ) USUARIOS | )
CANTIDAD( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA |Jueves DETENIDOS SUBEN ( ) [BAJAN( )
FECHA 14/03/2018
HORA 7:00-9:00
PARADERO SANTA URSULA SENTIDO [BAJADA( ) [suBiDA( )]

Intervalo (min)

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 21 20 29 22 92
| Usuarios por Minuto 2 usuarios/min|
8am a 9am 30 23 28 28 109
Usuarios por Minuto 2 usuaries/min
Promedio Usuarios por Minuto 2 usuarios/min

Sentido Regreso E-O: Paradero Marcavalle

Tabla 180: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Marcavalle en el Carril de Subida

‘W\ ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL “::‘\
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA %’
| pldhuhy | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINC REAL L <k |
.
AUTOR: Viadimir Wilhelm Garcia Navarrete
[TIPO DE CONTEO BUSES ) USUARIOS | |
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO { )
DIA DE LA SEMANA JUEVES DETENIDOS SUBEN ( ) |BAJAN ()
FECHA 15/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MARCAVALLE SENTIDO  [BAJADA( ) [sUBIDA( )|
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 48 38 42 47 175
| Usuarios por Minuto 3 usuarios/min
8am a 9am a1 16 42 43 172
Usuarios por Minuto 3 usuarios/min
Prom Usuarios por Minuto 3 usuarios/min

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//// iy m\‘\\\\\

"l\,ﬁ

Sentido Regreso E-O: Paradero Magisterio

UNIVERSIDAD ANDINA DL CUsCO

Repositorio Digital
de Tesis

Tabla 181: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Magisterio en el Carril de Subida

usuarios/min

Sentido Regreso E-O: Paradero Seminario

usuarios/min

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA
. AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
|TIPO DE CONTEO BUSES( ) USUARIOS | )
CANTIDAD ( ) |TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA VIERNES DETENIDOS SUBEN ( ) [BAJAN( )
FECHA 16/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MAGISTERIO SENTIDO  [BAJADA( ) [susiDA( )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 30 27 29 35 121
I buses por minuto 2
8am a9am 29 29 29 27 114
buses por minuto 2
Promedio buses por minuto 2.0

usuarios/min

Tabla 182: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Seminario en el Carril de Subida

usuarios/min

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL 53‘\
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA W
1 AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL \“""’ 7
b b hd
AUTOR: Viadimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1PO DE conTEQ BUSES ( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD( ) TIEMPO( )
DIA DE LA SEMANA [Sabado DETENIDOS SUBEN ( ) \BAJAN ()
FECHA 17/03/2018
HORA 6pm - 8pm
PARADERO SEMINARIO [sEnTIDO  [BAJADA( ) |SUBIDA{ )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
6pm - 7pm 54 47 54 51 206
I Usuarios por Paradero 3
7pm - 8pm 52 46 45 52 195
Usuarios por Paradero 3
Promedio Usuarios por Paradero 3
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Sentido Regreso E-O: Paradero Manuel Prado

Tabla 183: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Subida

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA
| glenby | AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete |
|TIPO DE CONTEOQ BUSES( ) USUARIOS | )
CANTIDAD ( ) |TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA LUNES DETENIDOS SUBEN( ) |BA.IAN ()
FECHA 19/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MANUEL PRADO

SENTIDO [BAJADA( ) [suBIDA( }]

Intervalo (min)

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 43 33 32 43 151
Buses por minuto 3 usuarios/min
8am a 9am 34 40 43 39 156
Buses por minuto 3 usuarios/min
Promedio Buses por Minuto 3 usuarios/min

Sentido Regreso E-O: Paradero Hospital Regional

Tabla 184: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Subida

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO '-"'_-
. DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y ‘-1‘.'9 ]
| g, | AVENIDA CAMINO REAL LT £
AUTOR:
|TIPO DE CONTEO BUSES( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) |TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO( )
DIA DE LA SEMANA MARTES DETENIDOS SUBEN( ) |BA.IAN ()
FECHA 20/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO Hospital Regional | SENTIDO  [BAJADA ) [susipa( ) |
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 81 72 70 62 285
| Usuarios por minuto 5 Usuarios / min
8am a 9am 59 68 54 57 238
Usuarios por minuto 4.0 Usuarios / min
Promedio Usuarios por minuto ) Usuarios / min
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Sentido Regreso E-O: Paradero UNSAAC

Tabla 185: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de la UNSAAC en el Carril de Subida

W ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL z :5:"
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA whu
| S AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL £ -~ ]
el
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
|TIPO DE CONTEO BUSES( ) USUARIOS ()
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ) TIEMPO( )
DIA DE LA SEMANA |Miercoles DETENIDOS SUBEN( ) ‘BAJAN ()
FECHA 23/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO UNSAAC [SENTIDO  [BAJADA( ) |SUBIDA( )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 141 137 136 139 553
I Usuarios por minuto 9 usuarios/min
8am a 9am 143 141 135 140 559
Usuarios por minuto 9 usuarios/min
Prom. Usuarios por Minuto 9 usuarios/min

Sentido Regreso E-O: Paradero Amauta

Tabla 186: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Amauta en el Carril de Subida

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL
TRANSPORTE PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA
| e, AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEOD BUSES( ) USUARIOS { )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO [ )
DIA DE LA SEMANA MIERCOLES DETENIDOS SUBEN( ) |BAJAN( )
FECHA 14/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO AMAUTA [senTiDO  [BAJADA { ) [suBIDA{ )]
Intervalo (min)
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN TOTAL
7am a 8am 31 39 39 36 145
Usuarios por Minuto 2 usuarios/min
8am a 9am 32 37 38 35 142
Usuarios por Minuto 2 usuarios/min
Promedio Usuarios por Minuto 2 usuarios/min

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVERSIDAD ANDINA DI CUSCO Feppositome Diziz]

de Tesis

Sentido Regreso E-O: Paradero Servicentro

Tabla 187: Conteo Usuarios que estan detenidos en el paradero de Servicentro en el Carril de Subida

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE 1 '3‘\
h PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL 5.
v . GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL LSt
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEO BUSES( ) USUARIOS { )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO{ ) CANTIDAD ( ) TIEMPO [ )
DIA DE LA SEMANA VIERNES DETENIDOS SUBEN { ) [BAJAN( )
FECHA 23/03/2018
HORA 12:00 - 14:00
PARADERO Servicentro [senipo  [BAIADA( ) JsuBiDA[ )]

Intervalo (min)

15MIN 15MIN | 15MIN | 15MIN | TOTAL
55 49 52 62
7am a 8am 218
usuarios por munito 4 usuarios/min
53 49 51 61
8am a 9am 214
usuarios por munito 4 usuarios/min
prom. usuarios por munito 4 usuarios/min

3.5.8. Cantidad de Usuarios Sin Usar el Paradero

Equipos Utilizados:

Para la determinacién de este parametro se utilizé una guia de observacion, Tabla 18,
donde se cuantifico la cantidad de Usuarios que no usan el paradero, pero atraviesan por
éste.
Procedimiento
Se analizaron los paraderos de la Avenida de la Cultura, los cuales se dividen en 02
Sentidos: 08 paraderos de ida O-E y 09 paraderos de vuelta E-O, estos son:
e Sentido de Ida O-E:
v" Paradero Servicentro
Paradero Amauta
Paradero Universidad
Paradero Hospital Regional
Paradero Manuel Prado
Paradero Magisterio

Paradero Marcavalle

S N N N N NI

Paradero Santa Ursula
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e Sentido de Vuelta E-O:

v Paradero Santa Ursula
Paradero Marcavalle
Paradero Magisterio
Paradero Seminario
Paradero Manuel Prado
Paradero Hospital Regional
Paradero Universidad

NS N N N N SR

Paradero Amauta
v' Paradero Servicentro
Se realizo el conteo de tiempo de uso de los buses en las horas punta que son:
e Maiana: 7:00 - 9:00
e Tarde: 12:00 — 14:30
e Noche 18:00 — 20:00

La recoleccion de datos del Sentido O-E se realiz6 el Lunes 05 de Marzo del 2018 —
Martes 3 de Marzo del 2018, en las horas mencionadas, contando con una persona para

el sentido de subida.

Para el Sentido E-O, se realiz6 el Miércoles 14 de Marzo del 2018 — Viernes 23 de

Marzo del 2018, en las horas mencionadas, contando con una persona para el sentido
de subida.

Sentido Ida O-E : Servicentro

Tabla 188: Conteo de Usuarios que no usan el paradero de Servicentro pero que atraviesan por éste en el Carril

de Bajada
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE 4 '3\
b PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL " )
| b | GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL "‘ <t '
TR
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
|TIPO DE CONTEO BUSES( ) USUARIOS | )
CANTIDAD ( ) |TIEMPO{ ) CANTIDAD( ) TIEMPO( )
DIA DE LA SEMANA VIERNES SIN USAR EL PARADERO [SUBEN( ) |BAJAN {)
FECHA 23/03/2018
HORA 12:00 - 14:00
PARADERO Servicentro SENTIDO |BAJADA( ) |SUBIDA( ]|
CANTIDAD 636 USUARIOS/HORA
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Tabla 189: Conteo de Usuarios que no usan el paradero de Amauta pero que atraviesan por éste en el Carril de

Bajada
W ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | S
\ PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | V0°€
¥ GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL L3S ‘" >
[AUTOR: Viadimir Wilhelm Garcia Navarrete 1
TIPO DE CONTEO BUSES ( ) USUARIOS | )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD () [ TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA |MARTES SIN USAR EL PARADERO [SUBEN ( ) [BAJAN [ }
FECHA 06/03/2018
HORA 12:00 - 14:00
PARADERO AMAUTA | [senTipo  [BAJADA { ) [suBIDA( )]
[canTiDAD 312 USUARIOS/HORA |

Sentido Ida O-E: Paradero UNSAAC

Tabla 190: Conteo de Usuarios que no usan el paradero de la UNSAAC pero que atraviesan por éste en el Carril

de Bajada

w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | &5
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL *
| gy GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL s
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[TiPo DE conTEO BUSES ( ) USUARIOS ()
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) | CANTIDAD ) TIEMPO )
DIA DE LA SEMANA | MIERCOLES SIN USAR EL PARADERO [SUBEN [ ) [BAJAN( )
FECHA 07/03/2018
HORA 7:00-9:00
PARADERO UNSAAC | SENTIDO [BAJADA [ ) [suBIDA({ )]
|canTiDAD 570 USUARIOS/HORA |

Sentido Ida O-E:

Paradero Hospital Regional

Tabla 191: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Hospital Regional pero que atraviesan por éste en el

Carril de Bajada

' 4

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE

PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL !-é.*'v\
¥ GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL & . -_" ¢ y
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEO BUSES ( ) USUARIOS { )
CANTIDAD { ) [TIEMPO( ) | CANTIDAD ( ) [ TIEMPO( )
DIA DE LA SEMANA [Jueves SIN USAR EL PARADERO [SUBEN () [BAJAN [ )
FECHA 08/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO Hospital Regional | SENTIDO [BAJADA( ) [SUBIDA( )|
|canTIDAD 657 USUARIOS/HORA |
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Sentido Ida O-E : Paradero Manuel Prado

de Tesis

Tabla 192: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Manuel Prado pero que atraviesan por éste en el

Carril de Bajada

P

| by, |

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE ¥
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL

EY
GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL ¢ ke 4
b
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEO BUSES ( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD ) [TIEMPO( ) | CANTIDAD [ ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA Viernes SIN USAR EL PARADERO |SUBEN () [BAJAN( )
FECHA 09/03/2018]
HORA 7:00-9:00 |
PARADERQ MANUEL PRADO | SENTIDO [BAJADA [ ) [suBIDA( )]
CANTIDAD

280 [USUARIOS/HORA |

Sentido Ida O-E: Paradero Magisterio

Tabla 193: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Magisterio pero que atraviesan por éste en el Carril

de Bajada
W ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | -E.'\
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | {8
] GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL B y
'
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
TIPO DE CONTEO BUSES ) [ USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) \ CANTIDAD { ) | TIEMPO [ )
DIA DE LA SEMANA Sabado SIN USAR EL PARADERO [SUBEN ( ) [BAJAN ()
FECHA 10/03/2018]
HORA 18:00 - 20:00 |
PARADERO MAGISTERIO \ [senTipo [BAJADA{ ) [suBiDA{ )]
[cANTIDAD 220 |UsUARIOS/HORA |

Sentido Ida O-E: Paradero Marcavalle

Tabla 194: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Marcavalle pero que atraviesan por éste en el Carril

de Bajada

-

|,

ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL

[
GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL )
i
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1PO DE conTEO BUSES ( ) USUARIOS [ )
CANTIDAD ( ) |[TIEMPO( ) | CANTIDAD [ ) [ TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA |Lunes SIN USAR EL PARADERO [SUBEN { ) [BAJAN( )
FECHA 11/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MARCAVALLE | SENTIDO [BAJADA [ ) [suBiDA ()]
|canTiDAD 156 USUARIOS/HORA |

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




//’Q\ UNIVERSIDAD ANDINA DI CUSCO Repositorio Digital

de Tesis
Sentido Ida O-E: Paradero Santa Ursula

Tabla 195: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Santa Ursula pero que atraviesan por éste en el Carril

de Bajada
W ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | i ".’."-'-\
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | %
- GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL e
nftged R
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1PO DE conTEO BUSES ( ) | USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) | CANTIDAD { ) [ TIEMPO ( )
DIA DE LASEMANA |Martes SIN USAR EL PARADERO |SUBEN [ ) [BAJAN( )
FECHA 13/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO Santa Ursula | SENTIDO _[BAJADA ( ) [suBIDA ()]
CANTIDAD 265 USUARIOS/HORA |

Sentido Vuelta E-O: Paradero Santa Ursula

Tabla 196: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Santa Ursula pero que atraviesan por éste en el Carril

de Subida
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | &5+
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | {8548

| GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL & ?‘""
AUTOR: Viadimir Wilhelm Garcia Navarrete
[1iPo DE conTED BUSES () | USUARIOS ()

CANTIDAD () [TIEMPO () | CANTIDAD () | TIEMPO ()

DIA DE LA SEMANA _|Jueves SIN USAR EL PARADERO [SUBEN () [BAJAN( )
FECHA 14/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MANUEL PRADO |

SENTIDO  [BAJADA( ) [susipa( )]

CANTIDAD 245 USUARIOS/HORA

Sentido Vuelta E-O: Paradero Marcavalle

Tabla 197: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Marcavalle pero que atraviesan por éste en el Carril

de Subida
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE SR
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | ‘&%
T . GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL g e ;
AR BT
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[TIPo DE cOnTEO BUSES [ ) USUARIOS | )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )
DIA DE LA SEMANA JUEVES SIN USAR EL PARADERO [SUBEN ( ) [BAJAN( )
FECHA 15/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MARCAVALLE | SENTIDO [BAJADA({ ) [susIDA( )]
|canTiDAD 480 USUARIOS/HORA |

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Vuelta E-O : Paradero Magisterio

Tabla 198: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Magisterio pero que atraviesan por éste en el Carril

de Subida
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE =4
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | 8™
ey . GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL \#9 4
AR A
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEO BUSES ( ) | USUARIOS { )
CANTIDAD ( ) |TIEMPO( ) | CANTIDAD ( ) [ TIEMPO [ )
DIA DE LA SEMANA VIERNES SIN USAR EL PARADERO [SUBEN () [BAJAN{ )
FECHA 16/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO MAGISTERIO | SENTIDO  [BAJADA [ ) [suBIDA( )]
|canTiDAD 160 USUARIOS/HORA |

Sentido Vuelta E-O: Paradero Seminario

Tabla 199: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Seminario pero que atraviesan por éste en el Carril

de Subida
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | ':‘.'\
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL |
| tean | GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL o y
W
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1PO DE conTEO BUSES () | USUARIOS ()
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) | CANTIDAD ( ) [ TIEMPO( )
DIA DE LA SEMANA |Sabado SIN USAR EL PARADERO |SUBEN () [BAJAN( )
FECHA 17/03/2018
HORA 6pm - 8pm
PARADERO SEMINARIO | SENTIDO _[BAJADA { ) [susiDA ( )]
JcanTiDAD 319 USUARIOS/HORA |

Sentido Vuelta E-O: Paradero Manuel Prado

Tabla 200: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Manuel Prado pero que atraviesan por éste en el

Carril de Subida

W AMNALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL
| ey | GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL
AUTOR: Viadimir Wilhelm Garcia Navarrete |
[1iPo DE conTEO BUSES [ ) USUARIOS [ )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD { ) TIEMPO ( )

DIA DE LA SEMANA LUNES SIN USAR EL PARADERO [SUBEN( ) [BAJAN( |

FECHA 19/03/2018

HORA 7:00 - 9:00

PARADERO MANUEL PRADO \ SENTIDO [BAJADA( ) [SUBIDA{ ) |
|canTiDAD 420 USUARIOS/HORA |

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Vuelta E-O : Paradero Hospital Regional

Tabla 201: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Hospital Regional pero que atraviesan por éste en el
Carril de Subida

W ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE PUBLICO DE
LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL GAMARRA Y AVENIDA
e, , CAMINO REAL
AUTOR:
[TiPo DE conTEO BUSES [ ) [ USUARIOS | )
CANTIDAD { ) |TIEMPO { | \ CANTIDAD { ) [ TIEMPO )
DIA DE LA SEMANA MARTES SIN USAR EL PARADERO |SUBEN ( ) [BAJAN( )
FECHA 20/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO Hospital Regional \ SENTIDO _[BAJADA({ ) [suBiDA([ ) |
CANTIDAD 360

USUARIOS/HORA |

Sentido Vuelta E-O: Paradero UNSAAC

Tabla 202: Conteo de Usuarios que no usan el paradero de la UNSAAC pero que atraviesan por éste en el Carril

de Subida
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | 223
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | (&%
| tannid, | GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL gy
i b
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1PO DE conTEO BUSES ( ) USUARIOS | )
CANTIDAD | ) |[TIEMPO( ) | CANTIDAD ( ) [ TIEMPO ( )
DIA DE LASEMANA |Miercoles SIN USAR EL PARADERO [SUBEN () [BAIAN{ )
FECHA 23/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO UNSAAC | SENTIDO  [BAJADA{ ) [susipA [ ]
|cAnTiDAD 720 uUsuARIios/HORA |

Sentido Vuelta E-O: Paradero Amauta

Tabla 203: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Amauta pero que atraviesan por éste en el Carril de

Subida
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | ; ‘5‘\
PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | V9567

oy . GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL i
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTEO BUSES ( ) USUARIOS { )

CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO ( )

DIA DE LA SEMANA |MIERCOLES SIN USAR EL PARADERO |SUBEN( ) [BAJAN( )
FECHA 14/03/2018
HORA 7:00 - 9:00
PARADERO AMAUTA \ [senTipo  [BAaDA () [suBIDA( )]
CANTIDAD 312 USURAIOS/HORA

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Sentido Vuelta E-O: Paradero Servicentro

Tabla 204: Conteo de Usuarios que no usan el paradero del Servicentro pero que atraviesan por éste en el Carril

de Subida
w ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y PROPUESTAS DE MEJORAS DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE | 4554
\ PUBLICO DE LA AVENIDA DE LA CULTURA COMPRENDIDOS ENTRE EL TRAMO DE LA AVENIDA MARISCAL | 3
| GAMARRA Y AVENIDA CAMINO REAL A <ts
Tt
AUTOR: Vladimir Wilhelm Garcia Navarrete
[T1Po DE conTED BUSES( ) USUARIOS ( )
CANTIDAD ( ) [TIEMPO( ) CANTIDAD ( ) TIEMPO { )

DIA DE LA SEMANA VIERNES SIN USAR EL PARADERO |SUBEN [ ) [BAJAN( )
FECHA 23/03/2018
HORA 12:00 - 14:00
PARADERO Servicentro SENTIDO  |BAJADA ( ) [SUBIDA( )|
CANTIDAD 558 USUARIOS/HORA

3.6. Procedimientos de Anélisis de Datos

3.6.1. Procedimiento de Analisis de datos del VVolumen Vehicular de Buses en el Paradero en
ambos Sentidos

Para el Volumen Vehicular de Buses, se hizo el anélisis de la Tabla 19 a la Tabla 35 que
representan cada paradero.

Paradero Servicentro (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

H7ama8am M8ama9%am

58 59

15MIN 15MIN

15MIN

Figura 25: Cantidad de Buses en el paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

Fuente: Propia
Volumen Vehicular de Buses de 7am a 8am = 202 bus/hora

Volumen Vehicular de Buses de 8am a 9am = 208 bus/hora
Promedio Parcial = 205 bus/hora
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Volumen Vehicular

m12:00-13:00 m13:00-14:00

64

60  sg 5 61 55 57
II II I |

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 26: Cantidad de Buses en el paradero de Servicentro en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 12 - 13 hrs = 237 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 13 - 14 hrs = 227 bus/hora
Promedio Parcial = 232 bus/hora

Paradero Amauta (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

m12:00-13:00 m13:00-14:00

55
45 48 48

40

I I :

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 27: Cantidad de Buses en el paradero de Amauta en el Carril de Bajada

Volumen Vehicular de Buses de 12 - 13 hrs = 160 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 13 - 14 hrs = 200 bus/hora
Promedio Parcial = 180 bus/hora
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Volumen Vehicular

M 7ama8am MW8ama9am

65
52
50
I I I | | |

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 28: Cantidad de Buses en el paradero de Amauta en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 208 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 192 bus/hora

Promedio Parcial = 200 bus/hora

Paradero UNSAAC (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

B 7ama8am M8ama9%am

60

53
48

15MIN

Figura 29: Cantidad de Buses en el paradero de UNSAAC en el Carril de Bajada

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 178 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 219 bus/hora
Promedio Parcial = 199 bus/hora
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Volumen Vehicular

M 7ama8am MmW8ama9am

65
58
47
| I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 30: Cantidad de Buses en el paradero de UNSAAC en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 197 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 241 bus/hora
Promedio Parcial = 219 bus/hora

Paradero Hospital Regional (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

M 7ama8am MW8ama9am

51
50 50
48
46
45 45
I :

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 31: Cantidad de Buses en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Bajada

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 189 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 189 bus/hora
Promedio Parcial = 189 bus/hora
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Volumen Vehicular

B 7ama8am M8ama9%am

47

15MIN

15MIN

Figura 32: Cantidad de Buses en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 169 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 145 bus/hora

Promedio Parcial = 157 bus/hora

Paradero Manuel Prado (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

B 7ama8am ™W8ama9am

48
" 45
33
30 I II 28 I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 33: Cantidad de Buses en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Bajada

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 130 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 188 bus/hora
Promedio Parcial = 159 bus/hora
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Volumen Vehicular

M 7ama8am MmW8ama9am

40 a B a1 42
35
I I |

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

42

Figura 34: Cantidad de Buses en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 149 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 166 bus/hora
Promedio Parcial = 157 bus/hora

Paradero Seminario

Volumen Vehicular

E6pm-7pm M 7pm-8pm

88
84
83
82
80
: I I
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 35: Cantidad de Buses en el paradero de Seminario en el Carril de Subida

Volumen Vehiculard de Buses de 6pm — 7pm = 323 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8pm — 9pm = 336 bus/hora
Promedio Parcial = 330 bus/hora
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Paradero Magisterio (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

W 18:00-19:00 m19:00-20:00

45
40 39
| I | I I | |
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 36: Cantidad de Buses en el paradero de Magisterio en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 18hrs — 19hrs = 160 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 19hrs — 20hrs = 150 bus/hora
Promedio Parcial = 155 bus/hora

Volumen Vehicular

H7ama8am MW8ama9%am

42
40
39
38
36 36
I 35 : I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 37: Cantidad de Buses en el paradero de Magisterio en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 155 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 146 bus/hora
Promedio Parcial = 151 bus/hora
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Paradero Marcavalle (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

M 7ama8am MW8ama9am

69 67

15MIN

Figura 38: Cantidad de Buses en el paradero de Marcavalle en el Carril de Bajada

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 254 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 247 bus/hora

Promedio Parcial = 251 bus/hora

Volumen Vehicular

B 7ama8am ™M8ama9%am

57 59
49 >3
| I I I | I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 39: Cantidad de Buses en el paradero de Marcavalle en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 196 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 221 bus/hora
Promedio Parcial = 209 bus/hora
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Paradero Santa Ursula (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

M 7ama8am MW8ama9%am

40 11 43 11 42 42
35
31 I I I I
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 40: Cantidad de Buses en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Bajada

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 149 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 166 bus/hora

Promedio Parcial = 158 bus/hora

Volumen Vehicular

M7ama8am MW8ama9am

42
38 I 41 I
15MIN 15MIN 15MIN

Figura 41: Cantidad de Buses en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Subida

Volumen Vehicular de Buses de 7am — 8am = 152 bus/hora
Volumen Vehicular de Buses de 8am - 9 hrs = 173 bus/hora

Promedio Parcial = 163 bus/hora

3.6.2. Procedimiento de Analisis de Datos del Tiempo de Uso de los Buses en el Paradero en
Ambos Sentidos
Para el Tiempo de Uso de Buses, se hizo el andlisis de la Tabla 36 a la Tabla 104 que

representan cada paradero.
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Paradero Servicentro (Ambos sentidos)

Tiempo de Operacionalizacion de los

Buses
40
8 35
2 30
% 25
S 20
15
10
: W m H
0 Ti
Prom. Prom. Prom. Tiempo Prclj;n;%?o
Entrada Parada Salida total de uso
de uso total
= seg/bus/paradero 9 16 10 34 11

Figura 42: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Servicentro del Carril de

Bajada

Tiempo de Operacionalizacion de

los Buses
go
@ 5
3 30
S %
S 15
s B []
s il [
Tiempo Tiempo
Prom. Prom. Prom. total ge Promedio
Entrada Parada Salida de uso
uso
total
m seg/bus/paradero 9 16 10 34 11

Figura 43: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Servicentro del Carril de
Subida
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Figura 44: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Amauta del Carril de

Bajada
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Figura 45: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Amauta del Carril de
Subida
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Paradero UNSAAC (Ambos sentidos)

Tiempo de Operacionalizacion de los Buses
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Figura 46: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de UNSAAC del Carril de
Bajada
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Figura 47: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de UNSAAC del Carril de
Subida
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Paradero Hospital Regional (Ambos sentidos)
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Figura 48: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Hospital Regional del Carril

de Bajada
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M seg/bus/paradero 7 22 9 39 13.00

Figura 49: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Hospital Regional del Carril
de Subida
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Paradero Manuel Prado (Ambos sentidos)
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Figura 50: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Manuel Prado del Carril de

Bajada
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Figura 51: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Manuel Prado del Carril de
Subida
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Paradero Seminario

Tiempo de Operacionalizacion de los Buses
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Figura 52: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Seminario del Carril de
Subida

Paradero Magisterio (Ambos sentidos)

Tiempo de Operacionalizacion de los Buses

45
40
35
30
25
20
15
10

. 7

Prom. Prom. Prom. Salida Tiempo total
Entrada Parada ’ de uso
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uso total

M seg/bus/paradero 7 29 5 40 13

Figura 53: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Magisterio del Carril de

Bajada
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M seg/bus/paradero 8 17 16 41 14

Figura 54: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Magisterio del Carril de
Subida

Paradero Marcavalle (Ambos sentidos)
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Figura 55: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Marcavalle del Carril de

Bajada
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Figura 56: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Marcavalle del Carril de

Subida

Paradero Santa Ursula (Ambos sentidos)
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M seg/bus/paradero 9 17 7 32 11

Figura 57: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Santa Ursula del Carril de
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Figura 58: Cantidad de Tiempo de Uso del Paradero por los Buses en el Paradero de Santa Ursula del Carril de
Subida

3.6.3. Procedimiento del Andlisis de Datos del Volumen Peatonal que Suben a los Buses en
ambos sentidos
Para el Volumen Peatonal que Suben a los buses, se hizo el analisis de la Tabla 105 a la

Tabla 121 que representan cada paradero.

Paradero Servicentro (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am

41 42
II i
15MIN 15MIN

Figura 59: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7am — 8am = 161 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8am — 9am = 168 peatones/hora

Promedio Parcial = 164 peatones/hora
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At INIVERSIDAD ANDINA DEL CUSCO

Volumen Peatonal

m12:00-13:00 m13:00-14:00
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Figura 60: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Servicentro en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 12hrs — 13hrs = 180 peatones/hora
Volumen Peatonal de 13hrs — 14hrs = 188 peatones/hora

Promedio Parcial = 184 bus/hora

Paradero Amauta (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

B 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

106 105
9 90 90
| I I I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 61: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Amauta en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 371 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 354 peatones/hora

Promedio Parcial = 363 peatones/hora
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Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am
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Figura 62: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Amauta en el Carril de Subida

Cantidad de Peatones de 7hrs — 8hrs = 239 peatones/hora
Cantidad de Peatones de 8hrs — 9hrs = 241 peatones/hora
Promedio Parcial = 240 peatones/hora

Paradero UNSAAC (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

B 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

165 165
155
152 151
148
145
' I I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 63: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de UNSAAC en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 620 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 603 peatones/hora
Promedio Parcial = 612 peatones/hora
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Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am
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Figura 64: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de UNSAAC en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 717 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 715 peatones/hora
Promedio Parcial = 716 peatones/hora

Paradero Hospital Regional (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

B 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

106 105
95 90 90 89
79
71 I I
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 65: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 371 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 351 peatones/hora

Promedio Parcial = 361 peatones/hora
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Volumen Peatonal

B 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

106 101
89 92 94 87
74 I I 75 II II

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 66: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 359 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 359 peatones/hora
Promedio Parcial = 359 peatones/hora

Paradero Manuel Prado (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

W 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am
65 65
62
59
>8 54
: 42 I I I I
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 67: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 215 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 228 peatones/hora

Promedio Parcial = 222 peatones/hora
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Volumen Vehicular

W 7:00am a 8:00am ™ 8:00am a 9:00am
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Figura 68: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 159 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 162 peatones/hora

Promedio Parcial = 161 peatones/hora

Paradero Seminario

Volumen Peatonal

H6pm-7pm M 7pm-8pm

128 135 134 131
100 I 103 I 99 100
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 69: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Seminario en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 18hrs — 19rs = 528 peatones/hora
Volumen Peatonal de 19hrs — 20hrs = 402 peatones/hora

Promedio Parcial = 465 peatones/hora
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Paradero Magisterio (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

m18:00-19:00 m19:00-20:00
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Figura 70: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Magisterio en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 18hrs — 19hrs = 250 peatones/hora
Volumen Peatonal de 19hrs — 20hrs = 232 peatones/hora

Promedio Parcial = 241 peatones/hora

Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am ™ 8:00am a 9:00am

56
55
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48 I I I
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Figura 71: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Magisterio en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 214 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 208 peatones/hora

Promedio Parcial = 211 peatones/hora
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Paradero Marcavalle (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

W 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

60
58 s 57
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Figura 72: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Marcavalle en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 225 peatones/hora

Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 218 peatones/hora

Promedio Parcial = 222 peatones/hora

Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  m8:00am a 9:00am
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15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 73: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Marcavalle en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 255 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 354 peatones/hora

Promedio Parcial = 304 peatones/hora
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Paradero Santa Ursula (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

W 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am
35 3 35 33 .
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Figura 74: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 128 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 123 peatones/hora

Promedio Parcial = 126 peatones/hora

Volumen Peatonal

B 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am

>0 45
43 3 43 44 40
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Figura 75: Cantidad de Peatones que suben en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 173 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 163 peatones/hora

Promedio Parcial = 168 peatones/hora

3.6.4. Procedimiento del Analisis de Datos VVolumen Peatonal que Bajan a los Buses en ambos
sentidos
Para el Volumen Peatonal de Buses, se hizo el analisis de la Tabla 139 a la Tabla 155

que representan cada paradero
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Paradero Servicentro (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

B 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am
80
72 e 71 75 78 o 74
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 76: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 295 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 288 peatones/hora

Promedio Parcial = 291 peatones/hora

Volumen Peatonal

W 7:00am a 8:00am ™ 8:00am a 9:00am
68 69 70 70 73
63 I I I 60 I I
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 77: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Servicentro en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 282 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 268 peatones/hora

Promedio Parcial = 275 peatones/hora
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Paradero Amauta (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

W 7:00am a 8:00am  ®m 8:00am a 9:00am
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Figura 78: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Amauta en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 352 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 366 peatones/hora

Promedio Parcial = 359 peatones/hora

Volumen Peatonal

B 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am
74
65
I I I I I : I
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 79: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Amauta en el Carril de Subida

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 237 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 230 peatones/hora

Promedio Parcial = 234 peatones/hora
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Paradero UNSAAC (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

189
I I I I I 155

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN
Figura 80: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero UNSAAC en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 706 peatones/hora
Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 707 peatones/hora
Promedio Parcial = 707 peatones/hora

Volumen Peatonal

W 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

190 197 o 198
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Figura 81: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero UNSAAC en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 708 peatones/hora
Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 763 peatones/hora

Promedio Parcial = 734 peatones/hora
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Paradero Hospital Regional (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal
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Figura 82: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 185 peatones/hora
Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 196 peatones/hora

Promedio Parcial = 191 peatones/hora

Volumen Vehicular

B 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am

85
68
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Figura 83: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Subida

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 239 peatones/hora
Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 264 peatones/hora
Promedio Parcial = 252 peatones/hora

Paradero Manuel Prado (Ambos sentidos)
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Volumen Peatonal
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Figura 84: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 220 peatones/hora

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 222 peatones/hora

Promedio Parcial = 221 peatones/hora

Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am

34

Figura 85: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Subida

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 161 peatones/hora
Volumen Peatonal 8hrs — 9hrs = 164 peatones/hora
Promedio Parcial = 152 peatones/hora
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Paradero Seminario

Volumen Peatonal

H6pm-7pm M7pm-8pm

128 142
130 116 129
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Figura 86: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Seminario en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 18hrs — 19hrs = 488 peatones/hora
Volumen Peatonal de 19hrs — 20hrs = 540 peatones/hora
Promedio Parcial = 514 peatones/hora

Paradero Magisterio (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

W 18:00-19:00 m19:00 -20:00

55 51 50 53
I I I I 45 45

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 87: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Magisterio en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 18hrs — 19hrs = 201 peatones/hora
Volumen Peatonal de 19hrs — 20hrs = 194 peatones/hora
Promedio Parcial = 197 peatones/hora
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Volumen Peatonal
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Figura 88: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Magisterio en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 155 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 146 peatones/hora

Promedio Parcial = 151 peatones/hora

Paradero Marcavalle (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

144

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 89: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Marcavalle en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 476 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 521 peatones/hora

Promedio Parcial = 499 peatones/hora
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Figura 90: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Marcavalle en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 262 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 196 peatones/hora

Promedio Parcial = 229 peatones/hora

Paradero Santa Ursula (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

W 7:00am a 8:00am  ® 8:00am a 9:00am
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34 34 32 31
29 I I 28 I I I I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 91: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 131 peatones/hora

Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 127 peatones/hora

Promedio Parcial = 129 peatones/hora
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Volumen Peatonal

M 7:00am a 8:00am  m 8:00am a 9:00am

50 48

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN
Figura 92: Cantidad de Peatones que bajan en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 186 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 196 peatones/hora
Promedio Parcial = 191 peatones/hora

3.6.5. Procedimiento del VVolumen Peatonal Parados en el Paradero en ambos sentidos

Se hizo el analisis de datos para el Volumen Peatonal de las Tabla 173 hasta la Tabla 189, cada
figura representa cada paradero.

Paradero Servicentro (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

B 7ama8am ™M8ama9am
72 s 71 75 . 74 ISO
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 93: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 295 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 288 peatones/hora

Promedio Parcial = 292 peatones/hora
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Volumen Peatonal

B 7ama8am M8ama9%am

15MIN 15MIN

Figura 94: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Servicentro en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 218 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 214 peatones/hora

Promedio Parcial = 216 peatones/hora

Paradero Amauta (Ambos sentidos)

Volumen Vehicular

B 7ama8am ™M8ama9%am

15MIN

Figura 95: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Amauta en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 163 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 161 peatones/hora
Promedio Parcial = 162 peatones/hora
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Volumen Vehicular

B 7ama8am M8ama9%am

39 39 33
37 36 35

| II II

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 96: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Amauta en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 145 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 142 peatones/hora

Promedio Parcial = 144 peatones/hora

Paradero UNSAAC (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

B 7ama8am ™M8ama9%am

143
141 141
139
137
136
I 135

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

140

Figura 97: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de UNSAAC en el Carril de Subida

Volumen Peatonal 7hrs — 8hrs = 553 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 559 peatones/hora

Promedio Parcial = 556 peatones/hora
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Volumen Peatonal

M 7ama8am ™mW8ama9%am

175
165
147 145
123
I 111

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

157

129

Figura 98: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de UNAAC en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 586 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 566 peatones/hora
Promedio Parcial = 576 peatones/hora

Paradero Hospital Regional (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

M 7ama8am M™W8ama9am

> 51
50
47
45
I 44 I I | 41
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 99: : Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 195 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 181 peatones/hora

Promedio Parcial = 188 peatones/hora
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Volumen Vehicular

M 7ama8am ™M 8ama9%am

72 70
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Figura 100: : Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Hospital Regional en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 285 peatones/hora

Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 258 peatones/hora

Promedio Parcial = 272 peatones/hora

Paradero Manuel Prado (Ambos sentidos)

Volumen Peatonal

M 7ama8am ™W8ama9am

56 59 60 © 55 59
II II II I 32

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 101: : Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 231 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 219 peatones/hora

Promedio Parcial = 225 peatones/hora
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Volumen Peatonal

M 7ama8am ™mW8ama9%am

15MIN

Figura 102: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Manuel Prado en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 151 peatones/hora

Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 156 peatones/hora

Promedio Parcial = 153 peatones/hora

Paradero Seminario

Volumen Peatonal

H6pm-7pm M7pm-8pm

54
52 5 52

47
I I i : I I

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 103: : Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Seminario en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 18hrs — 19hrs = 206 peatones/hora
Volumen Peatonal de 19hrs — 20hrs = 195 peatones/hora

Promedio Parcial = 201 peatones/hora

Paradero Magisterio (Ambos sentidos)
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Volumen Peatonal

m 18:00-19:00 m19:00 -20:00

53 5o
48 49 >
47
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Figura 104: : Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Magisterio en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 18hrs — 19hrs = 189 peatones/hora
Volumen Peatonal de 19hrs — 20hrs = 207 peatones/hora

Promedio Parcial = 198 peatones/hora

Volumen Peatonal

B 7ama8am M8ama9%am

15MIN

Figura 105: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Magisterio en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 121 peatones/hora

Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 114 peatones/hora
Promedio Parcial = 118 peatones/hora

Paradero Marcavalle (Ambos sentidos)
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Volumen Peatonal

M 7ama8am ™mW8ama9%am

26
25 23 5 ” 25
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23

Figura 106: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Marcavalle en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 93 peatones/hora

Volumen Peatonal 8hrs — 9hrs = 99 peatones/hora

Promedio Parcial = 96 peatones/hora

Volumen Peatonal

M 7ama8am ™W8ama9am

48 46 47
I 41 : I 1 Ii

15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 107: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Marcavalle en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 175 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 172 peatones/hora
Promedio Parcial = 173 peatones/hora

Paradero Santa Ursula (Ambos sentidos)
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Volumen Peatonal

B 7ama8am ™M 8ama9%am
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Figura 108: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Bajada

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 218 peatones/hora

Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 207 peatones/hora

Promedio Parcial = 213 peatones/hora

Volumen Peatonal

M 7ama8am ™W8ama9am

30 29 28
21 20 23 I I
15MIN 15MIN 15MIN 15MIN

Figura 109: Cantidad de Peatones Parados en el paradero de Santa Ursula en el Carril de Subida

Volumen Peatonal de 7hrs — 8hrs = 92 peatones/hora
Volumen Peatonal de 8hrs — 9hrs = 109 peatones/hora

Promedio Parcial = 101 peatones/hora

3.6.6. Cuadro Resumen del Procedimiento del Analisis de Datos

En la siguiente tabla se resume todos los analisis mostrados en los anteriores items,
identificados con sus respectivos paraderos y sentidos.
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Tabla 205: Cuadro Resumen de Volumenes y Tiempos de los Buses en todos los paraderos

. ) Tiempo
Vol.Vehicular | Tiempo Total
) » Prom. de
PARADERO SENTIDO Promedio de Operacion »
Operacion
(veh/hor) Buses (seg)
Buses (seg)
Ida O-E 205 34 11
Servicentro
Vuelta E-O 232 34 11
Ida O-E 180 35 12
Amauta
Vuelta E-O 200 31 10
Ida O-E 199 49 16
UNSAAC
Vuelta E-O 219 47 16
Regional Vuelta E-O 157 39 13
Ida O-E 159 33 11
Manuel Prado
Vuelta E-O 157 40 13
Seminario Vuelta E-O 330 34 11
Ida O-E 155 40 13
Magisterio
Vuelta E-O 151 41 14
Ida O-E 251 40 13
Marcavalle
Vuelta E-O 209 42 14
) Ida O-E 158 32 11
Santa Ursula
Vuelta E-O 163 31 10
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Tabla 206: Cuadro Resumen de Volumenes y Tiempos de los Peatones en todos los Paraderos |

Vol.
’ ’ ) ) Tiempo total
Peaton Vol. Peaton | Tiempo Tiempo d
e
que que Méaximo | Méaximo de )
PARADER Transferenci
5 SENTIDO | Embarca | Desembarca de Desembarqu .
ade
n n Promedio | Embarqu | e Promedio )
) Pasajeros
Promedio | (pea/hor) e (seg) (seq) (s¢0)
seg
(pea/hor)
Ida O-E 164 291 9 8 17
Servicentro
Vuelta E-O 184 268 9 8 17
Ida O-E 371 359 8 8 16
Amauta
Vuelta E-O 240 234 8 8 16
Ida O-E 612 707 11 13 24
UNSAAC
Vuelta E-O 716 734 13 10 23
Hospital Ida O-E 361 191 8 8 16
Regional | Vuelta E-O 359 252 9 9 18
Manuel Ida O-E 222 221 8 8 16
Prado Vuelta E-O 161 152 8 8 16
Seminario | Vuelta E-O 465 514 8 8 16
Ida O-E 241 197 8 8 16
Magisterio
Vuelta E-O 211 151 8 8 16
Ida O-E 222 499 7 8 15
Marcavalle
Vuelta E-O 304 229 8 8 16
Santa Ida O-E 126 129 5 8 13
Ursula Vuelta E-O 168 191 8 8 16
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3.6.7. Procedimiento del Analisis de Datos para la Capacidad de un Paradero (Qn).
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Vol. De
Vol. Peat.
Peatones
Parados )
PARADERO | SENTIDO ) sin usar el
Promedio
paradero
(pea/hor)
(pea/hor)
) Ida O-E 292 636
Servicentro
Vuelta E-O 216 558
Ida O-E 162 312
Amauta
Vuelta E-O 144 312
Ida O-E 556 570
UNSAAC
Vuelta E-O 576 720
Hospital Ida O-E 188 657
Regional Vuelta E-O 272 360
Manuel Ida O-E 225 280
Prado Vuelta E-O 153 420
Seminario Vuelta E-O 201 319
Ida O-E 198 220
Magisterio
Vuelta E-O 118 160
Ida O-E 96 156
Marcavalle
Vuelta E-O 173 480
i Ida O-E 213 265
Santa Ursula
Vuelta E-O 101 245

Repositorio Digital

de Tesis

Tabla 207: Cuadro Resumen de Volimenes y Tiempos de los Peatones en todos los Paraderos |1

Con los datos obtenidos en campo y ademas de pardmetros, se obtiene, segun el item 2.2.3 la

formulaciéon de la capacidad de paraderos

QN =

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS
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Paradero Servicentro

e Sentido lda O-E

Tabla 208: Capacidad del Paradero de Servicentro en el Carril de Bajada

METODO HCM
Qn 81 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb segun N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

e Sentido Vuelta E-O

Tabla 209: Capacidad del Paradero de Servicentro en el Carril de Subida

METODO HCM
Qn 150 bus/h
g 1 constante por falta de
C 1 datos
Neb 1.85 segln N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
Za 0.675 recomendaciéon HCM
constante por falta de
Cv 0.6 datos
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Paradero Amauta
e Sentido lda O-E

Tabla 210: Capacidad del Paradero de Amauta en el Carril de Bajada

METODO HCM
Qn 65 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1.85 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 29 segundos
recomendacidn
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

e Sentido Vuelta E-O

Tabla 211: Capacidad del Paradero de Amauta en el Carril de Subida

METODO HCM
Qn 150 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1.85 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 16 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

DERECHOS DE AUTOR RESERVADOS




V% "nu m\“\\\\ UNIVERSIDAD ANDINA DFL CUSCO Repositorio .Dlgltal

de Tesis

Paradero UNSAAC
e Sentido lda O-E

Tabla 212: Capacidad del Paradero de la UNSAAC en el Carril de Bajada

METODO HCM
Qn 117 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1.85 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 30 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

e Sentido Vuelta E-O

Tabla 213: Capacidad del Paradero de la UNSAAC en el Carril de Subida

METODO HCM
an 162 bus/h |
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 2.45 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 28 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos
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Paradero Hospital Regional
e Sentido Ida O-E

Tabla 214: Capacidad del Paradero de Hospital Regional en el Carril de Bajada

METODO HCM
Qn 198 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 2.45 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

e Sentido Vuelta E-O

Tabla 215 Capacidad del Paradero de Hospital Regional en el Carril de Subida

METODO HCM
Qn 181 bus/hora ‘
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 2.45 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 24 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos
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Paradero Manuel Prado
e Sentido lda O-E

Tabla 216: Capacidad del Paradero de Manuel Prado en el Carril de Bajada

METODO HCM
Qn 150 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1.85 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

e Sentido Vuelta E-O

Tabla 217: Capacidad del Paradero de Hospital Manuel Prado en el Carril de Subida

METODO HCM
an 155 bus/h |
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1.85 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 20 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos
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Paradero Seminario
e Sentido Vuelta E-O

Tabla 218: Capacidad del Paradero de Seminario en el Carril de Subida

METODO HCM
Qn 81 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
recomendacidn
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

Paradero Magisterio
e Sentido Ida O-E

Tabla 219: Capacidad del Paradero de Magisterio en el Carril de Bajada

Qn 150 bus/h

g 1 constante por falta de

C 1 datos
Neb 1.85 segln N° sitios

tc 15 segundos

td 21 segundos

Za 0.675 recomendaciéon HCM

constante por falta de

Cv 0.6 datos
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e Sentido Vuelta E-O

Tabla 220: Capacidad del Paradero de Magisterio en el Carril de Subida

METODO HCM
Qn 198 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 2.45 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

Paradero Marcavalle
e Sentido Ida O-E

Tabla 221: Capacidad del Paradero de Marcavalle en el Carril de Bajada

METODO HCM
Qn 205 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 2.45 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 20 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos
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e Sentido Vuelta E-O

Tabla 222; Capacidad del Paradero de Marcavalle en el Carril de Subida

METODO HCM
Qn 81 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

Paradero Santa Ursula

e Sentido Ida O-E

Tabla 223: Capacidad del Paradero de Santa Ursula en el Carril de Bajada

METODO HCM
Qn 160 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 1.85 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 19 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos
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e Sentido Vuelta E-O

Tabla 224: Capacidad del Paradero de Santa Ursula en el Carril de Subida

METODO HCM
Qn 81 bus/h
g 1 constante por falta
C 1 de datos
Neb 0 segun N° sitios
tc 15 segundos
td 21 segundos
recomendacion
Za 0.675 HCM
constante por falta
Cv 0.6 de datos

3.6.8. Relacion Volumen — Capacidad
El manual considera la relacién entre el volumen vehicular y la capacidad potencial para el
nivel de servicio propuesto en el HCM, dicha férmula se menciona en el item 2.2.11

Volumen Vehicular
x 100% = Relacion Volumen — Capacidad

Qn x Longitud de paradero

Tabla 225: Nivel de Servicio del Paradero

Nivel de TABLA HCM
Servicio (%)
LOS A< 1
LOSB< 2.5
LOSC< 10
LOSD< 20
LOSE< 30

Tabla 226: Relacion Volumen Capacidad paradero expresado en %
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(VIQn x
PARADERO | SENTIDO | l-ongitudde
Paradero)
x100%
. Ida O-E 18.10%
Servicentro
Vuelta E-O 11.07%
Ida O-E 10.32%
Amauta "y elta B0 4.95%
Ida O-E 6.32%
UNSAAC
Vuelta E-O 4.50%
Hospital Ida O-E 2.38%
Regional Vuelta E-O 2.17%
Manuel Ida O-E 3.94%
Prado Vuelta E-O 3.76%
Seminario Vuelta E-O 29.14%
Magisterio Ida O-E 3.84%
Vuelta E-O 1.90%
Marcavalle Ida O-E 3.07%
Vuelta E-O 18.46%
Santa Ursula Ida O-E 3.06%
Vuelta E-O 14.39%

3.6.9. Nivel de Servicio Dindmico del Area de Parada del Paradero (Peat/m*min)

Se hall6 el Nivel de Servicio del Area de Espera del Paradero Dindmico con la sumatoria de

todos los volumenes peatonales, dividiéndolos entre 60 minutos y multiplicando por 0.85

metros que representa la longitud que ocupa una persona media parada o0 en movimiento.

Y'Volumenes Peatonales (

peat
hora)
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Figura 110: Dimensién Bésica de una persona parada dentro de un espacio comudn

Fuente: (Neufert, 2009)

Tabla 227: Nivel de Servicio del Area de Parada del Paradero

Volumen de
Servicio
(peatén/min/m

A 22
30
46
62
81
Variable

Nivel de
Servicio

MmO |m
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Tabla 228: Determinacion del Nivel de Servicio Dindmico del Area de Parada del Paradero

Volume .
2 n Total MISLTEE Nivel de lgllve! Qe
Sumatoria de que Servicio delr\{luo
PARADER de los Peatone | °¢UPa Dinamico el Aves
SENTIDO ; una < de espera
(@) Volimenes | S por ersona del Area del del
Peatonales | minuto persol Paradero(pe
(peat/hora) | (peat/m T at/m*min) TEEEETT
in) (m) Dinémico
Servicentro Ida O-E 1383 23 0.85 20 A
Vuelta E-O 1226 20 0.85 17 A
- Ida O-E 1204 20 0.85 17 A
Vuelta E-O 930 16 0.85 13 A
UNSAAC Ida O-E 2445 41 0.85 35 C
Vuelta E-O 2746 46 0.85 39 C
Hospital Ida O-E 1397 23 0.85 20 A
Regional | Vuelta E-O 1243 21 0.85 18 A
Manuel Ida O-E 948 16 0.85 13 A
Prado Vuelta E-O 886 15 0.85 13 A
Seminario | Vuelta E-O 1499 25 0.85 21 A
Magisterio Ida O-E 856 14 0.85 12 A
g Vuelta E-O 640 11 0.85 9 A
Y Ida O-E 973 16 0.85 14 A
Vuelta E-O 1186 20 0.85 17 A
Santa (rsula Ida O-E 733 12 0.85 10 A
Vuelta E-O 705 12 0.85 10 A

3.6.10. Nivel de Servicio Estatico para Area de Parada del Paradero

Se hallo el Nivel de Servicio del Area de Espera del Paradero Estatico dividiendo el Volumen

Peatonal Parados Promedio entre el Area de Espera del Paradero Total.

Area de Espera del Paradero

Vol.Peat. Parados Promedio
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Tabla 229: Nivel de Servicio del Area de Parada Estatico

Nivel de mz2 por
Servicio Peatén

A 3.5
25
1.5
1
0.5
<0.5

im0 |wm

Tabla 230: Nivel de Servicio Estatico del Area de espera del Paradero

Vol.
Peat. < .
Area de < Nivel de
Pa:)rsad Esperaen ar’;:jeea:rg/illol _Servicio del
PARADERO| SENTIDO el P " | Areade espera
Prom Peatonal
. paradero del paradero
edio Parados "
M2 Estatico
(pea/h
or)
Servicentro Ida O-E 292 41.47 0.1 F
Vuelta E-O 216 60.00 0.3 F
I Ida O-E 162 47.90 0.3 F
Vuelta E-O 144 60.00 0.4 F
Ida O-E 556 112.00 0.2 F
UNSAAC
Vuelta E-O 576 46.75 0.1 F
Hospital Ida O-E 188 175.32 0.9 E
Regional VueltaE-O | 272 56.28 0.2 F
Manuel Ida O-E 225 63.00 0.3 F
Prado Vuelta E-O 153 67.72 0.4 F
Seminario Vuelta E-O 201 30.30 0.2 F
Madisterio Ida O-E 198 515 0.3 F
g Vuelta E-O 118 97.87 0.8 E
Marcavalle Ida O-E 96 101.00 1.1 D
Vuelta E-O 173 52.21 0.3 F
ot T Ida O-E 213 71.77 0.3 F
Vuelta E-O 101 37.40 0.4 F
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3.6.11. Propuesta del Nuevo Disefio del Paradero

La propuesta del Nuevo Disefio del Paradero se disefid en base a buses de transporte publico de
longitud de 15 metros, con capacidad para 45 personas, la razon es que, en los proximos afios,
exista la probabilidad que, se haga la renovacion del parque automotor para el transporte
publico masivo. Ademaés, se utiliz6 el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras para el
disefio de las entradas y salidas del mismo paradero teniendo en cuenta la velocidad directriz
de la Avenida de La Cultura.

Se propone 04 disefios para ser usadas segun las necesidades y condiciones de los parametros
estudiados, tales como, volumen vehicular, volumen peatonal y tiempo de Operacionalizacion.
Para el carril de aceleracion y desaceleracion indicados en el Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras 2018, indica que para vias con velocidad directriz menores de 60 Km/h, se debe

disefiar un carril de aceleracion y/o desaceleracion de 11°.

Tabla 231: Angulo de incidencia de los carriles de aceleracion y desaceleracion

Ve <60 | 60 70 80 90 100 | 110 | 120
(Km/h)
() 11 9.0 75 55 5 45 | 40 | 35

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2018)

14.20 - 17.00 |

Figura 111: Propuesta de Disefio de Paradero para 01 Andén con bahia
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Figura 112: Propuesta de Disefio de Paradero para 02 andenes con bahia
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Figura 113: Propuesta de Disefio de Paradero para 03 andenes con Bahia
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Figura 114: Propuesta de Disefio de Paradero para 04 andenes con Bahia

—210— -

Figura 115: Vista de Corte de la Propuesta de Disefio del Paradero
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Fuente: Propia

Tabla 232: Propuestas de medidas de los disefios del Paradero para diferentes nimeros de andenes

Andenes Longitud Longitud Angulo Ancho Ancho  Areade Distancia

Total de Bus Entrada de Minimo de Espera entre

(M) (M) y Salida Bahia Area de (M?) buses

* (M) Espera (M)

(M)

01 47.00 15.00 11 2.75 2.75 47.00 1.00

02 63.00 15.00 11 2.75 2.75 90.00 1.00

03 77.00 15.00 11 2.75 2.75 135.00 1.00

04 94.00 15.00 11 2.75 2.75 178.00 1.00

3.6.12. Estimacion futura para la mejora del Nivel de Servicio del Paradero de Transporte

Publico

Se determiné el nuevo Nivel de Servicio del Paradero en base al siguiente disefio

propuesto, tomando en cuenta los espacios que realmente necesitan o incluso paraderos

que deben ser divididos o fusionados. Ademas, se us6é una proyeccion de densidad

vehicular futura respecto a los buses de transporte publico y determinar el nuevo nivel

de servicio que tendrian los paraderos del tramo en estudio.

Es asi que, se propone para cada uno de los paraderos de servicio publico estudiados se

indica un niumero de andenes.

Paradero Servicentro — Amauta (03 andenes)

Paradero Amauta Servicentro (03 andenes)

Paradero UNSAAC sentido ida O-E (02 andenes)
Paradero UNSAAC sentido vuelta E-O (04 andenes)
Paradero Hospital Regional sentido ida O-E (03 andenes)
Paradero Hospital Regional sentido vuelta E-O (04 andenes)
Paradero Manuel Prado sentido ida O-E (01 andenes)
Paradero Seminario - Manuel Prado (02 andenes)
Paradero Magisterio sentido ida O-E (01 anden)

Paradero Magisterio sentido vuelta E-O (03 andenes)
Paradero Marcavalle sentido ida O-E (03 andenes)
Paradero Marcavalle sentido vuelta E-O (02 andenes)

Paradero Santa Ursula sentido ida O-E (02 andenes)
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e Paradero Santa Ursula sentido regreso E-O (01 anden)

Repositorio Digital

Tabla 233: Tabla de Simulacion para la mejora del Nivel de Servicio de cada paradero

de Tesis

. . (V/Qn x
Cézlpba;;éiz? Lon(;;];tud Longitud | Nuevo
PARADERO | SENTIDO o de Nivel de
crecimiento| paradero Paradero) | Servicio
vehicular | propuesta %100%
. Ida O-E 226 77 1.18% B
Servicentro -
Amauta
Vuelta E-O 256 77 1.01% B
Ida O-E 220 63 1.44% B
SN Vuelta E-O 242 94 0.96% A
Hospital Ida O-E 209 77 1.17% A
Regional Vuelta E-O 173 94 0.97% A
Manuel 0
Prado Ida O-E 176 47 1.92% B
Manuel
Prado - Vuelta E-O 365 63 1.44% B
Seminario
Madgisterio Ida O-E 171 47 1.93% B
g Vuelta E-O 167 77 1.17% B
Marcavalle Ida O-E 277 77 1.18% B
Vuelta E-O 231 63 1.44% B
santa Ursula Ida O-E 175 63 1.43% B
Vuelta E-O 180 47 1.93% B
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Tabla 234: Cuadro Resumen de Resultados de los Paraderos de Transporte Publico

4. Capitulo IV: Resultados

Vol.

Peaton (V/Qn x Nivel de | Nivel de
Vol.Ve Tiemno Tiempo Vol. e Vol. De 3 Area de Volumen (V/On X Longitu Ser\{icio Ser\{icio
hicular P P Peatdn q Vol. Peat. ' Sumatoria Total de . dde Nivel de | Nivel de | del Area | del Area
Total de | Prom. de Desem Peatones Esperaen Longitud . -
Prome i g que Parados | . de los Peatones Parader | Servicio | Servicio | deespera | de espera
PARADERO | SENTIDO di Operacion | Operacion barcan - | sinusar el . el de
io BUSES BUses Embarcan Prome Promedio paradero Volumenes paradero por Paradero) 0) Paradero | Paradero del del
(veh/ho Promedio . (pea/hor) Peatonales minuto x100% Actual Futuro | paradero | paradero
(seq) (seq) dio (pea/hor) M2 . x100% . . DN
r) (pea/hor) (pea/h (peat/hora) (peat/min) Mejorad Estatico | Dindmico
por) 0 Actual Actual
. Ida O-E 205 34 11 164 291 292 636 1383 41.47 23 18.10% D B F A
Servicentro 1.18%
Vuelta E-O 232 34 11 184 268 216 558 1226 60.00 20 11.07% D B F A
Ida O-E 180 35 12 371 359 162 312 1204 47.90 20 10.32% D B F A
Amauta 1.01%
Vuelta E-O 200 31 10 240 234 144 312 930 60.00 16 4.95% C B F A
NEARG Ida O-E 199 49 16 612 707 556 570 2445 112.00 41 6.32% 1.44% C B F C
Vuelta E-O 219 47 16 716 734 576 720 2746 46.75 46 4.50% 0.96% C A F C
Hospital Ida O-E 189 35 12 361 191 188 657 1397 175.32 23 2.38% 1.17% B A E A
Regional Vuelta E-O 157 39 13 359 252 272 360 1243 56.28 21 2.17% 0.97% B A F A
Manuel Ida O-E 159 33 11 222 221 225 280 948 63.00 16 3.94% 1.92% C B F A
Prado Vuelta E-O 157 40 13 161 152 153 420 886 67.72 15 3.76% C B F A
1.44%
Seminario Vuelta E-O 330 34 11 465 514 201 319 1499 30.30 25 29.14% D B F A
Madisterio Ida O-E 155 40 13 241 197 198 220 856 51.5 14 3.84% 1.18% C B F A
g Vuelta E-O 151 41 14 211 151 118 160 640 97.87 11 1.90% 1.93% B B E A
Marcavalle Ida O-E 251 40 13 222 499 96 156 973 101.00 16 3.07% 1.17% C B C A
Vuelta E-O 209 42 14 304 229 173 480 1186 52.21 20 18.46% 1.18% D B F A
U - Ida O-E 158 32 11 126 129 213 265 733 71.77 12 3.66% 1.44% C B F A
Vuelta E-O 163 31 10 168 191 101 245 705 37.40 12 14.39% 1.43% D B F A
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e En la Tabla 236, se observa en forma resumida los niveles de servicio, donde el
punto mas bajo es el nivel “D”, que corresponde a los paraderos de Servicentro,
Amauta (Ida O-E), Seminario, Marcavalle (Vuelta E-O) y Santa Ursula (Vuelta
E-0).

e También se observa que el paradero de Magisterio y el paradero de Hospital
Regional en ambos sentidos tienen un nivel de servicio “B”.

e El volumen vehicular promedio més alto es de 330veh/hora el cual es del paradero
de Seminario y mientras que el mas bajo es de 151 veh/hora que pertenece al
paradero de Magisterio en el carril de Bajada.

e Eltiempo total de Operacionalizacion de los buses mas alto es de 49 segundos que
es en el paradero de la UNSAAC en el carril de bajada, mientras que el tiempo
total de Operacionalizacion de los buses mas bajo es de 31 segundos que son en
los paraderos de Amauta y Santa Ursula en el carril de subida.

e El volumen peatonal que embarcan a los buses mas alto es de 716 peat/hora y el
mas bajo es de 612 peat/hora que pertenecen al paradero de la UNSAAC en los
02 carriles respectivamente.

e El volumen peatonal que desembarcan a los buses mas alto es de 734 peat/hora en
el paradero de la UNSAAC en el carril de bajada y el mas bajo es de 126 peat/hora
que pertenecen al paradero de Santa Ursula.

e EIl volumen peatonal que se detienen a esperar a los buses mas alto es de 576
peat/hora en el paradero de la UNSAAC en el carril de subida y el mas bajo es de
96 peat/hora que pertenecen al paradero de Marcavalle en el carril de bajada.

e EIl volumen peatonal que sin usar el paradero mas alto es de 720 peat/hora en el
paradero de la UNSAAC en el carril de subida y el méas bajo es de 156 peat/hora
que pertenecen al paradero de Marcavalle en el carril de bajada.

e El volumen peatonal mas alto es de 2746 peat/hora que pertenecen al paradero de
la UNSAAC en el carril de subida y el mas bajo es 705 peat/hora que pertenecen
al paradero de Santa Ursula

e El area de espera mayor es de 172.32 M2, que pertenece al paradero de Hospital
Regional en el carril de bajada, mientras que la menor area de espera es de 30.30
M? que pertenece al paradero de Seminario.

e EIl Nivel de Servicio Mejorado mayor es “A” que pertenecen a los paraderos de
UNSAAC sentido vuelta E-O y “Hospital” en ambos sentidos
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e EIl Nivel de Servicio Estatico del Area de espera del paradero es de Nivel F en
todos los paraderos a excepcion del Paradero de Marcavalle de bajada que tiene
un Nivel de Servicio “C”.

e El Nivel de Servicio Dinamico del Area de espera del paradero es de Nivel “A” a
excepcion del paradero UNSAAC que consta de un nivel de servicio “C”.

e El Nivel de Servicio del Area de Espera del Paradero es “A” en los paraderos de
Servicentro, Amauta, Hospital Regional, Manuel Prado, Seminario, Magisterio,
Marcavalle y Santa Ursula en sus dos carriles; mientras que el paradero de la

UNSAAC tiene un Nivel de Servicio “C” en sus dos carriles.
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5. Capitulo V: Discusion
¢El comportamiento de los conductores de buses de transporte publico afecta en el

rendimiento del paradero?

Si afecta, debido al escaso nivel cultural de un alto porcentaje de ellos y porque el transgredir
las normas del transporte urbano para ellos no representa mayor compromiso. Ademas, se debe
considerar que un alto porcentaje de conductores no han recibido una formacion académica

apropiada por ello el maltrato y la intolerancia para con las personas.
¢Las intersecciones semaforizadas afectan en la operatividad del paradero?

Si afecta, el tiempo de parada por la presencia de seméforos que muchos conductores no se
ponen en movimiento, aguardando el tiempo de la luz roja después del embarque y
desembarque de pasajeros como también esperar deliberadamente el cambio de luz verde a roja
para captar mas pasajeros, afectando el nivel de servicio del paradero. También cabe mencionar
que los giros a la derecha producen una demanda de los vehiculos a tomar el carril derecho que

a la vez también sirve para el uso de los buses de transporte publico.
¢ Como deberian ser los paraderos de transporte publico a futuro en la ciudad del Cusco?

Deben cumplir tres condiciones bésicas; seguridad, confort e informativo, donde cada paradero
debe tener su propia bahia y complementariamente serd necesario dotar de un moddulo
debidamente iluminado, con techo y asientos. Deben ser atractiva dos para su uso y
operatividad, siendo ademas un modelo a seguir para que otras ciudades del Per( y del mundo
lo tomen como ejemplo para poder instalarlo y asi se mejore el sistema de transporte publico.

¢Por qué los buses de transporte publico demoran més tiempo de parada en el paradero?

Porque la intencién del conductor es captar méas cantidad de pasajeros, por lo tanto, espera mas,
pues sabe qué segundo a segundo hay un pasajero que podria subir a su bus, sin embargo, esta
situacion no se presenta en todos los paraderos y no necesariamente en las horas punta, en caso
del paradero “Santa Ursula” en ambos sentidos, los buses no tienen la necesidad de esperar
mucho a los peatones para el respectivo embarque y desembarque, ya que no existe una
demanda fuerte de los propios buses, el tiempo de demora se debe sobre todo a la presencia de
semaforos. A diferencia de los demés paraderos en todos sus sentidos, con o sin presencia del
semaforo, existe una alta demanda de buses y por supuesto un mayor volumen peatonal en cada
uno de los paraderos. Para el paradero “Amauta” el mayor tiempo de parada se dan solo entre

las 12m vy las 14horas por la salida de los trabajadores del Gobierno Regional, Direcciones
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Regionales entre otros y sin presencia de semaforo. Para el paradero “UNSAAC” los mayores

tiempos de parada son constantes en todas las horas punta
¢Es correcta la ubicacion actual de los paraderos de transporte publico?

No es correcta la ubicacion en algunos paraderos, los cuales son, el paradero “Amauta”,
“Servicentro” en ambos sentidos, debido a que no cuenta con un carril o bahia exclusiva para
los buses de transporte publico. En el paradero “Seminario” existe una saturacion muy alta por
la demanda de buses de transporte publico, la propia Avenida de la Cultura no presenta una
bahia designada para dicho paradero, la falta de instalacion de este elemento ocasiona una
deficiencia en el funcionamiento y un bajo nivel de servicio en todos los aspectos. Es por eso

que requiere una reubicacion con caracter de urgencia

¢Como afecta la presencia de estacionamientos proximos a los paraderos de transporte

publico?

La Avenida de La Cultura en toda su extensién esta sefializada como zona rigida, sin embargo,
existen ciertas areas aledafias a la propia pista para el uso de estacionamientos, especialmente
en los paraderos de Hospital Regional en ambos sentidos, “Marcavalle” en ambos sentidos,
donde los buses de transporte publico presentan dificultades al momento de ingresar al paradero
porque los vehiculos que estan estacionados en el estacionamiento optan por ingresar
nuevamente a la via ocasionando largas colas de espera para los buses que tienen como punto
de llegada el paradero, cabe resaltar también que en los paraderos “Amauta” y “Servicentro en
ambos sentidos, se presenta la misma situacion, afectando considerablemente a la funcionalidad
del paradero.
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Glosario
Vehiculo: unidades de transporte motorizado, su conjunto se describe como parque vehicular

en el caso de autobuses o trolebuses y equipo rodante para el caso de transporte férreo.

Unidad de transporte: un solo vehiculo o un agrupamiento de vehiculos que formen un tren 'y

operen conjuntamente como uno solo.
Bus de mediana capacidad

Infraestructura vial: derecho de vias en que operan los sistemas de transporte, sus paradas y/o
estaciones. Estaciones normales, terminales, puntos de trasbordo, garajes, depositos, encierros
0 patios, talleres de mantenimiento y reparacion. Sistemas de control: deteccion, comunicacion,

sefializacion. Sistema de suministro de energia.

Estacionamiento: Area determinada para dejar los vehiculos por un tiempo indeterminado,

estos pueden estar dentro de la via publica o en espacios privados.

Intersecciones: Es el cruce de dos o mas caminos y sirve para cambiar la direccion de los

peatones como el de buses también, existen las intersecciones a nivel y a desnivel.

Paradero: Infraestructura vial urbana que se utiliza para el embarque y desembarque de

pasajeros en areas determinadas y que deben cumplir minimos parametros de disefio.

Bahia: Area determinada para la operatividad de los buses, también se considera como un carril

exclusivo para buses de transporte publico

Anden: Area en la que el bus se detiene para embarcar o desembarcar a los pasajeros, estos
pueden ocupar toda la bahia, pero por temas de funcionalidad se recomienda que sean 02

andenes por bahia.

Carril de Aceleracion: Carril que sirve para que el vehiculo aumente su velocidad para

incorporarse al carril siguiente

Carril de Desaceleracion: Carril que sirve para que el vehiculo disminuya su velocidad e

ingrese a otro carril

Nivel de Servicio: Parametro para medir la calidad de funcionabilidad de algiin componente
vial urbano o interurbano como pistas, veredas, paraderos, estacionamientos, estos pueden ir

desde el nivel “A” como el mejor hasta el nivel “F” como el mas deficiente.
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Volumen Peatonal: Cantidad de personas que pasan por un area o segmento en un determinado
tiempo

Volumen Vehicular de Buses: Cantidad de buses que pasan por un area 0 segmento en un

determinado tiempo
Peaton: Es la persona de a pie y principal usuario de la via urbana e interurbana.

Moddulo de Paradero: Elemento que sirve para acoger al peatdon durante su espera antes o

después de usar el bus de transporte publico.

Operatividad del Paradero: Es la forma de funcionalidad del paradero, contempla los tiempos
de uso por parte de los buses de transporte publico y los peatones

Hora Punta: Es la hora pico con mayor intensidad de uso de las vias urbanas, generalmente

también se le Ilama al aumento de flujo vehicular y/o peatonal en calles o avenidas.

Seguridad: Es la sensacion de la disminucion de peligro ante una situacién externa que pueda
atentar contra la vida e integridad del peatdn o el bus, se implementa en base a diferentes normas
y reglas.

Confort: Es la sensacién de bienestar y comodidad en un determinado espacio y tiempo.
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Conclusiones
La investigacion realizada tiene como objetivo principal, evaluar y proponer el nivel de servicio
de los paraderos, comprendidos entre los tramos de la Avenida Mariscal Gamarra y Avenida

Camino Real.
Conclusion N°01:

Si se logré demostrar la sub-hipotesis N°1 que indica “Mejorando la infraestructura del

paradero de transporte publico tendriamos un mejor nivel de servicio para los usuarios”,

e Debido a que los volimenes peatonales total mostrados en la Tabla 236, en su punto
mas alto es de 2746 peatones/hora que pertenecen al paradero “UNSAAC” sentido
vuelta E-O, presentando un nivel de servicio del area de espera estatico actual “F” que
con la nueva propuesta de disefio del paradero con referencia al rea de espera mostradas
en la Tabla 234, se determin6 un nuevo nivel de servicio dindmico que es “A”, y en su
punto mas bajo que es de 640 peatones/hora que pertenece al paradero ‘“Magisterio”
sentido vuelta E-O, presentando un nivel de servicio estatico “E” que con la nueva
propuesta de disefio del paradero con referencia también al rea de espera mostradas en
la Tabla 234, se determin6 un nuevo nivel de servicio dindmico que es “A”, concluyendo
que si hay una mejora en cada uno de los paraderos de transporte publico en ambos

sentidos.
Conclusion N°02:

Si se logré demostrar la sub-hip6tesis N°2 que indica “Disminuyendo el tiempo de embarque,
desembarque y partida del bus, tendriamos una mayor eficiencia de la operatividad del

’

transporte publico.”,

e Debido a que, a mayor numero de andenes mayor eficiencia en la operatividad del
transporte pablico mostradas en la Tabla 235, en la que se muestra que en los paraderos
de “Servicentro” en ambos sentidos, “Amauta” en ambos sentidos, “UNSAAC” sentido
ida O-E. “Manuel Prado” en ambos sentidos, “Seminario”, “Magisterio” en ambos
sentidos, “Marcavalle” en ambos sentidos” y “Santa Ursula” se propone una longitud
total de paradero de 77.00 metros que equivale a 3 andenes ; mientras que en los
paraderos “UNSAAC” sentido vuelta E-O y “Hospital Regional” en ambos sentidos se

propone que sean de 94.00 metros que equivale a 4 andenes
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e Los tiempos de embarque y desembarque (ts) en su pico més alto es de 30 segundos,
que pertenece al paradero “UNSAAC” sentido O-E (Tabla 214) con Nivel de Servicio
“C” (6.32%) y en su pico mas bajo que es de 19 segundos, que pertenece al paradero
“Santa Ursula” sentido ida O-E (Tabla 225) con Nivel de Servicio “C” (3.66%), en
relacién con la Tabla 236, indica que, si se obtuvo en el aumento del nimero de andenes,
siendo para los paraderos “Servicentro” ambos sentidos, “Amauta” ambos sentidos,
“UNSAAC” sentido O-E, “Manuel Prado” en ambos sentidos, ‘“Seminario”,
“Magisterio”, “Marcavalle” y “Santa Ursula” los nuevos niveles de servicio de “B” y se
resalta en su mejoria notable en los paraderos “UNSAAC” sentido vuelta E-O y

“Hospital Regional” en ambos sentidos nuevo nivel de servicio “A”.

Conclusion N°03:

Si se logré demostrar la sub-hipotesis N°3, que indica, “Con una mejor infraestructura del

paradero mejorariamos el flujo del transporte publico”.

e Debido a que en la Tabla 234 se resume las medidas propuestas que para 01 anden la
longitud total del paradero debe ser de 47.00 metros de largo y su area de espera debe
ser de 47.00 m?; para 02 andenes la longitud total debe ser de 63.00 metros de largo y
su area de espera debe ser de 90.00 m?; para 03 andenes la longitud total debe ser de
77.00 metros de largo y el area de espera debe ser de 135.00 m?; y para 04 andenes la
longitud total debe ser de 94.00 metros de largo y el area de espera debe ser de 178.00
m?2, con parametros constantes como la longitud de bus que es de 15.00 metros, angulo
de entrada y salida de 11°, ancho de bahia de 2.75 metros y el ancho minimo del area
de espera para el peaton de 2.75 m2y la distancia entre buses de 1.00 metro, en
consecuencia, dichas medidas ayudaran a que el flujo de transporte publico,
observandose una mejora notable en el de “Seminario” que actualmente presenta un
nivel de servicio de 29.15% que representa al nivel “D”, mejora con el nuevo disefio
mejora a un 1.17% que representa al nivel “B”; para el paradero “UNSAAC” que tiene
un nivel de servicio actual de 4.50% que representa el nivel “C”, mejora con el nuevo
disefio a un 0.96% que representa el nivel “A”; y en los paraderos de “Hospital
Regional” sentido ida O-E tiene un nivel de servicio actual de 2.38% que representa al

nivel B y en el sentido vuelta tiene un nivel de servicio actual de 2.17% que también
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representa al nivel “B”, tuvieron una mejora obteniendo un nuevo nivel de servicio de

0.96% que representa el nivel “A”
Conclusion General:

Si, se logré demostrar la hipotesis general: “Optimizando el nivel de servicio de los paraderos
en funcion a la infraestructura y la operatividad del transporte publico, mejoraremos el
funcionamiento de los paraderos de la Avenida de La Cultura entre los tramos de la Avenida

Mariscal Gamarra y Avenida Camino Real”,

e Elnivel de servicio de los paraderos se optimizé en su totalidad, se determind un nuevo
disefio geométrico para los paraderos mostrados en las Figuras 111, 112, 113, 114 y
115, detalladas debidamente con sus medidas en la Tabla 235; donde el paradero con el
mayor mejoramiento fue el de “Seminario” con un nivel de servicio D (29.15%) que
cambio a nivel “B” (1.44%) en el que se une con el paradero de “Manuel Prado” que
tiene un nivel “C” (3.76%) , de esta forma los dos paraderos obtienen un mismo nivel
de servicio.

e En los paraderos “Servicentro” con nivel de servicio C (18.10% y 11.07%
respectivamente en ambos sentidos) y “Amauta” que tienen un nivel de servicio actual
“C”(10.32% y 4.95 en ambos sentidos), en el que formaron un solo paradero para ambos
sentidos obteniendo una mejora a nivel “B” (1.18% y 1.01%).

e Enlos paraderos “Hospital Regional” que presentan un nivel de servicio “B” (2.38% y
2.17% en ambos carriles), aceptable en su condicién actual, se mejoré aumentando la
longitud de los andenes, en el sentido ida O-E mantiene el nivel “B” pero en términos
porcentuales mejoro a un 1.97%, mientras que en el sentido vuelta E-O mejora al nivel
“A” (0.97%), siendo los mejores paraderos para su uso; en el paradero “UNSAAC”
sentido vuelta E-O con nivel de servicio actual de “C” (4.50%) obtuvo un nuevo nivel
que es “A”(0.96%), siendo estos estos paraderos los mejores para su uso y
funcionamiento.

e Elresto de los paraderos como “Magisterio” sentido ida O-E tiene un nivel “C” (3.84%),
“Marcavalle” nivel “C” (3.07%) y “Santa Ursula” nivel “C” (3.66%) sentido ida O-E, y
los paraderos “Marcavalle” y “Santa Ursula” con nivel de servicio actual “D” (18.46%

y 14.39 respectivamente) mejoraron su nivel de servicio a “B”.
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Recomendaciones
Recomendacion N° 01: Se recomienda juntar los paraderos “Amauta” y “Servicentro” en
ambos sentidos para obtener el nivel de servicio adecuado, de esta forma se tendra un flujo
vehicular mas continuo y sin paradas continuas, este nuevo paradero debe contar con una bahia
con un carril de aceleracion y desaceleracion y contar con tres andenes para que asi los buses
de transporte publico puedan ingresar para el embarque y desembarque de pasajeros y debe
estar ubicado a la altura del Edificio “Santa Fe” (Figura 133 y Figura 134)

Recomendacién N° 02: Se recomienda dividir el paradero “UNSAAC” sentido ida O-E en 02
sub paraderos, donde la primera subdivision reubicandolo en la cuadra ubicada entre la Avenida
Anselmo Alvarez y la Calle Lloque Yupanqui, pero que sea de uso exclusivo para las lineas de
transporte pablico en las que sus destinos sean los paraderos Hospital Regional, Manuel Prado,
Magisterio, Marcavalle, Santa Ursula y otros mas que se encuentren en la misma direccion,
mientras que la segunda subdivision se ubique a 30 metros posterior al Puente UNSAAC
(Figura 132), retirando los estacionamientos que actualmente se encuentran en ese punto, sera
de uso exclusivo para las lineas que tengan como destino la zona Sur-Este, que comprende la
Avenida Huayruropata, Avenida Tupac Amaru, Av. 28 de Julio, Avenida Velasco Astete y el
Aeropuerto Alejandro Velasco Astete.

Recomendacién N° 03: Se recomienda juntar los paraderos “Manuel Prado” y “Seminario”
sentido E-O y formar uno nuevo, ubicandolo en la cuadra ubicada entre el Jiron Sagsayhuaman
y Jiron Machupicchu de la Avenida de la Cultura (Figura 135), respetando el disefio de paradero
propuesto en la (Figura 112), que cuente con los carriles de aceleracion y desaceleracion ademas
de espacio para tres andenes, de esta manera se tendrd un mismo paradero que abarque 02
destinos como lo es el Centro Comercial “Real Plaza”, Caja Cusco, Urb. Manuel Prado y
alrededores, esto ayudara a que los 03 carriles que cuenta la Avenida de la Cultura tenga un
flujo vehicular mas continuo y evitar asi la congestion ocasionada por los propios buses de

transporte publico asi como los taxis.

Recomendacion N° 04: Si bien es cierto, el actual nivel de servicio del paradero “UNSAAC”
sentido vuelta E-O es “B”, se recomienda mejorar el disefio geometrico del actual, adicionando
01 anden, de esta forma, el nivel de servicio cambiaria significativamente del “B” al nivel “A”,
ademas de los carriles de entrada y salida de los buses para que estos puedan ingresar sin mucho
esfuerzo de y forma méas comoda para el embarque y desembarque de los peatones. La longitud

total seria de 94.00 metros
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Recomendacion N°05: Se recomienda mejorar los paraderos “Hospital Regional”, en el
sentido ida O-E, mantener los 03 andenes, pero adecuarlos a la Tabla 234, es decir, con una
longitud de 77.00 metros y que para el sentido vuelta E-O se adicione un andén, para aplicar
dicha medida se debera eliminar el estacionamiento ubicado antes de este paradero, por tanto,

tendré una longitud total de 94.00 metros.

Recomendacion N° 06: Se recomienda mejorar el paradero “Manuel Prado” sentido ida O-E,
implementando solo el carril de salida acordes al presente estudio (Tabla 234) que son de 11°
en ambos casos, pero mantener la presencia de solo un andén, debido a que se encuentra una
salida de un grifo, siendo en total una longitud de 47.00 metros, sin embargo, el nivel de servicio

sigue siendo optimo y adecuado.

Recomendacion N°07: Se recomienda mejorar el paradero ‘“Magisterio” sentido ida O-E,
reubicandolo a 20 metros después del semaforo de la interseccion Avenida de la Cultura con
Calle Gordon Magne (Figura 136) implementando los carriles de entrada y salida con angulo
de 11° y mantener el andén, que en total tendria una longitud de 47.00 metros en base a la

Figura 111, asi el nivel de servicio sera 6ptimo para un buen funcionamiento del paradero.

Recomendacion N° 08: Para el paradero “Marcavalle”, sentido Ida O-E se recomienda
aumentar mantener los 03 andenes que tiene, donde la longitud total del paradero seria de 77.00
metros, ademas de mejorar los carriles de entrada y salida con un &ngulo de 11° para cada uno,
teniendo en cuenta la figura 113, asi el nivel de servicio sera Optimo para un buen
funcionamiento del paradero, mientras que para el sentido vuelta E-O, se recomienda aumentar

01 anden, carriles de entrada y salida con un angulo de 11° para cada uno de éstos.

Recomendacion N° 09: Para el paradero “Santa Ursula”, sentido Ida O-E se recomienda
aumentar un andén mas, donde la longitud total del paradero seria de 77.00 metros, ademas de
mejorar los carriles de entrada y salida con un angulo de 11° para cada uno, teniendo en cuenta
la figura 113, asi el nivel de servicio sera éptimo para un buen funcionamiento del paradero,
mientras que para el sentido vuelta E-O, se recomienda mantener 01 carril con carriles de
entrada y salida con un angulo de 11° para cada uno de éstos y reubicandolo a la misma altura

del Colegio Prado.

Recomendacién N° 10: Continuar con la implementacion de inspectores de transito en los
paraderos de transporte para que la operatividad del paradero sea eficiente en la que el peaton,
asi como el bus de transporte publico usen de forma y adecuada el paradero, ademas de la

continua capacitacion a los choferes y cobradores de los buses de transporte publico, y por
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ultimo, concientizar a la poblacién en general para un uso correcto tambien del mismo paradero

ya que ellos son los principales usuarios y benefactores con esta infraestructura.

Recomendacion N° 11: Se recomienda desinstalar todos los estacionamientos cercanos y/o que
estén proximos a un paradero de transporte publico para que el flujo vehicular sea continuo e

ininterrumpido.

Recomendacién N° 12: Se recomiendo realizar un estudio integral de la Avenida de la Cultura
en toda su extension, para tener una mejor proyeccion del funcionamiento y la operatividad de

esta principal arteria de la ciudad del Cusco.
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